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Ружья кирпичом 
не чистят 

Идущая впереди древняя «шестерка» на моих глазах 
потеряла колесо! С литым диском - явно недешевое. На- 
до полагать, если бы хозяин смог, то обновил и машину, 
но денег хватило только на модные колеса... 


Таких обладателей средств передвижения старше деся- 
ти пет у нас в России более пятнадцати миллионов. Они 
всегда с энтузиазмом воспринимали идею поддержки 
отечественного автопрома в надежде пересесть на со- 
временный автомобиль - доступный и безопасный. 

Ведь понятно, что товар с заграничной наклейкой всег- 
да дороже. 

И вот недавно по телевидению объявили, что «в конеч- 
ном счете, порядка 80 процентов автомобилей, прода- 
ваемых в России, должно производиться на нашей тер- 
ритории». В конечном счете никто и не откажется - если 
Россия вдруг станет еще и законодателем мировой ав- 
томобильной моды. Только вот что конкретно получит 
от этого владелец упомянутой «шестерки»? Пока ему 
пообещали ужесточить пошлины на ввоз подержанных 
иномарок. Тем самым предполагается повысить спрос 
на новые автомобили. А в итоге самый современный 
отечественный автомобиль - «Лада-Приора» - станет 
еще дороже. Сегодня за него уже просят от 287 до 
350 тысяч рублей. 

С подобным подходом мы еще долго будем прикручи- 
вать красивые импортные колеса старыми болтами в из- 
ношенные гнезда. Может быть, это потому, что царю- 
батюшке так и не передали завещание Левши - ружья 
кирпичом не чистить? 
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Парадный выход 



На Каннском кинофестивале 
прошла официальная презен- 
тация купе «Рено-Лагуна». Его 
шасси «Эктив Драйв» снабже- 
но задней подвеской с подру- 
ливающими колесами, а под 
капотом справили премьеру 
две новые «шестерки» - бен- 
зиновая и дизельная. Их мощ- 
ность - соответственно 240 и 
235 Л.С., что позволяет разго- 


няться до первой сотни менее 
чем за 7 с. 

Новинку киноманам пред- 
ставил лично глава альянса 
«Рено-Ниссан» Карлос Гон, 
подъехавший в ней прямо к 
парадной лестнице. Презента- 
ция засвидетельствовала чет- 
вертьвековое эксклюзивное 
партнерство «Рено» и Каннско- 
го фестиваля. 



Потому что 
мы пилоты 


«Хонда» справила европей- 
скую премьеру вседорож- 
ника «Пилот», предназна- 
ченного в том числе для 
рынков России и Украины. 

автомобиль приплы- 
вет к нам из США. где его 
и собирают. Под- капотом 
российской версии уста- 
новлена «шестерка» мощ- 
ностью 235 Л.С, в которой 


реализована возможность 
отключения двух или да- 
же трех цилиндров, когда 
не требуется полная мощ- 
ность. ^го позволило до- 
биться расхода топлива в 
смешанном европейском 
цикле 12.3 л/100 км - при 
том. что автомобиль имеет 
весьма солидные размеры 
и массу. 



Электрический рай 


в Лондоне появились элек- 
тромобили «Мега-Сити» фир- 
мы М1СЕ. Их запас хода - 64 км, 
достаточно для ежедневных 
поездок на работу и домой. 


Да еще можно бесплатно за- 
ехать в центр столицы и при- 
парковать там свое электро- 
сокровище стоимостью около 
22 000 долларов. 



Юбилей 
с семью 
нулями 

«Опель» выпустил десятимил- 
лионную «Астру». Это название 
впервые было присвоено ав- 
томобилю в августе 1991 года. 
Для россиян, по понятным при- 
чинам, премьера прощла неза- 
метно, но на наших дорогах ока- 
залось немало машин из четы- 
рех с лишним миллионов авто 
первого поколения. Кстати, для 
«Опеля» первая версия до сих 
пор остается рекордсменкой по 
продажам. Нынешняя «Астра» 
стартовала в марте 2004-го и ра- 
зошлась в 1 ,9 млн. экземпляров. 



За рулем 07/2008 15 


КОРОТКО 



Быстрое быстрого 


После премьеры в Пекине и без того резвый «Порше-Кайенна» прибавил прыти. 


Теперь на задоей двери вседо- 
рожника можно увидеть все 
три шильдика разом: Сауеппе 
ТигЬо 5 - так называется самая 
мощная на сегодня версия. Его 
«восьмерка» развивает 550 л.с, 
и это, по мысли маркетологов, 
должно потрафить запросам 
клиентуры на... развивающих- 
ся рынках Восточной Европы 
и Азии. Пусть население там «в 
среднем» не самое богатое, за- 
то те, кому «Порше» по карма- 
ну, всегда хотят самую крутую 
модель. Вот и прибавили вме- 
сте с буквой 5 еще полсотни ло- 
шадок к пятистам предыдущей 
версии «Турбо». В пресс-релизе 
особо подчеркивают: это не от- 
разилось на расходе топлива. 


Снаружи определить топ- 
модель можно сразу по 21 -дюй- 
мовым колесам и четырем ли- 
тым наконечникам выхлопных 
труб. Да что там: даже эмаль 
цвета «серая лава» - экаиію- 
зивная. В салоне, разумеется, 
царство двухцветной кожи и 
нержавеющей стали, электро- 
ники, аіособной на слух улав- 
ливать приказы хозяина по 
управлению навигатором и те- 
лефоном. 

Понятно, что вседорож- 
ник, способный разогнаться 
почти до 300 км/ч, необходи- 
мо иногда оаанавливать. Это- 
му способствуют керамические 
тормозные диски диаметром 
410мм. 


% Р0К5СНЕСАѴЕННЕТ1ЛІВ05 

ДВИГАТЕЛЬ ' 

бузиновый; число цилин- ‘ 

дров, клапанов и ра^чий объ- 
ем - 8x32x4806 см^; мощность - ; 

404 кВт/550 Л.С. при 6000 об/мин; 
максимальный крутящий момент- | 

750Н-МОТ2250об/МИН. 1 

ТРАНСМИССИЯ 

полноприводная; коробка передач і 

- автоматическая 6-сгупенчатая. I 

КУЗОВ 

5-местнык 5-дверный‘ база - 
2855 мм; габарит (длина х шири- і 

нахвысота)-479Ьі928х1964мм: ^ 

объем багажника - 540/1770 л; сна- 
ряженная масса - 2355 кг. Шины - ' 

295/35Й21. ! 

МАКСИМАЛЬНАЯ скороаь 
280 км/ч; разгон до 100 км/ч - 44І С ! 

рааод топлива в смешанном евро- 
пейском цикле - 1 4,9 л/1 00 км. I 



*\/уллн. автомобилей 6у- 
^ Ѵдет продано в 201 5 го- 
ду на основных рынках сбыта 
- ими в ближайшие годы ста- 
нут так называемые страны 
ВКІС (Бразилия, Россия, Ин- 
дия и Китай). Причем полови- 
на продаж придется на Китай, 
который превратится в круп- 
нейший автомобильный ры- 
нок мира. 



^Л-летний юбилей отметил 
О Ѵ«ЛендЧ^овер». К памят- 
ной дате выпущены лимити- 
рованные серии «Эдишн 60» 
моделей «Фрилендер», 
«Дефендер», «Дискавери» 
и «Рейндж Ровер» с богатым 
оснащением и тюнинговым 
обвесом. 

* 7 у|удара палками или аль- 
/ ТТернатиено год тюрьмы 
получат водители, создавшие 
аварийную ситуацию - пар- 
ламент Ирана всерьез взялся 
воспитывать уважение к ПДД. 
До сих пор нарушителей 
здесь наказывали штрафами, 
конфискацией автомобилей и 
лишением прав. 



^Л-летие среднемоторно- 
^ѵгоспорткараМІ фирма 
БМВ отметила презентацией 
концепта Ноттаде. Маши- 


на получилась выдающаяся, 
но, в отличие от М1 , выпущен- 
ного в количестве 456 штук, 
тиражировать новинку пока 
не планируют. 





Проворный «кенгуренок» 

На автосалоне в Амстердаме прошла премьера «Рено-Кангу Рапид Компакт» - городского «каблучка». 


Фургончик для малого бизнеса 
построен на укороченной плат- 
форме «Сценика» и отличается 
от обычного «Рапида» длиной, 
не достигающей и четырех ме- 
тров. Для разворота в один при- 
ем ему достаточно проезжей ча- 
сти шириной всего 9,7 м, а для 
пробега 100 км требуется чуть 
больше 5 л дизтоплива. Само со- 
бой выхлоп укладывается в нор- 
мы Евро IV. Более того, на маши- 


не табличка «есо^» означает, по- 
мимо прочего, что после выра- 
ботки ресурса автомобиль мо- 
жет быть утилизирован на 95%. 

Даже при занятом пасса- 
жирском сиденье в кузов уме- 
стится 2,3 кубометра груза, при- 
чем прямо на стандартной па- 
лете - она входит в проем двух- 
створчатой двери и размещает- 
ся между колесными нишами. 
Но есть и одноместная версия 


«Компакта», у которой объем 
отсека увеличен еще на 0.6 м^. 
Кроме того, предусмотрены от- 
дельный «бардачок» на 15 л, по- 
толочные полки и отсек для бу- 
маг формата А4 над комбинаци- 
ей приборов. 

Новинка может оснащать- 
ся либо бензиновым двигате- 
лем {1,6 л, 90 л.с.]. либо одним 
из двух дизелей (1,5 л, 68 или 
86 Л.С.), так что прыть у машины 


поистине кенгуриная. А потому 
особое внимание уделили актив- 
ной и пассивной безопасности. 
Тут есть и АВ5, и «брейк-эссист», 
а также подушки спереди и с бо- 
ков, Предусмотрены даже специ- 
альные валики, чтобы седоки не 
смогли поднырнуть под поясные 
ветви ремней. А то могут ведь и 
расслабиться, слушая аудиоси- 
стему с возможностью подклю- 
чения ІРоб, мрз, изв. 



Ѵ^гоовклэг 


НЕМДиіТ КАМбОО 

ЯАРіосомрда 


ДВИГАТЕЛЬ 

дизельный; число цилиндров, клапа- 
нов и рабочий объем - 4 x 16 x 1461 см^; 
мощность -50 к №/68 л.с при 4000 об/ 
мин; максимальный крутящий момент 
- 160 Н-м при 1700 об/мин. 
ТРАНСМИССИЯ 

переднеприводная; коробка передач - 
механическая 5-ступенчатая. 

КУЗОВ 

2-местный 3-дверный; база - 
2313 мм; габарит (длина х ширина х 
высота) - 3829x1829x1812 мм; дорож- 
ный просвет - 166 мм; снаряженная 
масса - 1326 ю; грузоподъемноаь - 
429 кг; масса прицепа - 1050 кг. Шины 
-185/70В14. 

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОСТЬ 

146 км/ч; разгон до 100 км/ч - 19,5 с; 
расход топлива в смешанном европей- 
ском цикле-53 л/1 00 км. 


Кроха «Бентли» 


Компания «Бентли моторе» полу- 
чила по итогам гонок «Гринпау- 
эр» в Гудвуде специальный приз 
Брігіт 0 ^ Сгеепроѵѵег за электро- 
мобиль «Континенталь ОС», ра- 
ботающий на двух аккумулятор- 
ных 12-вольтовых батареях. Его 


мотор развивает 0,5 л.с. и кру- 
тящий момент 7 Н-м, что позво- 
ляет разгоняться до 64 км/ч. Ве- 
сит одноместный малыш всего 
120 кг (заметим, при использо- 
вании обычных свинцовых бата- 
рей), его запас хода - 2 часа. 
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о в Москве прошло четвертое 
ралли Мегсес1е$'&еп2 Сіэбзіс 
О ау. 44 экипажа на «мерседе- 
сах» выпуска 1930-70-х гг. про- 
ехали от Воробьевых гор до 
Горок на Рублево-Успенском 
шоссе. Есть чем похвастаться 
и нашему журналу: экипаж ра- 
дио «Маяк» и «За рулем» в со- 
ставе С^гея Стиллавина и 
Александра Добина на «Мерсе- 
дес 90» 1957 года отмечен 
специальным призом. 


О В конце 2009 года на заво- 
де «Автофрамос» в Москве 
начнется выпуск хэтчбека 
«Рено-Сандеро». Автомобиль 
будут оснащать как бензино- 
выми, так и дизельными дви- 
гателями. Мощности «Авто- 
фрамоса» планируют удвоить 
- до 1 60 000 ед. в год. 


О Церемония закладки 
автозавода «Хёндай» про- 
шла 5 июня под Санкт- 
Петербургом. Мощность 
предприятия составит око- 
ло 1 00 тыс. ед., объем инве- 
стиций - 400 млн. долларов. 
С 201 1 года компания наме- 
рена собирать в Петербур- 
ге недорогой автомобиль 
на платформе «КИА-Сид» и 
«Хёндай-іЗО» и продавать его 
не только в России, но и в За- 
падной Европе. 


КОРОТКО 


о «Мицубиси» и альянс Р5А 
(«Пежо-Ситроен») подписа- 
ли соглашение о строитель- 
стве совместного производ- 
ства легковых автомобилей 
и вседорожников в России. 
Большинство акций в СП бу- 
дет у Р5А. Мощность завода 
в Калужской области составит 
1 60 тыс. автомобилей в год. 


НОВОСТИ 


Летающий «Аполлон» 


Начиная с 270 км/ч, аэродинамическая прижимная сила автомобиля 
«Гумперт-Аполло» превосходит его вес. 


Двигатель, развиваю- 
щий около 700 Л.С., разгоня- 
ет болид массой 1200 кг (это - 
без климат-контроля, аудио- 
системы и кожаного салона, 
иначе придется прибавить па- 
ру центнеров) с места за 8,9 с. 
Много? Так ведь не до первой, 
а до второй сотни! В поворо- 
тах перегрузки достигают не- 
скольких д, но тут помогает по- 
лулежачая поза водителя: а как 
иначе при общей высоте ав- 
то буквально «метр с кепкой»? 
Прижимная сила помогает так- 
же обеспечить необходимую 
для стремительного разгона тя- 
гу на ведущих задних колесах: 


полного привода в «Аполло» 
нет. Зато есть секвентальная 
6-ступенчатая коробка передач 
и эффектный облик! 

биМРЕРТАРОІЮ 

ДВИГАПЛЬ 

бензиновый; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объ- 
ем - 8x40x4163 см^' мощность - 
478 кВт/630 л.с. при 6500 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
850 Н-м при 4000 об/мин. 
ТРАНСМИССИЯ 

заднеприводная; коробка передач - 
механическая 6-ступенчатая. 

КУЗОВ 

2-меаный 2-дверный; база - 
2700 мм; габарит (длина х ширина х 
высота) - 4460x1998x1 114 мм; объ- 
ем багажника - 100 л; снаряженная 
масса - 1200 кг. Шины - 255/35В19 
спереди, 345/35Я19 сзади. 
МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОПЬ 
360 км/ч; разгон до 100 км/ч - 3,0 с. 


Рама из хромомолибденовой 
стали весит 98 кг, карбоновый 
монокок вместе с сиденьями - 
еще 23 кг. Оставшаяся тонна - это 
мотор, коробка, колеса... 


Именно поэтому на нем тео- 
ретически возможно «прохва- 
тить» вниз головой по потолку. 

Дорожно-спортивный бо- 
лид создал Роланд Гумперт, не- 
когда работавший на «Ауди». 
Там он и начал свою разработ- 
ку, но завершил ее лишь те- 
перь, уже в собственной фир- 
ме. Машина создана практи- 
чески с нуля и все в ней подчи- 
нено одной цели: наилучшей 
управляемости на высоких ско- 
ростях. Автор и глава фирмы 
уверен: он «сделал» всех кон- 
курентов, как бы дороги они ни 
были. Впрочем, и «Аполло» не- 
дешев; более 300 000 евро. 
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новости 


«Траби» едет в Шанхай 



Известный немецкий путе- 
шественник и фанат «Трабан- 
та» Рольф Беккер отправился 
из Германии в Китай на Олим- 
пиаду. В июне его автомо- 
биль побывал в Москве в го- 
стях у «За рулем». А осенью 
мы рассчитываем познако- 
мить читателей с подробно- 
стями путешествия через всю 


Евразию со скоростью около 
80 км/ч. Медленно? Зато есть 
время все увидеть и набрать- 
ся впечатлений. Главное, что- 
бы «Траби» не подвел. Впро- 
чем, как раз такие дороги, ка- 
кие ведут из Москвы на вос- 
ток, должны быть привычны- 
ми для его подвески родом из 
семидесятых. 


Черт не так страшен 


Все старания экологов умень- 
шить выброс парниковых газов 
могут оказаться бессмыслен- 
ными, если оправдается про- 
гноз ученых из Европейского 
института климата и энергии. 
По их расчетам, природе глу- 
боко безразличны эти выбро- 
сы, а заканчивающееся сейчас 


потепление уже в 201 0 году са- 
мо собой сменится похолода- 
нием. Этот процесс в океане 
вокруг Антарктиды уже пошел, 
хотя из политических сообра- 
жений ответственные за эко- 
логию чиновники пытаются за- 
малчивать факты. Таков вывод 
из последнего отчета. 



По проводам 


Фирма «Ниссан» построила 
на базе «Мурано» первого по- 
коления концепт ЕА2, в кото- 
ром все механические и ги- 
дравлические приводы заме- 
нены электрическими прово- 
дами (технология Х-Ьу-Ѵ\/іге). 
Рулевое управление, тормоза, 
педали, рычаг коробки пе- 


редач - все это фактически 
лишь кнопки да джойстики. 
В результате удалось сэконо- 
мить столько килограммов, 
что в машине появился тре- 
тий ряд сидений. А централь- 
ную консоль сделали... под- 
вижной, чтобы водитель мог 
настроить под себя. 


Не тормози - тормози! 

Немецкий автомобильный клуб 
АОАС провел оригинальный 
крэш-тест, в ходе которого ав- 
томобиль совершил наезд на 
55-килограммовый манекен. . . 
оленя. Целью эксперимента бы- 
ло доказать, что попытки уйти 
от столкновения более опасны, 
правильное поведение - только 
тормозить. При скорости 40 км/ч 
удар об оленя не причиняет вре- 
да седокам. О самочувствии зве- 
ря сведений нет: его манекен 
датчиками не оборудовали. 


Выставки месяца - июль 


01.07- 

07.07 

«Зугеию»- Сирийская Международная вы- 
ставка автомобильной индуарии 

Сирия, Дамаск. ВЦ 

Меѵѵ РэігдгоипсІ 

02.07- 

04,07 

«Автомир Мордовия» - 2-я специализиро- 
ванная выставка автомобильного грузового, 
лепсового транспорта 

Саранск, ВЦ «Мордов- 
ЭкспоЦентр» 

03.07- 

06.07 

«Балтийское бот шоу» - 11-я Международ- 
ная специализированная выставка транс- 
порта для отдыха 

Санкт-Петербург, ВЦ 
«Ленэкспо» 

а.07- 

03Д8 

«ВгіІізЬ іпТетаТіопаІ тоЮг - Британ- 

ский международный автосалон 

Великобритания, Лон- 
дон, ВЦ ЕхсеІ 



Экономия света 


Фирма «Хелла» выпустила сверх- 
экономичные светодиодные фа- 
ры ІЕОауУпе для езды днем. 
Они включаются одновремен- 
но с зажиганием и потребляют 
лишь 7 Вт при сроке службы не 
менее 10 тыс. часов. Хотя разра- 
ботчики меньше всего думали о 
владельцах «жигулей», именно 
таким автомобилям со слабым 
генератором новинка подходит 



как нельзя лучше. А немцы, ко- 
нечно, обрадуются экономии: 
в пересчете на литры топлива 
«мощность» фонарей составляет 
всего 0,02 л/1 00 км пробега. 
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2,0 Л, 156 Л.С., автоматиче- 
ская коробка передач, ком- 
плектация Ви$іпе$5 Р1и$, 

1 350000 руб. 


1,8 л, 184 Л.С., автоматиче- 
ская коробка передач, ком- 
плектация Аѵапідагсіе «осо- 
бая серия», 1 670 700 руб. 


ТЕСТ ВМ\Ѵ 320ІА, МЕКСЕ0Е5-ВЕМ2 С200К, АиОІ А4 


АВТОМОБИЛИ 


ВМѴѴ 320ІА 







-ѵч - 



утбол придумали не в Герма- 
нии, но на юге и юго-западе 
этой страны много достойней- 
ших команд. А еще там произ- 
водят лучшие в Европе автомобили, ко- 
торые весьма )'важают и в России. В фут- 
больном матче могѵт сойтись только две 
команды, а в нашем сыграют три. 


РІзвестнейшая команда и неоднократ- 
ный чемпион. Автомобили в Мюнхе- 


не строят по своим канонам, не огля- 
дываясь на остальных. ^'Трешка» 
хоть и появилась три года назад, по- 
прежне.му выглядит свежо. 

Длинный капот, сдвинутый за пе- 
реднюю ось двигатель, идеальная раз- 
вссовка 50:50. Задний привод, «зажа- 
тые» на отбой подвески, мошные ста- 
билизаторы поперечной устойчиво- 
сти - все заточено под скоростные по- 
вороты, а не под разбитые, но прямые, 
как Октябрьская железная дорога, 


российские магистрали. Даже колес- 
ные ниши, кажется, насмехаются над 
скромными колесами 205/55Н.16, ко- 
торые совсем недавно считали впол- 
не достойными скоростного автомо- 
биля. Поставьте 225/45К17 спереди и 
245/40К17 сзади - вот настоящий раз- 
мер для такого авто! 

Пусть под капото.м скромный 
2-ли тровыГі мотор, всего на 6 л.с. мощ- 
нее, чем два года назад. Бодрый раз- 
гон - в основно.м иллюзия, вызван- 
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1,8 л, 160 Л.С., автоматиче- 
ская коробка передач, инди- 
видуальная комплектация, 

1 683 970 руб. 




ная «жестким» гидротрамсформато- го, чтобы совладать с прогнознруе.мой, жения минимальны. Электроника ме- 
рой автоматической трансмиссии и се но резкой машііной. У БМВ самое чув- шаст? Научитесь выбирать траекто- 

быстрыми переключениями. К сожа- ствительное рулевое управление, хотя рию и вовремя тормозить - .чешать 

пению, соперничество БМВ заканчи- от упора до )’пора полных три оборо- перестанет. Проверено, 

вается вместе с первой передачей. На та. С отключенной П8С можно позво- Кожаные сиденья - не самый удач- 

имитацни обгона он тоже пасует - от- лить легкие скольжения даже на шер- ный вариант в скоростных поворотах, 

личная реакция коробки не заменит шавом бетоне, впрочем, сознавая, что Тем более что в тестовом БМВ не спор- 

«лишних» 50 Н-м. эффектный и быстрый способ проГі- тивные, а обычные кресла с неболь- 

А на извилистых трассах БМВ ти поворот - не одно и то же. Поэтому шой боковой поддержкой. Они рас- 

способен показать корму и более мощ- тренироваться лучше с электронным считаны на водителя среднего роста 

ным соперникам. Правда, от водите- страховиціком - он перестает «ду- и ко.мплекции, при этом регулиров- 

ля потребуются навыки выше средне- шить» двигатель, только когда сколь- ки позволяют усес'ться за рулем и тем. 
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ДУТЬ иль НЕ ДУТЬ - вот в ЧЕМ ВОПРОС 


Европейское помешательство на вы- 
бросах СО 2 требует снизить расход бен- 
зина. При частичных нагрузках достиг- 
нуть этого можно, лишь уменьшая ра- 
бочий объем двигателя. Чтобы сохра- 
нить мощность и динамику, не обой- 
тись без наддува и непосредственного 
впрыска. «Мерседес» и «Ауди» избрали 
разные пути: первый предпочел приво- 


дной нагнетатель, отключаемый на ма- 
лых оборотах, второй - более привле- 
кательный с точки зрения термодина- 
мики турбокомпрессор. Мотор «Ауди» 
при том же объеме обладает большим 
крутящим моментом на низких оборо- 
тах. Понятно, что атмосферный 2-ли- 
тровый «Вэлвтроник» БМВ. совсем не- 
много проигрывая в мощности, тягать- 


ся с ними не может - крутящий момент 
на 25% меньше. У компании есть новый 
2'Литровый «атмосферник» с непосред- 
ственным впрыском, превосходящий 
нынешний и в мощности, и в экономич- 
ности. Но машины с ним не поставляют 
в Рсксию, и главное, он все равно про- 
игрывает наддувным моторам. Альтер- 


чей рост превышает 2 м. С^задп спинка 
«приглашает» двта пассажиров; для не- 
продолжительной поездки можно уме- 
ститься втроем даже мужчинам крупное 
среднего. 

«ШТУТГАРТ» ИЗ ШТУТГАРТА 

Эта звездная команда известна нс мень- 
ше. Новое поколение компактнѣй: «мерсе- 
десов» отличает смелый и яркий дизаіін. 
Подчас чересчур смелый: линию стыка 
капота и крыла стилисты явно отстояли 
в іяжелоіі борьбе с тсхнолотми, ведь іа- 
кое сопряжение трудно сделать идеа;и>- 


ным. Поищем смелости в салоне - в безу- 
коризненном техностиле комплектации 
А\'апі^аг(іе. Просто, изящно, высокока- 
чественно, Хотя тактильный экзамен вы- 
держивіиот не все элементы іштерьера - 
жесткие вставки подголовников и дверей 
в П|'>еми\’м-классе вьптіядят несолидно. 

Рослый водитель неожиданно огор- 
чил задних пассажиров, оп)’стнв поду- 
шку сиденья - ноги поставить теперь 
неклща. Помните замечательные задние 
подголовники прежнего С-класса? Мх 
можно было уложить одним нажатием 
на кнопку, обеспечив отличный обзор 


назад. А еще вспоминаю зеркала той ма- 
шины, опущенные ниже обычного и ни- 
сколько не .закрывающие обзор на пе 
рекресткс. У нового «Мерседеса» этих 
фирменных черт нет - все добротно, но 
совершенно стандартно. 

Подвески для России рад}тот даже 
с низкопрофильными 17-дюймовымп 
шинами - плавность хода такая, что ста- 
новится боязно за колеса - не побить бы 
нечаянно на ямах. . . А если еще принять 
во внимание «жигулевский» дорожный 
просве;' и настоящую защиту .мотор- 
ного отсека, то на загородный пикник 
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9 Автоматическое включение фар - весьма Ф «Штурманская» подсветка незаменима не 

полезная функция, если знать, что ближний только при отсутствии навигации - мало ли 

свет и фары для дневной езды не одно и то же. что понадобится пассажиру. 


О Третья серия БМВ отличается наиболее консервативным обликом, как и подобает массовой 
модели. 



Ф За три года производства внешность БМВ 
практически не изменилась. Рестайлинг лишь 
планируют. 


сі 

ВММ 320ІА 


Пятое поколение третьей серии представили 
в 2005 году. Выпускают с кузовами седан, купе, 
универсал, кабриолет. 

зе 

у 

О 

а, 

< 

: ^ 

ДВИГАТЕЛИ 

бензиновые 4, 6, 8-цилиндровые, 2,040 л 
(136-420 П.С-), дизельные 4- и 6-цилиндровые, 

2,0 и 3,0 л (177 и 231 п.с.). 

1 < 

, X 
К 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ 

6-ступенчатзя механическая, автомзтическая. 

' X 

і 

КОМПЛЕКТАЦИИ 

базовая, Вцііпезз, Визіпезз РІпз, индивидуальные. 

ЦЕНА В РОССИИ 

1 040000-1 582 000 руб {для БМВ-320) 


Изящныевнешностьиинтерьер.проаор- 
ныйсалон,отпичноешассй,мощныетор- 
моза,быарый автомат, сравнительно уме- 
ренная цена. 

г 

А Средняя динамика,жесткаялодвескасогра- 
ниченной энергоемкостью, отсутавие за- 
паски, небольшой дорожный просвет, нет 
трансформации багажника. 

і 

ОБШЯ ^9 

ш покагсгорикм 

ОЦЕНКА #/7 .тц.™.и 

& 

По-прежнему элегантный, под- 
тянутый, спортивный. Но на 
с|)оне обновленных соперников 
выглядит бледновато. Велико- 
лепный своей лаконичностью 
интерьер уже кажется бедным. 
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ФСимбиоз механических и электрических Ф Дисплей системы СО^/^АN^ - для навигации 

регулировок водительского сиденья удобства и мультимедийной системы. Комплект увели- 
не прибавляет. чит цену автомобиля на 1 73 900 (!) руб. 


ОСзади и сбоку новый кузов С-класса выглядит более традиционно, хотя выпуклые колесные 
арки придают ему массивность. 



9 Исполнение Аѵапідагбе отличает огромная 
звезда на решетке. Хотите маленькую на 
капоте, заказывайте С1а$$іс или ЕІедапсе. 


Представленв2007 году. Выпускают с кузовами 
седаниуниверсал. 

і ДВИГАТЕЛИ 

I бензиновые 4, б, 8-цил икдровые, 1, 8-6,3 л 
I (156-457 Л.С.). Дизельные на российский рынок 
I пока не поставляют. 

I КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ 

I автоматическая 5- или 7-ступенчатая. 

I КОМПЛЕКТАЦИИ 

I Сіазііс, ЕІедапсе, Аѵалгдагбе, АМС-5рогі. 

I ЦЕНА В РОССИИ 

I 1 261 700-1 801 900 руб. ІряС200 Кошргеззог) 

I ^ С8ежийдизайн,мощныидвигатель,боль- 
I шойдорожныйпросвет.отличныйком- 
I форт и энергоемкость подвески, полноцен- 
! наязапаска. 

I А Неудобкаярегулировкапереднихсидений, 

I ^ медленная коробка передач, значительные 
I крены, ограниченная обзорность назад, вы- 
I сокая цена. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


8,2 


прлная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


I Волшебное слово «компрессор» 
I превращает комфортный се- 
I дан в хорошего спринтера. Но 
I в прочих ездовых дисциплинах 
I он проигрывает. Интерьер не то 
I чтобы подкачал, но не идеален. 
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(«Строгий интерьер БМВ с <п'итановой» 
матовой отделкой смотрится чересчур 
скромно по сравнению с внешноаью. 

<8* Сокращенная до двух «кругов» при- 
борная панель лаконична и чрезмерно 
проста. 




(«Двухцветное контрастное решение инте- 
рьера придает ему зрительную легкость и 
одновременно строгость. 

О В новых традициях «Мерседеса» средняя 
часть спидометра отдана бортовому ком- 
пьютеру или информационному дисплею. 




(«Дорогой мягкий пластик, металлические 
окантовки, вставки из дерева - богатство 
интерьера «Ауди» налицо, качество изготов- 
ления -тоже. 

О Классический дизайн меняется мало - два 
круглых циферблата дополнены экраном 
в центре и секторами топливомера и указа- 
теля температуры охлаждающей жидкости. 



можно смело следовать за «паркетника- 
ми», не опасаясь оставить аэродинами- 
ческие элементы на ірунтовке. 

Конечно, «российская» подвеска не 
моттіа не сказаться на управляемости - 
руль у «Мерседеса» и так задемпфиро- 
ван почти до полной изоляции, а тут 
еще и машина явно запаздывает с ре- 
акцией. Если наложить и заметную за- 


держку с переключением передач, жела- 
ние погонять, несмотря на резвый и го- 
лосистый мотор, проходит быстро. Зато 
порадовала ЕЗР - неожиданно вольным 
отношением к желаниям водителя. На 
сухом асфальте в напряженном пово- 
роте она вовсе не стремится полностью 
«удавить» двигатель, напротив, позволя- 
ет уравновешивать заметную недоста- 


точную поворачпваемость тягой. Чер- 
товски приятное ощущение! 

«ИНГОЛЬШТАДТ-04» 

«Ауди-А4» вымахал великаном: машина 
лишь сам)то малость уступает А6, длин- 
нее «Мерседеса» па 122 мм, а БМВ - на 
183 мм! Обѵтый в шины богатырско- 
го размера 245/45К17 (они заметно боль- 
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С Поворачивать ключ старомодно и неэр- 
гономично. Запуститъ двигатель можно, 
нажав на ключ или кнопку «Старт» слева на 
консоли. 


С Спортивные сиденья с полным комплек- 
том электрорегулировок (26 586 рублей). 
Электроприводы, кожа и бортовой компьютер 
входят в комплект Ви$іпе$$ (139419 рублей). 



ф «Ауди'А4» почти догнал по размерам Аб. 
Бампер с выпяченной «губой» спойлера - 
стандартная комплектация. 



Аи01А41,8Т 


Машину 2008 года выпускаютскузовами седан 
и универсал. 

ВИЗИТНАЯ КАРТОЧКА 

ДВИГАТЕЛИ 

бензиновые 4, 6-цилиндровые, 1,8 л с гурбонад- 
дувом, 3,2 л (160 и 265 л.с.), дизельный 2,0 л, 

143 Л.С. 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ 

механическая 6-ступенчатая, автоматическая 
6-ступенчатая, вариатор. 

КОМПЛЕКТАЦИИ 

индивидуальные 

ЦЕНА 8 РОССИИ 

1 152000-1 800000 руб. 


^ Тяговитыйиэ«ономичныйдвигатель,ком- 
* фортнаяподвескасдоааточнойэнерго- 
емкоаью, хорошая динамика разгона, ма- 
лый расход топлива, богатый и проаор- 
ный салон. 

< 

ш 

Щ Большойрадиусловорота,маленькийдо- 
* рожный просвет, высокая цена дополни- 
тельного оборудования. 

2 

12 

ОБЩАЯ полная оценка 

лііГТПГ. по категориям 

ОЦЕНи в.ониеш..и 

§ 

м 

о. 

Новичок с огромными амбиция- 
ми и превосходными данными. 
Покоряет интерьером и незау- 
рядными ездовыми качествами 
в сочетании с отменным ком- 
фортом. Тандем мотор-коробка 
- образец для подражания. 
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о Простора для ног задних пассажиров 
в БМВ хватает. Но из-за специфичного 
проема и профиля спинки садиться туда 
трудновато. 



Ф На заднем сиденье «Мерседеса-Бенц» 
комфортно - при условии, что водитель- 
ское кресло не опущено до предела. Если 
опущено - ступни не помещаются. 



Ф Заднее сиденье «Ауди» удобно для двоих 
пассажиров очень внушительной комплек- 
ции. Потребуется перевести что-нибудь 
негабаритное, спинки можно сложить. 


ше и по наружному диаметру) )юви- 
чок (ірогнул полигоновские весы без ма- 
лого на 1,6 тонны. С заявленной мощно- 
стью 160 л.с. ему не светят лавры сприн- 
тера? Но до 160 км/ч «Ауди» таерезпю 
держал первое место в разгоне, уступив 
более мощному «Мерседесу» лишь по- 
сле. ІІричіша назьшается «Мультитро- 


ник» - новейшая версия вариатора с цен- 
ной передачей великолепно п\иітирует 
работу восьмиступенчатой (!) трансмис- 
сии, давая двигателю вьшожиться потшо- 
стью. С>г автомобиля с «переднепривод- 
ной» развесовкой трудно ожидать рекор- 
дов в торможении, но «Ауди» постарался 
и тут. едва миновав 37 м со 100 км/ч. 


Либі Кіііе Сопггоі - новшество, 
обозначенное кнопками СотІоП и Оу- 
патіс на центральной консоли у ры- 
чага. Есть и положение Аіііо. Отли- 
чия не только в де.мпфировапии амор- 
тизаторов. но и в настройках электро- 
усилителя руля, и в работе вариатора. . . 
Комфортный автомобиль с легким и 



гг/т-гг 


тгт-і V, 
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9 Багажник БМВ невелик, но благода- 
ря отсутствию запаски дополнительное 
подпольное отделение увеличивает 
его до 360 л. 



Ф Внутренние петли багажника 
«Мерседеса» удачно уходят под обив- 
ку, но из-за полноценной запаски под 
полом объем заметно ограничен. 



Ф Объем багажника стал меньше, чем 
у прежнего А4, хотя под полом теперь 
докатка, а не полноценная запаска. 


<& Общие данные 

ВМЖ32ША 

МЕЙСЕ0Ь5ВЕ«а00К 

А00ІА4 1.8Т 1 

Размеры, 




длина/ ширина/ высота 

4520/1817/1421 

4581/1770/1444 

4703/1826/1427 

База 

2760 

2760 

2808 

Колея спереди/ сзади 

1500/1513 

1541/1544 

1564/1551 

Объем багажника, л 

460 

485 

480/962 

Радиус поворота, м 

5,5 

5,4 

5,7 

Масса снаряженная/ 
полная, кг 

1465/1910 

1490/1975 

1410/1960 . 

Время разгона (ЫОО км/ч, с 

9,8 

8,8 

8,6 

Максимальная скорость, 
км/ч 

218 

230 

218 

Топливо/ запас топлива, л 

А-91-98/63 

А-95-98/66 

, 

Расход топлива, я/100 км: 
загород/город/смешанный 

6,0/11,4/8,0 

6,3/11,2/8,1 

1 5,7/10,3/7,4 

1 1 

О Двигатель 




Расположение 

спереди продольно 

спереди продольно 

спереди поперечно 

Конфигурация/ 

Р4/16 

Р4/16 

Р4/16 ^ 

число клапанов 



Рабочий объем, см^ 

1995 

1796 

1798 

Степень сжатия 

10,5 

8,5 

9,6 

Моіцноаь,кВт/л.с 

115/156 

35/184 

118/160 

при об/мин 

6400 

5500 

4500-6200 

Крутящий момент, Н‘М 

200 

250 

250 

при об/мин 

3600 

2800-5000 

1500-4500 

О '^тансмнссия 




Тип 

заднеприводная 

заднеприводная 

переднеприводная 

Коробка передач 

А6 

А5 

вариатор (М8) 

Передаточные числа: 

4,17/2,34/1,52/1,14/ 

3,95/2,42/1,49/1,00/ 

2,49-0,37/3,01 

1/ІІ/НІ/ІѴ/Ѵ/ѴІ/з.х. 

0,87/0,69/3,40 

0,83/-/3,15 

Главная передача 

3.91 

3,27 

5,97 

О Ходовая чааь 




Подвеска: спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

типа«Мак-Ферсон» 

на четырех 
поперечных рычагах 

сзади 

многорычажная 

мкогорычажная 

многорычажная 

Рулевое управление 

реечное с гидроусилителем ' 

реечное с гидроусилителем 

реечное 

сэлектроѵсипителем 

Тормоза: передние 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

дисковые 

дисковые 

Размер шин 

205/55К16 

225/45К17 

245/45Н17 

РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 



С* Весовые и геометрические характериаики 


і ! 

Снаряженная масса, кг 

1464 _ 

1553 

! 1597 1 

Нагрузка на ось, кг (%): 

733(50.1)/ 731(49,9) 

824(53,11/729(46,9) 

! 904(56,6)/ 693(43,4) 

Дорожный просвет, мм 

140 

163 

110 


5> Динамические качеава 


пе нагруженным обратной связью ру- 
лем нажатием кнопки можно превра- 
тить в собранную и немного тряскую 
спортивную машину. В комфортном 



ди» реагирует с заметным опо;зданием, | 

80-120 км/ч* 

і 7.9 

6,4 

; 6,9 

после которого следует крен и занос. 

<8> Выбег, м: 



і 

в динамичном - это очень проворный | 

120-50 км/ч 

1 1470 

1458 

1645 

и нисколько не пугающий резкостью 

$0-0 км/ч 

1 641 ' 

576 

634 

автомобиль. Высочайшие сцепные ка- 
чества шин, большая база и колея де- 

<8* Торможение со 100 км/ч: 



1 і 

Тормозной путь, м 

1 38,7 

40,0 

1 37,2 

лают машину очень устойчивой и про- 

Замедление, м/с7 

1 9.97 

9,65 

: 10,37 1 


стой в управлении. 


' Пшікеш сешп!о;к «0» в режиме «шдаунж 
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ц 


Н Н, 1 

3 

1 

Л1 

Цтіп/оиі: 

®3тіп 

Нз 



ВМѴѴ320ІА 

960-1185 

. 600-845 

1165 ■ 1020 

930 

1410 

1390 

975 

945 

490 

430 

360“ 

МЕЙШ)Е5-ВЕН2а00К 

935-1175 

1 520-780 

ПбО 1 1020 

940 

1390 

1380 

1050 

965 

460 

490 

340 

Аи01А41,8Т 

940-1160 і 

1665-815 

1155:1015 

945 

1410 

1375 

1070/1710 

1005 

460 

475 

368 


' С учетом протронства под фапьшпопом. 


ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 


Модель 

Рабочее место 
водителя 

Салон 

Ходовые 

качества 

Комфорт 

Приспособленность 1 

к России 1 

і 

Органы 

управления 

й 

Передняя 

частъ 

Задняя часть 

Багажник 

Динамика 

Тормоза 

Поведение 
на дороге 

г 

э 

Плавность хода 

Климат 

Геометрическая 

проходимость 

І 

Эксплуатация 

ВМЖ32ША 

8 

8 

8 

8 

8 

3 

7 

Ію 

9 

8 

7 

9 

7 

8 

б 

МЕЩОС-ВЕШаМЖ 

7 1 

8 

8 

9 

7 

т1 

8 


8 

8 

9 

9 

9 

8 

9 

Аи01А41,8Т 

10 

1 8 

8 

9 

9 


9 

[ц 

9 

9 

8 

8 

6 

8 

8 


Валлы проставпяются коллегиально, группой экспертов ЗР. Оценка не является абсолютной, она показывает мес 
то машины в данном тесте с конкретными соперниками. Максимальная оценка - 10 баллов (идеал). 8 баллов - нор- 
ма для этого класса машин. 


та 






Анатолий Фомин ‘'Победа не бывает случайной Ауди А4 пре 
взошел соперников не только размерами но и показателями во 
веек дисциплинах - от ездовых до комфорта и оснащенности. / 
если проигрыш БМВ выглядит закономерным он самый ->03 
рыи автомобиль в тесте, то от - Мерседеса- ждал более сильно- 
го выаупления. Однако не исключено, что в более заряженных 
версиях места распределились бы по-другому-. 


Богатьііі интерьер приятен глазу и 
руке, а спортивные сиденья можно счи- 
тать эталоном. Места хватает и спереди, 
и сзади - как-никак «лишние» 50 мм ба- 
зы... «Ауди» уступил соперникам в ма- 
невренности п приспособленности к 
ПЛОХИ.М дорогам. Увы, крупные колеса 
поворачиваются на небольшой угол, раз- 
вернуться на 12-метровогі дороге - не 
выходит. Еще одіш недостаток посерьез- 
нее: іімея тріі зоны индивидуально!! ре- 
гулировки. климатика «Ауди» оказалась 
самой шумной и наименее эффективной. 

СУДЬЮ НА МЫЛО? 

Любопытно сравнить тстливп^то эконо- 
мичность - в формальном загородном 
цикле места распределились прогнози- 
руемо. »А\лщ» - 7,4 л/100 км, БМВ - 7,5, 
«Мерседес» - 8,5. Но на реальном те- 
стово.м маршруте данные оказались пе- 
ревернутыми с нот на голову: впереди 
«Мерседес», за ним «Ауди» и лишь по- 
том БМВ. На стиль езды не спишешь - и 
водители, и места в колонне менялись . . . 

В паінем .матче «Инголыитадт-04» 
победил и «Баварию», и «Штутіарі». 
Хорошая была игра! Ведь в футболе, 
как и в разработке автомобилей, сы- 
гранная команда часто важнее звезд- 
ного игрока. Мы оцениваем машину по 
совокупности свойств, а не по отдель- 
ным выдающимся параметрам. Луч- 
ший нападающий или вратарь - еще не 
означает победы... ЗР 

Автомобили предоставлены: 

ВМК320ІА- «АВТОДОМ». 

«АудЫ'А4» и «Мсрседес-Бснц С200 
Котрге$$ог» - представительствами 
компаний. 
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Ка к здесь родился I 

Семейство Горьковского автозавода приросло необычным новичком. Первым из жур- 
налистов предсерийную «Волгу-Сайбер» удалось протестировать Максиму Сачкову, 

Фото: Константин іікубов. 


34 За рулем 07/2008 



В мазва>1ии модели никакой ошиб- 
ки - производитель действитель:. , 
но решил ііримдтЫібв'бр^деп- 
ный'^айбер» в семью знамени- 
той «Волга». Бутіущее покажет» насколь- 
ко правильным было это решение. А по- 
ка передо мной, по сути, первая тесто- 
вая «Волга», совсем-совсем непохожая 
на предыдущие. 


Мой хороший .знакомый, поклон- 
ник— пмериканских машин, признавал 
единственный отечествешіый автомо- 
биль, Как вы, наверное, догадались - 
«Волгу». Он считал, что у нее много об- 
'Тщего с дальними заокеанскими род- 
ственниками. «С'айбер» и ІЮ духу, и по 
происхождению еще ближе к америкаіі- ’ 
цам: все-таки в его основе «Крайслер- 


С'ебрюіР». Правда, иная светотехника, 
бамперы, решетка радиатора с эмблемой 
ГАЗ сделали машину привлекательнее, 
а может, просто роднее- 

С'алон не вызывает особых эмощій. 
Однотонная приборная панель с мини 
ма/іыіыми дизайне^ккими уХПЩрепия 
ми, простенькие рычажки, кнопки, руч 
ки. честная грубоватая пластмасса. От 
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9 На крышке багажника появится название Ѵоіда ЗіЬег и обозначение объема двигателя. 


ѴОІСА $ІВЕК2,4 


І ОБЩИЕДАННЫЕ 

Размеры, мм: 
длина 


ширина 

1792 

1 высота 

1394 

1 . база 

2743 

1 колея спереди и сзади 

1528 

1 Снаряженная масса, кг 

1555 

1 Время разгона 0-100 км/ч, с 

11,5 

1 Максимальная скорость, км/ч 

н.Д. 

1 Топливо 

А-92 

Запас топлива, л 

61 

1 Расходтоплива, л/100 км 

городской цикл 

14,0 

загородный цикл 

8,1 

1 смешанный цикл 

10,3 


ДВИГАТЕЛЬ 

бензиновый, Р4, 16кпапанов,2,4л, 105 !<ВгЛ43л.с. 
при 5200 об/мин, 210 Н.М при 4200 об/мин 

ТРАНСМИССИЯ 

переднеприводная; А4 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

подвеска - спереди на двойных поперечных ры- 
чагах, сзади миогорычажная; рулевое управление 
- реечное с гидроусилителем: тормоза - спере- | 

І ди дисковые вентилируемые, сзади - дисковые; { 
ШИНЫ205/65Р15 ' 


носительно дост}ліному автомобилю 
это простительно. На просчеты в эрго- 
номике смотрю строже. Например, по- 
тратил немало времени, чтобы найти 
кнопку аварийной сигнализации, ири- 
таивш)'юся сверху на кожухе рулевоі'і 
колонки, да еще припявцлло ее цвет. Ря- 
дом обнаружил нечто плоское с надпи- 
сью Ггас оГі - нажав иа «это», можно от- 
ключить противобуксовочную систему. 
Впервые сев за руль «Слйбера», бтщете 
ломать голову, как включить свет в са- 


ЗАВТРА У ДИЛЕРОВ 


Начало официальных продаж «Сайбе- ! 
ра» обещают отметить несколькими 
модификациями. 2,4-литровую с авто- 
матической коробкой предложат в ва- I 
риантах «Комфорт» и «Люкс». Послед- 
няя - с более богатой отделкой сало- 
на, 16-дюймовыми легкосплавными 
дисками, молдингами с хромирован- 
ными вставками, противотуманными 
фарами. «Сайберы» с двигателем 2 л и 
5-ступенчатой механикой планируют 
выпускать только в «Комфорте». Кста- 
ти, удалось прокатиться и на таком. 

В динамике он немного проигрыва- 
ет версии с автоматом. Позже появит- 
ся еще одна модификация - с ручной 
коробкой и 2,4-питровым двигателем. 

В перспективе планируют выпускать 
на платформе 1Р41 автомобили с дру- 
гими кузовами, например универсал 
и мини-вэн. I 


лоне. А ведь всего-то надо повернуті» 
колечко на левом подр^тіевом перекгію- 
чателе {замеч}', что па «волгах» плафон 
зажигался тоже хитро). Рычаг стояноч- 
ного тормоза забавной формы - будто 
вырос после того, как собрали салон, за- 
ботливо обвив селектор автомата. 

Мне доводилось ездить па «Себріш 
ге». За рулем «Сайбера» удобнее. В пер- 
вую очередь, это заслуга оригиналь- 
ных сидениіі фирмы «Лир» (Ьеаг). Ком- 
фортные подушки и спинки не напря- 


гают тело, боковые по/щержки не дают 
ер;зать в поворотах, а довольно широ- 
киіі диапазон регулировок по длине и 
высоте поправіггся самым разным лю- 
дям. Правда, высокие, возможно, подо- 
прут макушкой потолок - свободного 
пространства над головой немного. Не 
исключено, что в поисках тщебной по- 
зы придется вдоволь поиграть настрой- 
ками сиденья еще и потому, что рулевая 
колонка не реіулируется в продольной 
плоскости. 


<8> В комплектации «Комфорт» - электрические стеклоподъемники во всех дверях, зеркала с 
электроприводом и обогревом, центральный замок, кондиционер, аудиосистема с шестью 
динамиками. Вариант «Люкс» щеголяет кожаными сиденьями, рулем и ручкой коробки и более 
дорогими обивками дверей. 
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Ѵ016А $ІВЕР 


Автомобиль базируется на платформе ІР41, на 
которой фирма «крайслер» выпускала модель 
«Себринг» (старт - 2001, рестайлинт - 2004 г.]. 
Производство «сайберое» запущено на ГАЗе 
в середине июня. В сентябре первые машины 
пояѳятсявавтосалонах. 

ДВИГАТЕЛИ: бензиновые 2,0 (141 л.с.) и2,4л 
(143 л.с), 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ; 5-ступенчатая механиче- 
ская и 4-ступенчатая автоматическая. 
КОМПЛЕКТАЦИИ; «Комфорт», «Люкс». 

ЦЕНА В РОССИИ: 540-640 тыс. руб.’' 

ТЕСТОВЫЙ АВТОМОБИЛЬ: 2,4л, 143 Л.С., 4-сту- 
пенчатый автомат, комплектация «Комфорт», 
590ТЫС. руб.’ 

• Цены ориентировочные. 

^ Удобныесиденья, знергоемкая подвеска, 
понятное рулевое управление, полнораз- 
мернаязапаска. 


(Д| Довольно шумный двигатель, большая по- 
грузочная высота багажника, низкий салон. 

Ѵоіда БіЬег 2,4 - автомобиль 
с американским прошлым и 
российским будущим. Насколько 
безоблачным, будет зависеть, 
в первую очередь, от качества 
и окончательной цены. 


О На центральной консоли - управление 
аудиосистемой и вентиляцией. Отдельных 
кнопок кондиционера и рециркуляции нет 
- управление возложено на ручку переключе- 
ния потоков воздуха. 

<&>Угоіі наклона (фар регулируется милым 
архаичным ползунком. 


9 Оригинальные бамперы «Сайбера» не 
только делают его непохожим на «Себринг», 
но и более безопасным для зазевавшихся 
пешеходов. 

Основные приборы с крупными цисфрами 
хорошо читаются. Шкалы при включении фар 
становятся нежно-зелеными. 


Что-то долго автомат удержива- 
ет передач^^.. Ока.вывается, я слу'іан- 
іш передвинул рычаг в ручной режим. 
Ошибиться несложно - обозначения ря- 
до.м с селектором различит только очень 
.зоркий глаз. Рекомендую поглядывать 
на приборный щиток, где дублируется 
ин(})ормация о режиме коробки. 

Двигатель долго раскручивает 
«длинные» передачи, отчего разгон не 
кажется динамичным. Хотя энерговоо- 
руженности хватает для комс^ортиой ез- 
ды, к тому же автомат почти незаметно 
перебирается со ступеньки на ступень- 
ку. А вот когда надо сделать шаг или два 


назад, коробка задумывается. В такоіі 
ситуации кстати придется ручной ре- 
жим: стоит взять управление иа себя, де- 
ла пойдут быстрее. 

Команда во главе с главным кон- 
структором проекта Дмитрием Транк- 
виллевским серьезно поработала над 
платфор,мой ІК41. Инженеры покол- 
довали над характеристиками пружин 
и а.мортизаторов, и это заметно. Во- 
первььч, автомобиль приподнялся над 
.землей - в самой нижней точке (под до- 
полнительным глушителе.м) дорожный 
просвет 140 .чм. Да и иа дороге «Сай- 
бер» ведет себя правильно, как будто 


здесь родился - не раскачивается, плот- 
но съедает дес^екты покрытия. Энер- 
гоемкая подвеска неплохо сглажива- 
ет внушительные ямки и кочки, хотя па 
мелкие неровности отзывается доволь- 
но жестко. Зато команды водителя авто- 
мобиль выполняет без лишних размыш- 
лений. Руль с неплохой обратной связью 
позволяет точно задавать траекторию и 
безошибочно пресекать отклонения от 
курса. 

Орітінальная выпускная систе- 
.\іа сделала тембр двигателя более мяг- 
ким для слуха, однако бархатистым его 
не назовешь. Иа высоких оборотах мо- 
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О Внешность «Сэйбера» в целом симпатична. 
Правда, модельный возраст трудно скрыть, 
прибегнув к небольшому хирургическому 
вмешательству. 


О Багажник вместительный (453 л), неплохой 
формы и трансформируемый (спинки скла- 
дываются по частям]. Его портит разве что 
большая погрузочная высота. Кстати, новая 
«Волга» нарушила почти полувековую тради- 
цию - запаска здесь под полом. Разумеется, 
полноразмерная. 


Ф На заднем сиденье втроем приемлемо, 
правда, ногам центрального пассажира 
мешает туннель и подстаканники, да и под- 
головником он обделен. 


Ф Двигатель «Крайслер» объемом 2,4 л уже 
знаком владельцам «волп>. Агрегат хоть не 
самый современный, зато хорошо перевари- 
вает отечественное топливо. 


о ЗА ТЕ ЖЕ ДЕНЬГИ 


5277М-659700руб. 






Одноклассник «Сайберз» тоже выпускают в Рос- 
сии. Благодаря приемлемым ценам и неплохому 
качеству, не первый год пользуется устойчивым 
спросом. Предлагают 2,0- и 2,7-литровые версии 
с механикой или автоматом (ЗР 2005, № 10). 




тор бестактно вмешивается в разговор 
с соседом, заставляя повышать голос. 
Возможно, причина и в недостаточно 
,з(})(})ективной шумопзоляцип. К тому же 
наш экземпляр - предсерийный, такому 
многое простительно... пока. 

К тормозам претензий нет - внят- 
ная педаль позволяет довольно точно 
дозировать усилие, а когда прожимаешь 
ее глубже, система эффективно осажи- 
вает .машину под характерный стрекот. 
Кстати, АВ5 и трэкшн-контроль - базо- 
вое оборудование, как и пара фронталь- 


ных полушек. Боковые во.здушные меш- 
ки планируют предлагать как опцию. 

Настало время побыть пассажиром. 
Широкие проемы задних дверей и невы- 
сокий порог очень удобны, а вот голо- 
ву приходится нагибать, чтобы не поса- 
дить шишку, в ногах места предостаточ- 
но, а над головой, как и в первом ряду - 
впритык. Кро.ме того, низкое сиденье за- 
ставляет сильно сгибать ноги в коленях. 

Время первого скоротечного свида- 
ния подошло к концу. Выводы? «Волга- 
Сайбер» для завода - огромный скачок 


вперед, что наверняка оценят потреби- 
тели. Естественно, придется реагиро- 
вать и конкурентам: «Сайбер» будет од- 
ним из самых больших авто в своей це- 
новой нише. При всех достоинствах он 
небезгрешен, что естественно для отно- 
сительно недорогого автомобиля. 

Чтобы глубже изучить достоинства 
и недостатки, а затем как следует пред- 
ставить вам «Волп'-Сайбер», мы гото- 
вим ей серье.зное испытание - марафон 
«60 часов «За руле.м». Следите за наши- 
ми публикациями! ЗР 
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Мастер спорта 






На дорогах общего пользования этот «Ниссан» не покажет и четверти 
своих возможностей. Вот автодром, где некогда гонялись даже пило- 
ты формулы 1, - подходящая «поляна»! Сергей Канунников познако- 
мился с СТ-Р в португальском Эшториле. Фото автора и «Ниссан». 




ще чутЬ'Члть! Ну, еще секунду! 
Все - не успею! Красно-белые ко- 
нусы приближаются с чудовищ- 
ной быстротой. В узкий коридор 
еще, может, и попаду, но потом, скорее 
всего, позорно вылечу на газон... 

Невероятно, но стрелка спидоме- 
тра стремительно летит влево! Успев 
поразиться фантастическим тор.мо- 
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зам, пролетаю между конусами и, едва 
«Ниссан» как следует вцепился шипа- 
ми в поворот, вновь вдавлѵіваю педаль 
газа. Инструктор справа, кажется, про- 
бл'рчал нечто одобрительное. Скорее 
всего, лишь подбадривая. Ведь чтобы 
использовать возможности этого авто- 
мобиля всерьез, нужны способности, 
да и долгие тренировки. 


Форма этой машины не вводит в за- 
блуждение по ПОВОД)’ содержания. 
І'розный оскал воздухозаборника, не- 
добрый прищур фар, широченные ко- 
леса, едва помещающѵіеся в крыльях, 
аіітнкрыло иа крышке багажника... На 
полную массу менее двух іонн - 486 л.с. 
и 582 Н-м! Ни макснмадьной скоро- 



Ыі$$ап СТ-В 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


Размеры, мм: 

длина 4655 

ширина 1895 

высота 1370 

база 2780 

колея спереди 1590 

сзади 1600 

Полная масса, кг 1960 

Топливо А-95 

Запас топлива, л 71 


ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый, Ѵ6, 24 клапана, 

3.8 л, турбонаддув. 358 кВт/486 л.с. при 
6800 об/мин, 582 Н'М при 3200 об/мин 
ТРАНСМИССИЯ: полноприводная. А6 
ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: подвески - передняя двух- 
рычажная, задняя - многорычажная, руле- 
вое управление реечное с гидроусилителем; 
тормоза дисковые вентилируемые; шины 
спереди - 255/402ВГ20, сзади - 285/352ВР20 


сти, ни времени разгона фирма, прав- 
да, не указывает. Машину с левым ру- 
лем в первую очередь предназначают 
для США, а там подобные данные счи- 
тают провокаиионными и, как прави- 
ло, не обнародуют. 

Даже если нажимать педаль газа 
всего на две трети, тело стремительно 
вдавливает в кресло. У шестистунен- 


чатой коробки есть р)'чиой режим? Ду- 
мать об этом попросту некогда. Чтобы 
начать пользоваться рычажками под 
рулем, придется сделать несколько кру- 
юв, сжиться с машиноіі. Можно, ко- 
нечно, ехать неторопливо, но тогда ав- 
томат тем паче предпочтительней. 

Немного обкатав друг друга, мы 
с «Ниссаном» поехали чуть быстрее. 


В поворотах полноприводный авто- 
мобиль проявляет характер, свой- 
ственный классической компоновке. 
«Главные» колеса - задние. Какой мо- 
мент перераспределить вперед, реша- 
ет электроника. Купе упорно вцепляет- 
ся в асфальт широченными колесами. 
Однако ПС стоит .забывать, что уж ес- 
ли такой зверь всерьез сойдет с колеи, 
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АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ МІ55АМ БТ-Р 



Г Версию для японскоп» рынка отличает лишь раоюмн^ние органов управления, і 
гоночных машин в салоне нет, даже садиться удобно. Цятемный интерьер с глубоки 
ными креслами настраивает на собранность. 



вернуть его на траекторию очень м 
очень непросто. Кроме того, на кольце 
любое скольжение - потеря времени. 

Теперь даже чуть раздражает, что 
трассу организовали «тормозную»: ко- 
нусами выгородили ретардеры, не по- 
зволяющие разогнаться на коротких 
прямых более 170 км/ч. А ведь для СіТ-К 
такая скорость - детская. 

Заправляя машину в повороты 
максимально острым, четким рулем, 
чувствуешь себя более у.\іелым, чем на 
самом деле. В этом, кстати, основная 
опасность подобных машин; они вы- 
рабатывают ощущение вседозволен- 
ности. О кренах, даже в самых крутых 
и затяжных виражах, нет и речи. Но 
па длинных скоростных дугах жесткие 
спортивные сиденья, кажется, недоста- 
точно удерживают тело. Впрочем, де- 
ло уже не в креслах, а в ремнях, В таких 
режимах нужны гоночные. 

(7гоп! Пора вернутыя к рассудоч- 
ности. СТ-К. - спортивный, но не гоноч- 
ный автомобиль. Я же тем более не со- 
бираюсь соревноваться ни с ним, пи 
с коллегами, также гюлу'іивиііши воз- 
можность «прохватить» по знаменитой 
португальской трассе. 


«Ниссан СТ-В» построен по схеме 
«трансэксл» - двигатель спереди, ко- 
робка передач - сзади, перед осью. 
Момент от двигателя к коробке пере- 
дает первый карданный вал, второй 
идет от коробки к передним колесам. 
Благодаря такой компоновке автомо- 


биль имеет почти идеальную развесов- 
ку. Жесткость амортизаторов регулиру- 
ется с места водителя. Для городской 
езды рекомендуют режим Согп^огі, 
шоссейным называют 5рог1, ну а поло- 
жение В (гасе) включает гоночные, са- 
мые жесткие настройки. 
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9 Для спортивного купе у «Ниссана СТ-В» уди- 
вительно просторный багажник. Зато залезть на 
заднее сиденье взрослому лучше не пробовать. 


С У «Ниссана СТ-В» - великолепные тормо- 
за. В известной мере они поражают даже 
сильнее, нежели разгон. 


Ф Гордость японской инженерии - довольно 
компактный Ѵ-образный агрегат мощностью 
под 500 Л.С.! 

Покинув машину, долго не моіу 
остыть от общения с ней, вспоминая, 
как тело вжималось в кресло на разгоне 
и упиралось в ремень при торможении. 
В ушах все еще - сладкая музыка мощ- 
ной японской «шестерки» . . . 

С ГОНКОЙ ПО ЖИЗНИ 

Хорошая новость для поклонігиков элит- 
ных спортивных машин; «Ниссан СТ-К.», 
возможно, будут продавать у нас офици- 
ально. Предположу, что цену назначат 
На правах рекламы 


КОЛЬЦЕВАЯ 


Автодром в Эшториле в 30 км от Лиссабо- 
на построен в 1972 году. Поначалу на нем 
проводили клубные гонки и соревнования 
младших формул. С 1984 года здесь стали 
состязаться команды формулы 1. Первую 
королевскую гонку в Эшториле выиграл 
Ален Прост, которому в тот год не хватило 
всего пол-очка до звания чемпиона: им в 
третий раз аал Ники Лауда. 


Рекорд круга и сегодня принадлежит 
знаменитому бразильцу Айртону Сенне, 
который в 1992-м прошел 4.36 км за 
1,13041 мин - со средней скоростью бо- 
лее 230 км/ч. С 1996 года гонки форму- 
лы 1 в Эшториле не проводят. Однако 
иные престижные автомобильные и мото- 
циклетные чемпионаты не обходят порту- 
гальское кольцо стороной. 




ВиЗІМЕ&З САК 


Тойота Центр Битца: г Москва. Балаклавский пр-т. д.26. тел. (495) 721-3388 

Тойота Центр Каширский: г Москва. 26 км МКАД, іенешкяя сторона), тел.: (495) 22-100-33 

Тойота Центр Лосиный Остров: г Москва. Ѳ5-й км МКАД (пересечение МКАД и Ярославского ш.|. тел.' (495) 22-100-55 

Тойота Центр Рублевский: г. Москва. Рублевскоеш . 74 (пересечение с МКАД) тел.: (495) 725-3388 

Тойота Центр Серебряный Бор; г Москва, пр-т Маршала Жукова. д.4д. к.1 тел.' (495) 721-3370 

Тойота Центр Воронеж: г. Воронеж, ул Остужева. 64. тѳл./факс: (4732) 44-60-60 

Тойота Центр Кемерово: г. Кемерово, ул. Тухачевского. 40М. тел ’ (3842) 345-345 

Уполномоченный партнер Бизнес Кар Каспий: г Астрахань, ул. Украинская. 3. тел.: (8512) 40-89-89. сервис. (8512) 40-89-73 
Уполномоченный партнер Бизнес Кар Курск: г Курск ул. К. Маркса, 55. теп.- (4712) 319-913. факс: (4712) 319-950. сервис- (4712) 319-930 






АВТОМОБИЛИ 1 ПРЕЗЕНТАЦИЯ МІ55АМ бТ-Р 



ЫІ55АМ СТ-Р - вполне способен поспорить с именитыми конкурентами во многих спортивных дисциплинах. 


чуть ниже, чем на аналогичные но ха- 
рактеристикам итальянские, немецкие, 
британские модели. 

А теперь плохая не новость: в Рос- 
сии нет достойных такого мастера спор- 
та международного класса дорог и да- 
же автодромов. Как и одноклассники, 
•■Ниссан ОТ-К», будучи второй, третьей, 
а может, и пятой машиноіі владельца. 


раздраженно порыкивая породистой 
«шестеркой», чаще всего будет ползти 
по столичным проспектам, к которым 
приспособлен не больше, чем к узким 
европейским улочкам и ровным, но за- 
регламентированным западным автоба- 
нам. И дело не только в пробках. Жест- 
кая подвеска вытрясет душу из самого 
терпеливого, а острейший руль утомит 


постоянным напряжением. Впрочем, 
ради э.моций, вызываемых таким авто- 
мобилем на коротких у'іастках, где он 
хоті> как-то реализует свои возможно- 
сти, можно, конечно, потерпеть. К тому 
же сознание обладания чем-либо незау- 
рядным, как известно, важнее возмож- 
ности полноценно использовать объект. 
Не правда пи? ЭР 



ВДНХ ЯПОНИИ 


Презентация «Ниссана СТ-К» прошла в 
рамках грандиозного показа модельно- 
го ряда японской фирмы. На «выстав- 
ке достижений «ниссановского» хозяй- 
ава» представили 59 (!) легковых и лег- 
ких коммерческих автомобилей. Среди 
машин для японского, американского, ки- 
тайского, европейского и прочих рынков 
было немало интересных, малоизвестных 
в иных регионах. 

Один из самых необычных автомо- 
билей: «Ниссан-Цедрик такси» для япон- 
ского рынка. Седан с дизайном в стиле 
1970-х оснащен двухлитровым 85-силь- 
ным карбюраторным (!) мотором, рабо- 
тающим на газе и развивающим лишь 
85 л.с, и четырехступенчатым автоматом. 
Обязательная атрибутика - кассовый ап- 
парат между передними креслами, тюле- 
вые накидки на сиденьях и столь же бе- 
лоснежные перчатки для водителя. В век 


высоких технологий - дитя которых, на- 
пример, «Ниссан СТ-В» - фирма не мудр- 
ствует, как открыть дверь пассажиру так- 
си. Водитель делает это мощной рукоят- 


кой с красным набалдашником, располо- 
женной справа от своего сиденья. Немно- 
го напоминает старые автобусы, зато про- 
сто, надежно и дешево. 


46 За рулем 07/2008 





Евроамериканец 

Пока Европа пытается закрепиться на американском автомобильном рынке, за океаном гото- 
вят встречный удар. Все больше новинок из США - с прицелом на европейского потребителя. 
На «Кадиллаке-СТ5» 2008 года Анатолий Сухов проехал от Азовского до Мерного моря. 


К "Рубленым» чертам нас приучил 
еще предыдущий СТ5. В модели 
2008 года добавились новые гра- 
ни, придав изящество обводам. 
Но постойте: очертания этого седана 
поразительно напоминают спорткупе! 
Вряд ли это совпадение, скорее намек. 

Действительно, спереди удобней, 
чем сзади, где по паспорту хоть и три ме- 
ста, с комфортом поместятся лишь двое 
взрослььч, в крайнем случае, с ребенком 
(.мешает и здоровенньгіі т)тзнель). За- 
дняя дверь заужена книзу - в ненастный 
день легко испачкаться. Зато в распо- 
ряжении водителя не просто к'ресло со 
множеством регу7іировок, но и память 
трех вариантов настроек: от положения 
руля, сиденья и зеркал до климата и ра- 
дио. Подогрев и охлаждение кожаных 
сидешій - потоком воздуха. 

Под капотом моего авто - 3,6-ли- 
гровый двигатель с непосредственным 
впрыском и изменяемыми фазами газо- 
распределения. Стартер запускаю пово- 


ротом выключателя (электронный ключ 
при этом должен быть с собой). Мотора 
на холостых почти не слышно: реакция 
на электронный газ, как водится, с не- 
большой задержкой. Но на практике для 
разгона гораздо важнее четкая работа 
коробки передач. 

С мотором 3,6 л - без вариантов: 
шестиступенчатый гидромеханический 
автомат с возможностью ру^пюго пе- 
реключения. Не забудем и про полный 
привод с системой ЗіаЬіІіІгас, подторма- 
живающей колеса в зависимости от до- 
рожной обстановки и меняющей усилие 
на руле - чем выше скорость, тем мень- 
ше помощь усилителя. Многодисковая 
ьг)'фта с электронны.м управлением спо- 
собна перераспределять момент между 
осями от о до 100%. А заднеприводный 
вариант снабжен межколесным диффе- 
ренциалом повышенного треніія. 

Темп разгона впечатляет, особенно 
в режиме «спорт». Автомаі' понимает и 
короткий тычок тормоза при входе в ііо- 


® 

САОІІІАС СТ5 3,бАѴѴО 

ес 

к 

5 

ОБЩИЕДАННЫЕ 

Размеры, т: 
длина 

4860 


ширина 

1842 

ш 

высота 

1464 

з: 

Объем багажника, л 

‘373 

& 

Снаряженная масса, кг 

1882 

ш 

ІІолная масса, кг 

2425 

,а 

РэзгочО-100 км/ѵ, с 

6,7 

X 

Максимальная скорость, км/ч 

225 


Топливо 

'А-95 


Запастоплива.л 

68 


Расход топлива, пЛОО км 


городской цикл 

16,8 


загородный цикл 

8,0 


смешанный цикл 

■'■іи 


ДВИГАТЕЛЬ 

бензиновый, Ѵб, 24 клапана, 3,6 л, 226 кбт/307 л.с 
при 6400 об/мин, 369 Н м при 5200 об/мин 


ТРАНСМИССИЯ 

полноприводная, А6 

ХОДОВАЯ ЧАПЬ 



подвески - независимые многорычажные, пру- | 


жинные; рулевое управление - с усилителем с пе- ' 
ременным коэффициентом усиления; тормоза - 
дисковые вентилируемые на всех колесах; ши- 
ны 235/50В18. 
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с* Рубленые формы в моде, 
но столь удачно повторить их 
в оптике мало кому удается. 
Даже в ночи яКаднплак» виден 
издалека: Такого прямоуголь- 
ника красных огней больше 
не встретишь. 











[ .^1 

1 . ^ 


вороі, подтормаживая двигателем. Сло- 
вом, про рычаг коробки можно забыть, 
тем более что переносить на него руку 
с руля неудобно из-за массивного под- 
локотника. А править «одной левой» - 
не мой стиль. 


Тормозам хочется поставить не 
пять, а шесть баллов. Такого мощно- 
го замедления в сочетании с великолеп- 
ной чувствительностью педали еще по- 
искать. Дозируя усилие, можно даже 
«)чіравлять» деликатной и тихой АВ5. 


В поворотах дв)'хтонная машина 
очень устойчива; чтобы вызвать хотя бы 
намек на срыв, нужны друпіе скорости 
й другие дороги - не для общего пользо- 
вания. Ночью же можно поиграть ксе- 
ноновыми поворотными фарами АРІ - 



2г Полный привод в умелых 
руках позволяет отъехать 
далеко от асфальта. 
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АВТОМОБИЛИ I НАШЕ ЗНАКОМСТВО САОІІІАС СТ5 


О Мультифункциональным рулем нынче никого не удивишь, как и выезжающим из панели 
8-дюймовым сенсорным экраном. А вот найти кнопку аварийной сигнализации оказалось 
непросто. Зато всегда под рукой три кнопки памяти настроек руля, зеркал и сиденья - они на 
двери. 8 мультимедийную подготовку, помимо аудиосистемы объемного звучания, входит 
СО-чейнджер или жесткий диск на 40 Гб, а в нише под подлокотником - разъем иЗВ для подклю- 
чения і-Росі. флеш-карт или мобильных телефонов. 



ф Докатку на литом колесе увидишь неча- 
сто. Под ней - дорожный набор инструмен- 
та. Длинномеры можно просунуть в салон, 
откинув одно или оба кресла. Жаль, «амбра- 
зура» заужена. 


ф В брелоке управления скрывается обычный 
ключ, правда, доставать его придется только 
при отказе электроники: он позволяет открыть 
и закрыть двери, но для запуска двигателя брелок 
с чипом должен быть рядом. 


оптика реагирует ііа повороты руля ку- 
да быстрее, чем автомобиль. 

А вот проходимость полнопри- 
водной версии можно оценить здесь 
11 сейчас. Пасмурным вечером пляж 
Азовского моря пуст; если застрянем, 
помонди ждать не от кого. Но плавный, 
когда нужно, автомат, антипробуксо- 
вочная система и немаленький для это- 
го авто клиренс 150 мм подстегивают к 
приключениям. Под тяжестью машины 
мокрый песок подается, но асфальто- 
вые шины «Мишлен-Пилот» цепляют- 
ся и за него. Прибой рассыпается бук- 
вально в паре метров. Пора разворачи- 
ваться - и на подъем. Тут не обошлось 
без пробуксовки, но все же выбираем- 
ся своим ходом. 


Что в итоге? Подобное сочетание 
драйва и комфорта за такие деньги еще 
поискать. Конечно, этот «Кадиллак» 
предназначен главным образом для ак- 
тивного водителя. Но утилитарная со- 
ставляющая присутствует в виде рас- 
кладывающегося заднего сиденья и нор- 
мальных размеров багажника. Полный 
привод отнюдь не игрушечный, а в со- 
четании с большим клиренсом это весо- 
мый плюс для России. Среди других по- 
лезностей - дистанционный пуск мото- 
ра, подогреваемый бачок омывателя, и, 
конечно, допустимый 92-й бензин (при 
рекомендованном А-95). Хотя по срав- 
нению с налогом в 30 700 руб. экономия 
на топливе уже не кажется столь значи- 
тельной... ЭР 


По сравнению с предыдущим поколением га- 
бариты почти не изменились, но существен- 
но возросли энерговооруженность, безопас- 
ность и комфорт. 

ГдоиГАТЕЛИ: 5ензинсвые2,8л (210л.с)иЗ,6л 

(307п,с.1 

КОРОБКАПЕРЕДАЧіавтоматическаяб-стуленча- 
тая (опция - Мб с двигателем 2,8 л) 

I КОМПЛЕКТАЦИИ:2.8Вз5е;2,8Тор;3.6Ш; 
3,бАѴѴ0 

I ЦЕНА БАЗОВЫХ КОМПЛЕКТАЦИЙ: 1206 342- 
I 1423363 руб. 

I ТЕСТОВЫЙ АВТОМОБИЛЬ: комплектация 
I 3,6 АЩ опции, 1628 902 руб, 

I ^ Отличная разгонная итормозная динамика, 

I чуткоеруяевоеуправле«ие,выдающаяся 

I для класса проходимость, высокий клиренс, 

I комфортная посадка впереди, складываю- 

I щиеся задние сиденья. 

I А Тесендлятроихсзади;зауженкнизупроем 
I ^ заднейдвери;малоинформативныкнопки 
I центральной панели. 

СасІіІІас СТ5 - седан со спор- 
тивным уклоном, способный 
двигаться не только по асфаль- 
ту. Предназначен скорее для 
азартного водителя, чем для 
спокойного пассажира. 


® ЗАТЕЖЕДЕНЬГИ 


1432 000 - 2 673 000 руб. 



О 


ч,х-лифимн <‘ьиіьмерка» - одна из самых мощ- 
ных В классе, всего же на выбор щестъ бензино- 
вых моторов (от 2,0 л) и дизель (3,0пТ01), Всо- 
четэнии с полным приводом диаПго и велико- 
лепно настроенными подвесками эта уже не но- 
вая мсщель оаается очень сильным соперником. 
ЗР:2007,№5. 


936 000 -1785 600 руб. 



Один из образцовых дорожных автомобилей со 
спортивным уклоном существует во многих вер- 
сиях (в том числе с полным приводом) с бензи- 
новыми моторами от Р42,0 л до Р6 3,0 л турбо, 
а также дизельными Р4 2,0 л и Р6 3,0 л. 
ЗР.2007,№8. 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ 5ЕАТ ШІ2А 


Как корабль назовешь... 

Более логичного места для премьеры этого СЕАТа придумать сложно. По острову Ибица поездил 
на одноименной машине Михаил Гзовский. Фото автора и СЕАТ. 


П лоіг^адь Ибицы" в два раза 
меньше Москвы в пределах 
МКАД. Каких-то полтысячи 
квадратных километров, про- 
резанных живописными дорожками, 
неизменно выводящими к морскому 
глянцу. Но остров знаменит не только 
пляжами и пейзажами. Ночная жизнь 
- нот что привлекает сюда сотни тысяч 
молодых людеіі со всего мира! Далеко 
за полночь центры старинных город- 
ков забиты танцующими, а воздух про- 
низан аурой развлечений. 

(ліустя несколько часов утренний 
дождь смоет с мостовых следы г}'ляний, 
а я покачу по узким извилистым дорож- 
кам па ярко-красной «Ибице». 

(.! тех пор как СКАТ стал одним из 
.щеньев группы «Фольксваген», в испан- 
ских моделях все больше чувствуешь не- 

'К .ѵгѵрііаиічі’гкл.ѵ ШІІ/ШСП.К оапрои іііріЮіішіоііно 
ІІншіі, .иного нозвиіпш нриосрминолся о 
.Щ ІІрсолагисмый нориопіи оли.>кс к звѵиі/інш ( л«в»і 
II ііі ііічіііічх горожіккісх языках. 


мецк\то школу. «Ибица», как никакой 
другой СЕАТ, близка к германскому эта- 
лону. Модель разработали на са.ѵюм со- 
временном оборудовании, что сокра- 
тило срок ее создания на 14 месяцев по 
сравнению с предшественницей. Но ска- 
зать, что «Ибицу» нарисовали на скорую 
рѵтсу, язык не повернется. Агрессивный 
передок самобытен; профиль, перечер- 
кнутый поясной линией, очень узнава- 
ем. Пожалуй, лишь сзади «Ибица» смо- 
трится несколько пресно. 

Сіалоп тоже резко контрастиру- 
ет со старой маиіиной. На фоне ны- 
иешііей фотомодели та - иростушка- 
провинциалка. Передняя панель с на- 
кладкой из мягкого пластика смотрится 
весьма солидно, да и приборы хороши: 
ііиформатиниы и добавляют спортив- 
ной энергетики. Усаживаюсь в удобное, 
опять-таки по-немецки жесткое кресло 
и пускаю мотор. В Россию «Ибица» по- 
ступит с бензиновыми агрегатами объ- 
емом 1,2, 1,4 и 1,6 л, а также 1.9-литро- 


вым дтвелем тг механическими короб- 
ками передач. Для начала выбрал самый 
МОЩНЫЙ 105-сильный мотор. 

Где-то я )'же слышал этот голос, зна- 
кома и ровная тяга без всплесков и про- 
валов. Вспомнил; последний раз по- 
хожие впечатления подарила «Шкода- 
Фабия». Неудивительно - мотор-то по 
сути один и гот же. Но испанцы, похо- 
же, отстояли право на эмоциональность: 
«Ибица» живее реагирует на педаль га- 
за. Это «карбюраторное» чувство сегод- 
ня встретишь все реже. 

Вот это да! Только выехал с северно- 
го пляжа, а впереди уже показалась по- 
росль мачт расположенного на южной 
оконечности острова порта. Изменив 
маршрут, карабкаюсь по горному сер- 
пантину. Вот стихия этой, казалось бы, 
городской машинки! Низкая водитель- 
ская посадка, расширенная на 33 мм ко- 
лея и 47 сброшенных килограммов сде- 
лали свое дело: «Ибица» охотно ныря- 
ет в поворот почти не крепясь, а я чув- 







ФДля этой ценовой категории такие прибо- 
ры - подарок. 


С» большие зеркала существенно облегчают 
ориентирование на местности. 


9 Мягкий пластик лишь на части передней панели. Тем не менее качество на уровне 
немецких одноклассников. 


5ЕАТ ІВІ2А - новая модель молода душой, поджара телом, тверда характером. 


ствую себя почти гонщиком. Пару пе- 
редач вниз перед входом в вираж: сно- 
ва щелк-щелк, но теперь уже вверх, и 
мы мчим дальше, навстречу солнцу. Как 
же классно, четко работает коробка! Ро - 
левое управление у «Ибицы« компро- 
миссное: усилитель гидравлический, ио 
приводит его электромотор. Маленький 
СЕАТ в горах абсолютно понятен, даже 
когда дело доходит до скольжений. 

Для многих европейских стран мо- 
дель оснащают системой стабили.эации. 
Вмешивается Е8Р довольно поздно, а от- 
ключить ее полностью нельзя - лишь 
входящее в ее состав устройство тягово- 
го контроля ТС^5. Для «Ибицы» можно 
выбрать настройки шасси: комфортные 
II с уклоном в спорт. Основные отличия 
в жесткости амортизаторов, диаметре 
стабилизатора поперечной устоіічиво- 
стп, сайлент-блоках и настройках уси- 
лителя руля. 

Опробовал две дрѵі’ие бензиновые 
версии - как раз с комфортным шасси. 
1,4-литровая не преподнесла сюрпри- 
зов: чуть хуже тяга на низах, чуть мед- 
леннее разгон, чуть больше «расгтуищн» 
руль. Что же тогда будет с мотором 
1,2 л? Удивительно, но самая маломощ- 
ная «Ибица» поехала весьма недурно! 
Вскоре помял, что дело не в З-цилин- 
дровом двигателе, а в трансмиссии: ііер- 
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9 В Россию «Ибица» приедет к осени. Стоить будет на 5-7% дороже предшественни- 
цы. Сейчас версия с мотором 1,4 л обходится минимум в 400 000 руб. 


КТО-ТО с ГОРОЧКИ СКАТИЛСЯ 



Вместе с системой стабилизации «Ибицы» вы получите очередного помощ- 
ника по имени НІИ Ноіб СопТгоІ. Для старта со светофора в гору не требуется 
мигом перебрасывать ногу с тормоза на газ или хвататься за ручник - элек- 
троника сама удержит автомобиль на тормозах в течение двух секунд. Если 
вы умеете и хотите трогаться быстро, придется привыкать; СЕАТ может нео- 
жиданно прыгнуть вперед «под газом», едва Е5Р ослабит хватку. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



I ІЬіаа 



і 1-А , 

1,6 

■ 1,9 ТОІ 

С) Общие данные 





Размеры, мм: 
длина/ширина/высота 


4052/1693/1445 


база 

1 2469 

Колея слереди/сзади 

1465/1457 

Снаряженная масса, кг 

999 

1025 

1040 

1125 

Полная масса, кг 

1500 

1526 

1541 

1626 

Объем багажника, л 

1 292 

Время разгона 0-100 каі/ч, с 

15,0 

12,2 

10,5 

10,6 

Макс, скорость, км/ч 

163 

175 

187 

186 

Топливо/ запас топлива, л 


АЙ-95/45 


ДТ/45 

Расход топлива,яЛ00 км: 
загооодный цикл 

4,9 

5,1 

.5,3 

3,7 

городской цикл 

7,6 

8.2 

8,9 

6,0 

смешанный цикл 

5,9 

6,2 

6,6 

4,5 


•З* Двигатель 


Расположение 

1 спереди поперечно 

Конфигурация 

РЗ 


Р4 


Число клапанов 

12 



8 

Рабочий объем, см^ 

1198 

1390 

1598 

1896 

Степень сжатия 


10.5 


19,0 

Мощность, кВт/пх. 

51/70 

63/85 

77/105 

77/105 

при об/мин 

5400 

5000 

5600 

4000 

Крутящий момент, К-м 

112 

132 

153 

240 

при об/мин 

3000 

3800 

3800 

1900 

А ТоансмнсЕия 






Сі Трансмиссия 


1 Тип 

1 переднеприводная 

1 Коробка передач 

1 М5 


■З Ходовая часть 



многорычажная 

сзади 

упругая поперечная балка 

Рулевое управление 

реечное с эпектрогидроусилителем 

Тормоза: 


передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые вентилируемые 

Размер шин 

185/60В15,215/45Р16,215/40К17 


вые две передачи более короткие, глав- 
ная пара 4,2 вместо 3,9. Поэтому в го- 
роде чувствуешь себя вполне \’вере)іио. 
Ну а если все же проиграете на старте, 
утешением послужит расход топлива: 
максимум 7,6 л на сотню. И еще одно 
наблюдение: базовые ІЗ-дюймовые ши- 
ны и комфортная подвеска смягчают 
характер «Ибицы», но почти нс сказы- 
ваются на азарте от езды. 

Накатившіш на остров вечер за- 
жег огни и вновь вдохнул жизнь в ста- 
рый город. Забасили дискотеки, пахну- 
ло ароматами многочисленных рестора- 
нов. Как не хочется уезжать с этого го- 
степриимного острова! Как не хочется 
отдавать эту юркую машину, так)то же 
праздничную, как Ибица! Народная му- 
дрость справедлива: как корабль назо- 
вешь, так он 11 поплывет, ЭР 



Ф Багажник - один из самых больших 
в классе (292 л). Для нас немаловажно, что 
под полом полноразмерная «запаска». 


•> Рассчитывать на особый простор рос- 
лым пассажирам не приходится. 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ ВУО-Р6 


Куда ведут мечты 

Большинство людей стремится к достатку, а достигнув его - к роскоши. Дости- 
жения на этом пути убедительно демонстрирует транспортное средство. Оце- 
нить мечты китайцев о комс(]орте и престиже, воплощенные в седане ВУ0-Р6, 
взялся Денис Арутюнян. Фото автора. 




БЮДЖЕТНЫЙ ПРЕСТИЖ 

Даже само названле фирмы ВУО (Виіісі 
Уоиг Огеат$ - построй свои мечты) го- 
ворит о стремлении к высокому клас- 
су. Кто покоряет новые высоты? Зна- 
комая ситуация: благосостояние поти- 
хоньку растет, повышается самооценка. 
Ездить на машине среднего класса ин- 
дивидуум уже считает ниже своего до- 
стоинства, но на престижную модель де- 


нег пока не хватает. . . Возникает один из 
двух вечных вопросов: что делать? Глав- 
ное, определиться с основными требова- 
ниями. Автомобиль должен быть боль- 
шим и внушительным, с броской эмбле- 
мой? Мелочи вроде характеристик под- 
вески или мощности двигателя не в счет, 
встречают-то по одежке. 

Похоже, именно такими критери- 
ями руководствовались создатели «эф- 


шестого». Черный кузов издалека вы- 
глядит внушительно, а «крылатая» эм- 
блема на капоте потешит самолюбие 
тех, кто считает фигурку призиако.ч 
породы. Правда, при ближайшем рас- 
смотрении неровные, местами в палец 
зазоры между кузовными деталями и 
небрежная окраска могут изрядно под- 
портить реноме. Понимаю, что в ма- 
шинах из опытной партии огрехи до- 


С МЫСЛЯМИ о БУДУЩЕМ 


Чем будут дышать наши дети? Об этом ду- 
мают и в бурно развивающейся Поднебес- 
ной. В подтверждение представили моди- 
фикацию ВѴО-РЗе на электрической тяге. 
Храбрость китайцев трудно переоценить: 
пустить журналистов за руль прототипов, 
которых пока всего два . . . 

Стоя рядом, отличить экологичную 
машину от обычной можно лишь по букве 
«е» на шильдике. Внутри разницу заметить 
проще - все вроде бы знакомо, но высота 
салона гораздо меньше, приходится сидеть 
пригнувшись. Перевожу селектор транс- 
миссии в положение О и отпускаю тормоз. 
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пустммы, но в высокое качество серий- 
ных автомобилей верю уже с трудом. 

А вот салон приятно удивил. Прав- 
да. светло-бежевый пластик и обивки 
впитывают грязь как губка. Но в целом 
все неплохо - ничего не бренчит и не 
скрипит, детали плотно подогнаны. Ди- 
зайн вызвал ощущение дежа-віо: чер- 
ты интерьера «Тойоты-Кэмри» четко 
всплыли в памяти. 


На высоте уровень оснащения. Ау- 
диосистема с шестью динамиками, пар- 
ковочный радар, двухзонный «Клима 
тик», обещают и ОР5-навигацию - по- 
добным оборудованием могут похва- 
стать куда более дорогие и престижные 
автомобили. Вот только не покидает 
вопрос; как все это будет работать? Из 
опций удалось проверить в деле толь- 
ко климат-контроль - «поймать» ком- 


фортную температуру оказалось, мягко 
говоря, непросто. 

Я ОПЯТЬ ЛЕТАЛ ВО СНЕ 

Поворачиваю невесомый руль - медлен- 
но II плавно начинает смещаться эмбле- 
ма на длинном носу, а уж следом за ней 
неторопливо в поворот уходит и «все 
остальное». Даже на небольших трещин- 
ках асфальта кузов исполняет сложные 


Почувствовал себя водителем троллейбу- 
са: завывающий гул электрического разго- 
на заполнил салон, о достойной шумоизо- 
ляции пока остается только мечтать. Дога- 
даться по рулю, куда повернуты колеса, не- 
возможно - электроусилитель убивает об- 
ратную связь на корню. Озадачили и тор- 
моза: педаль аоит «колом», а замедляется 
автомобиль крайне неохотно. 

И все же полукустарная машина едет! 
Отведав первого «блина», хочется верить, 
что китайцы не остановятся на достиг- 
нутом, тем более что упорства им не за- 
нимать. 



За рулем 07/2008 57 




АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ ВУО-Р6 



9 Практичность светлой отделки сомни- 
тельна, пластик «под дерево» выглядит 
дешево, но в целом огрехов в салоне нет. 


9 Премия за дизайн приборного щитка 
дизайнерам не светит, но к читаемости пре- 
тензий нет. На версиях с автоматом есть 
окошко с индикатором режима коробки. 


9 Найти кнопку управления электрифици- 
рованным люком слева от руля удалось не 
сразу. Логичнее расположить ее на потолоч- 
ной консоли. 


9 Кнопки стеклоподъемников искать не при- 
ходится, а «джойстик» регулировки зеркал 
тугой и неудобный. 


па, раскачиваясь во всех направлениях. 
Амплитуда и длительность колебаний 
заставили задуматься: что за амортиза- 
торы в подвеске? Но самые колоритные 
ощущения испытываешь на извилистой 
дороге. В ответ на поворот «баранки» 
машина сначала медленно выправляется 
из одного крена, мину^ет вертикальное 
положение, приседает на другой борт и 
лишь после этого плавно уходит в пово- 
рот. А при проезде к'рупных выбоин шіи 
«лежачих полицейских» даже на вполне 
невинных скоростях подвеска срабаты- 
вает до ограничителей. 

Дву^итровый мотор не отличает- 
ся бойцовским характером, его хвата- 


ет только для неспешиото, размеренно- 
го перемещения. Пытаться пошу’стрить 
бессмысленно - даже нажатая в пол пе- 
даль іаза вызывает назойливый гу'л, 
но пейзаж за окнами пере.мещается все 
в том же режиме замедленной съемки. 
На этом фоне порадовал рычаг механи- 
ческой коробки с довольно четкой фик- 
сацией и небольшими (по отношению 
к другим землякам) ходами. 

Пересаживаться после машины с 
механикой на вариант с автоматом да- 
же боязно. Но опасения рассеялись - 
двигатель объемом 2,4 л тоже не от- 
личается темпераментом, но сонливо- 
сти все же не вызывает. Некоторая мед- 


Неплохой багажник изрядно портит «сту- 
пенька» на полу. 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


вѵо-м 


СТАТИЧНОЕ ЗНАКОМСТВО 


^ Общие данные 



Индекс Р1 - это не о королевских гонках. 
Это о компактном ВѴО-РІ. Проехать на 
нем не дали не только за рулем, но и даже 
пассажиром, ограничившись статичным 
показом. Машины из предсерийной пар- 
тии отличает ужасный пластик, источаю- 
щий на солнце ядовитый аромат. Обеща- 
ют, правда, что в серии пластик будет луч- 
ше. Спереди удобно, а лукаво выглядыва- 
ющая из-за руля шкала тахометра создает 
иллюзию общения с живым существом. 


Формат городского автомобиля не 
предусматривает простора на заднем ди- 
ване. На роль пассажиров в Р1 подойдут 
разве что дети. Взрослые посетуют на не- 
удобство при посадке, заниженную поду- 
шку сиденья. И все же, если китайцы под- 
тянут качество, машинка может стать по- 
пулярной и вызывать положительные 
эмоции. Вот только. . . лишь слепой не за- 
метит сходства с семейством «Тойота- 
Айго», «Пежо-107» и «СитроенЧІІ». 



ВУО-Р6 - способен порадовать комфортом, солидным обли- 
ком, внушительным оснащением. И все же это пока не полноцен- 
ный представитель бизнес-класса, а скорее пробное воплощение 
робкой мечты о нем. 



лительность автоматической коробки 
С лихвой окупается мягчайшими пе- 
реключениями - вот это, действитель- 
но, премиум! В таком сочетании дви- 
гателя и коробки машину восприни.ѵіа- 
ешь вполне комфортным средством пе- 
редвижения. Конечно, снова стоит по- 
сетовать на валкость, но в определен- 
ных условиях от избыточной мягкости 
можно, наверное, даже получать удо- 
вольствие. 

Многие китайские машины вызы- 
вают ассоциацию с роботами из фан- 
тастических романов, которые не про- 
сто выполняют заложенную программу, 
а мечтают стать людьми. Очень часто 
автомобили из Поднебесной всеми си- 
лами стремятся быть похожими на «на- 
стоящие», но пока, ушы. остаются набо- 
ром механизмов. гр 
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АВТОМОБИЛИ 


СПЕЦТЕСТ БАМПЕРЫ «КАЛИНЫ» 


Ударная волна 

Незаметное движение маятника почти в тонну весом и несколько метров высотой. Хлесткий удар, 
от которого у сидящих в салоне лязгают зубы, а по откатывающемуся автомобилю пробегает не- 
что похожее на жалобный стон. Исследовать бамперы «Калины» с точки зрения прочности и эла- 
стичности взялся Сергей Воскресенский. Фото: Константин Якубов. 









— ^ 

' 


П О Правилу ЕК ООН № 42 при ударе на 
скорости 4 км/ч работоспособность све- 
готехники и герметичность систем дви- 
гателя, например, охлаждения не должны 
быть нарушены. Машину бьют с тремя пассажи- 
рами. затем, переместив маятник не менее чем на 
300 мм в сторону, - пустую. А как в этой ситуации 
чувствует себя бампер? 

Согласитесь, в век тесных парковок и мелких 
аварий способность «держать удар» для бампе- 
ра весьма актуальна. «Ладу-Калииа» мы выбрали 
как один из наиболее популярных я современных 
отечественных автомобилей, которым пластмас- 
совые бамперы и^'жпы не только как элемент де- 
кора. У какого изделия запас больше? Какому от- 
дать предпочтение при поиске запчастей - тюнин- 
говому изделию, «неродной» запчасти или штат- 
ному бамперу? 


ОСТОРОЖНО, тюнинп 

Честно говоря, язык не поворачивается назвать эту 
сделанную на заказ халтуру бампером. Ох, неспро- 
ста продавец, невзирая на уговоры, так и не назвал 
истинного производителя: антиреклама была бы 
весьма кстати. 

Кусок кривого, неопрятного пластика, сплошь 
покрытого раковинами и царашінамп, змеей изги- 
бается под собственным весом. Углы топорщатся 
плохо обработанными краями, «спортивные» сет- 
ки. закрывающие прорези, похоже, заимствова- 
ны у воздушных фильтров грузовиков. Щели после 
установки изделия вызьшают ужас, но вместе с ним 
крепнет ощугцеиие, что редакционные 4000 рублей 
потрачены не зря. Отрицательный результат, как 
известно, тоже полезен. 

Он даже не пытается сопротивляться. После 
характерного «хрясь!» по бамперу пробегает длин- 
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о Бампер нижегородского «Технопласта» отличают не только умеренная цена - 2000 руб., но 
и хорошее исполнение. Сверху сотовая конструкция, призванная гаситъ энергию удара. 



капотом 
твой нос, 
или Рекаг- 
бензонасос! 



юл Отсутствие 
паровых пробок 


Ѳ Гарантия 
2 года 

О Простота 
установки 





кал трещина, высыпается несколько самореаов и 
какие-то мелкие кронштейны. Фиаско, в котором, 
в обще.ч-то. и не сомневались. Обидно лишь, что, 
повторюсь, ПС) методике каждый из бамперов мы 
должны ударить два раза; с пассажирами в сало- 
не и без них, смещая место удара ие менее чем на 
300 мм. Вторая попытка добавляет еще одну тре- 
ищну и досыпает на пол кучу «лишних» деталей. 


9 Купленный в магазине 
тольяттинский продукт 
с заводской маркировкой, 
отверстиями под «проти- 
вотуманки» и более высо- 
кой, чем у нижегородца, 
ценой - 3000 руб. 



ѵѵѵѵѵѵ.ісірекаг.ги 





АВТОМОБИЛИ I СПЕЦТЕСТ БАМПЕРЫ «КАЛИНЫ» 



О По методике, 
первый удар про- 
водят с частичной 
(3 человека) нагруз- 
кой. Автомобиль 
не заторможен, на 
«нейтрали». 

О После удара пла- 
стик тюнингового 
бампера больше 
напоминает смятую 
бумагу. 


О С этой трещиной 
продолжать испыта- 
ния бессмысленно. 



СТОЙКИЙ 

Несмотря на отсутствие маркировок, бампер, из- 
готовленный, по словам продавца, на предпри- 
ятии «Технопласт», выглядит добротно. При- 
влекательна и цена: 2000 рублей - вдвое дешев- 
ле, чем провалившийся «тюнинг». Здесь ровная 
поверхность, эластичный и прочный с виду пла- 
стик. На вид он вполне может соперничать даже 
с главным конкурентом, изделием ВАЗа. 

Бампер немного больше, чем хотелось, ка- 
призничает при установке, никак не желая вле- 
зать в боковые защелки-фиксаторы. Зато игра- 
ючи выдерживает первый удар, затем второй, 
со смещением. Лишь немного меняются зазоры 
между кузовом и бампером и... тут же, прямо на 
глазах восстанавливаются. Вот это да! А не по- 


пробовать ли удар на 8 км/ч - по американски.м 
стандартам? 

Такой удар куда серьезнее, поэтому в сало- 
не никого, зрители в 10-15 метрах, чтобы вовре- 
мя поймать откатывающуюся по инерции «Ка- 
лиму». По громкому хрусту очевидно: на сей раз 
издевательств бампер не выдержал. Но внешне... 
все нормально! Лишь сняв изделие, обнаружи- 
ваем пару треснувших кронштейнов. Кроме то- 
го, немного повреждена сотовая конструкция и, 
увы, чуть деформирован щит передка. Перебор- 
щили, конечно, но повреждения щита при фак- 
тически живой энергопоглощающей системе вы- 
глядят странно: лучше бы наоборот. Тем не ме- 
нее европейские испытания бампер выдержал с 
честью. 
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АВТОМОБИЛИ I СПЕЦТЕСТ БАМПЕРЫ «КАЛИНЫ» 



СЮРПРИЗ ПОДКРАЛСЯ НЕЗАМЕТНО 

(Іомнснліі, что заводское тольяттинское (судя по 
маркировкам) изделие выдержит сертификациоп 
иый улар, не было. Думали, бить или не бить на 
«американских» 8 км/ч? Сама маіііииа после двух 
предыдущих тестов уже вызывает тревоіу: звуко- 
вой сигнал не подает признаков жизни, да и в ради- 
аторе наметилась течь. Ремонт отложим, а пока... 
Родной бампер стоимостью 3000 руб. легко и не- 
принужденно встает на место. 

Увы, и «стандартных» 4 км/ч бамперу хватило. 
Вертикальная трещина \трюмоіі морщиноіі пробе- 
жала в месте ^дара. Что-то не так? Повторяем удар 
уже без пассажиров. Все то же - чуть в стороне по- 
является еще одна борозда, точная копия первой. 
Напомним: по нормативам, бампер и не должен 
оставаться невредимым. Его задача - защитить све- 
тотехнику и радиатор. Но резтоьтат все равно не- 
приятный, ведь предыдущее изделие повело себя 
значительно лучше. ЗР 




О «Родной» бам- 
пер... надорвался! 


9 Сотовая кон- 
струкция лишь 
немного дефор- 
мирована, а ведь 
должна была, рас- 
сыпавшись, спасти 
кузов от деформа- 
ций. 


С* В прочности 
тольяттинского 
изделия не сомнева- 
лись, пока в момент 
удара не услышали 
громкий хруст. 


НАШИ РЕКОМЕНДАЦИИ 


Современная, внешне хлипкая «скорлупа», 
будучи элементом декора, вопреки заблуж- 
дению многих, способна выдержать до- 
вольно сильный удар. Только помните: все 
хорошо в меру - чересчур прочный бам- 
пер приведет к поломке того, что он дол- 
жен защитить. В общем, к выбору бампера, 
при необходимости его замены или выбо- 
ре изделия для улучшения (часто это сло- 
во нужно писать в кавычках) дизайна стоит 
отнестись внимательно. Ведь от касаний, 
нежелательных парковочных контактов не 
застрахован даже опытный водитель. 

В наших испытаниях самым стойким 
оказался запчастной бампер предприятия 
<Технопласт». Почетное второе место, про- 
тив ожиданий, досталось изделию из То- 
льятти. Ну а «тюнинг»... он просто с грохо- 
том провалился. 



бб 



АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ ^О^СЕ^О^РNЕУ 


Крестовый поход 



Скоро отправится завоевывать европейский рынок автомобиль, «осененный» характерным се- 
ребристым крестом решетки радиатора и фамильным гербом - головой барана. Шансы «Доджа- 
Джорни» на успех в Старом Свете оценивал Денис Арутюнян. Фото автора и «Додж». 











К ак покорить искушенную раз- 
нообразием Европу? Американ- 
цы считают: нужно сломать сло- 
жившиеся стереотипы. «Джор- 
ни» на первый взгляд - обычный семи- 
местный МИНИ-ВЭН, но фирма имену- 
ет его кроссовером. Логично; за океа- 
ном вдобавок к неплохому дорожному 
просвету (около 200 мм) можно доба- 
вить ПОЛНЫЙ привод, превратив машину 
в действительно }Чшверсальн)чо. А вот 
в Старом Свете этой опции пе будет. До 
стоинство это или недостаток - покажут 
время и статистика продаж. 



СВЯТО МЕСТО 

Американский стиль - рубленые, гру- 
боватой формы кузова, напоминающие 
могущего, закованного в латы рыцаря. 
Под стать внешности интерьер: прямые 
линии, массивные формы. Но все же 
внутренний мир «крестоносца» более 
мирный - пластик передней панели на 
удивление мягкий и приятный, уютные 
кресла хоть и лишены боковой поддерж 
ки, обеспечат комфорт в дальней доро- 
ге. А вот чтобы разглядеть за баранкой 
приборы, придется смиренно склонить 
голову. Немнотам легче попасть с пер 
вой попытки в нужную кнопку на кон- 
соли - россыпь одинаковых квадрати- 
ков ставит в тупик. 

По дороге к месту боевых дей- 
ствий воину лучше не скупить. Так счи- 
тают конструкторы фирмы «Додж», ис- 
пользуя каждый «пятачок» внутреннего 
пространства для внедрения элементов 
комфорта. Для водителя - многофунк- 
циональный экран мультимедийной си- 
стемы МуОІС, который может выводиті^ 
данные СР8-навнгациіі, картинку с ка- 
меры заднего вида, режимы климатиче- 
ской установки, номер и имя музыкаль- 
ного трека на 20-гига6айтном встроен- 
ном жестком диске. Пассажир, попеняв 
на мелковатую нижнюю секцию бар- 
дачка. оценит его верхнюю часть - в ней 
есть держатель для пары банок с напит- 
ками и охлаждающее сопло кондицио- 
нера. Сидящих спереди порадуют и под- 
локотник со сдвижной верхней частью, 
и небольшое панорамное зеркальце на 
тыльной стороне потолочного очечни- 
ка - очень удобно, чтобы следить отече- 
СЮ 1 М взором за отпрысками на заднем 
диване. 

Кстати, свігга тоже не обделе- 
на удобствами. Приличный запас про- 
странства, направленные светодио- 
ды индивидуально!! подсветки, отдель- 
ный блок управлеішя климатом и экран 
ПѴП-проигрывателя на потолке пом{)- 
гут развлечь и молодых и старых. Диван 
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АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ ОООСЕ ^ОиКNЕУ 



ф Приятная кожа и пластик, трехзонный климат-контроль, неплохая эргономика - в такой 
«каюте» можно проехать не одну тысячу километров. 

О Обод руля частично перекрывает широко раз- <& Тыкать пальцем в экран бесполезно - всеми 
несенные циферблаты. функциями заведуют кнопки. 



РАЗЛОЖИТЬ ПО КАРМАНАМ 


Грузовые возможности «Доджа-Джор- 
ни» заслуживают особого внима- 
ния. Забудем о привычных карманах 
и подстаканниках, поищем новые ре- 
шения. Верхняя охлаждаемая секция 
«бардачка» - 2,9 л; емкость под поду- 
шкой сиденья переднего пассажира 
РІІр’ N 5ІОѴѴ - 5,2 л: отсеки в полу второ- 
го ряда - 12,4 л. Но главное -багажник 
объемом 1562 л {если сложитъ кресла 
второго и третьего ряда). Если и это- 
го окажется мало, уложим до 68 кг гру- 
за на крышу. Ну а в экстремальном ва- 
рианте можно добавить прицеп макси- 
мальной массой до 1 600 кг. 


установили на 40 мм выше передних си- 
дений: из ам4)итеатра смотришь поверх 
голов водителя и пассажира. Под ногами 
спрятаны два глубоких поддона: .мож- 
но не только уложить :запасы провиан- 
та иля воды, но и для пущей сохранно- 
сти обложить их льдом. Потом пласти- 
ковое корытце легко вынуть, помыть и 
высушить. 

Общ)то картину нарушают лишь 
сиденья ■греті>его ряда. Процесс входа- 
выхода похож на кару за грехи, да и си- 
деть на галерке сможет лишь убежден- 
ный аскет. Достаточно вольготно устро- 
ятся только дети, н>' а родители переста- 
нут беспокоиться, что их непоседливые 
чада ненароком откроюі дверь на ходу. 
И все же в обьщенноіі жизни кресла луч- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



Оосіде Іоигпеу 

Модмь ^ 

2,4 V 


Размеры, мм: 
длина 

4888/1878/1691 

база 

2890 

Колея спереди/ сзади 

1571/1582 

Объем багажника, я 

167/784 

Снаряженная масса, кг 

1800 1865 

Полная масса, кг 

2425 2480 

Топлива/ запас топлива, л 

А-95/78 

Рааод топлива, л/100 км: 

7,6 7,6 

загородный цикл 

городской цикл 

13,0 15,0 

смешанный цикл 

9,6 10.3 

6 Двигатель 

Расположение 

спереди поперечно 

Конфигурация 

Р4 Ѵб 

Рабочий объем, см^ 

2360 2736 

Степень сжатия 

10,5 9,9 

Мощность, кВт/ Л.С 
при об/мин 

125/І70 136/185 

6000 5500 

Крутящий момент, Н-м 
при об/мин 

220 ' 256 

4500 4000 

О Трансмиссия 

Тип 

1 переднеприводная 

Коробка передач 

1 А4 А6 


!> Ходовая часть 



независима» 

тила«Мак-Ферсон» 

независимая 

многорычажная 

реечное, 

с гидроусилителем 
дисковые 
вентилируемые 

дисковые 

225/б5К16или225/55Р19 


О Американцы разработали хитрую систему 
ТІІТ N 51ісіе, чтобы освободить доступ к сиде- 
ньям третьего ряда. 


піе сложить, потяігув специальную лям- 
ку. и воспользоваться огро.чпым, почти 
800-литровьш багажником. 


БЕЗ ПЛАМЕНИ 

хѴІоторы «Джорни» пламенными не на- 
зову. Даже модис|яікацпя с двигателе.м 
Ѵ6 объемом 2.7 л, в паре с которым тру- 
дится авто.матическая коробка с ше- 
стью ступенями, мягко говоря, ие впе- 
чатлила, Бархатное \фчанпс шести ци- 
линдров ласкает' слух, но днна.микой мо- 
тор не радует. Если не придираться и не 
требовать от автомобиля особой пры- 
ти, для утзереппого перемещения в про- 
странстве гягп вполне достаточно. Не- 
мноі'о озадачила работа коробки: даже 
при неспешном движении переключе- 


70 За рулем с "'2008 











АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ ОООЕЕ ЗООКМЕУ 



ния сопровождаются ощутпліымп толч- 
ками. А уж при более энерпічном уско- 
рении }ліары в трансмиссии поначалу 
даже пугают. Попытка перейти в ручной 
режим ситуацию не улучшила - каждое 
переключение все равно чувствуешь. 
Да и не пристало на такой .машине дер- 
гать рычаг, уж лучше умерить амбиции 
и ехать плавно, размеренно, с достоин- 
ством. Тем более что подвеска тоже не 
л^обит высоких скоростей: едва стрелка 
спидометра перевалила за «сотню», ку- 
зов начал мелко дрожать, словно стра- 
шась предстоящей битвы. 

Гордое звание «крестоносца» ко 
многому обязывает, как и термин «крос- 
совер»: грешно не съехать с дороги. 
Мягко перевалив через невысокий бру- 
ствер, «Додж» отправился по средней 
разбитости грунтовке на природу. Глав- 
ный вывод: хороший дорожный просвет 
серьезно расширил возможности маши- 
ны, и даже на серьезных ухабах качка 
скорее информирует водителя о состо- 
янии дороги, че.м раздражает пассажи- 
ров. «Джорни» не вездеход, конечно, но 
.честных дорожек не испугается. 

СО ЩИТОМ? 

с чем же придет к нам «Додж -Джорни» 
уже осенью этого года? В борьбе за 
симпатии пок\тіателя он вправе пола- 
гаться па неординарный ди,зайн, чуть 
большие, чем у конкурентов, возмож- 
ности на плохих дорогах и хорошую 
комплектацию. Но главным оружііе.ч 
.может стать цена - но предваритель- 
ным даииы.м, за «крестоносца» придет- 
ся выложить от 800 000 до 1 080 000 ру- 
блей. В споре за популярность - аріу- 
мент очень неплохой. ЗР 



□осіде Зоигпеу - необычные решения позволили расширить по- 
нятие об универсальном автомобиле. 


О Внушительный просвет позволит доехать до живописных мест, где намечен семейный пикник. 


С) «Под крышей дома своего» просторно и уютно. С* Даже с поднятыми сиденьями третьего 
Отрегулировав температуру, впору посмотреть ряда багажник достаточно вместителен для 
любимый фильм или почитать книгу. повседневных нужд. 



ЗАКОНЫ КОНКУРЕНЦИИ 


Удел современных автомобилей - жесто- 
кая борьба за выживание с момента рожде- 
ния. Насколько она будет успешной, зависит 
от многого - в том числе от козырей про- 
тивников. Основным соперником «Доджа- 
Джорни» производители называют мини- 
вэн «Форд 5-Мах». В его арсенале три бен- 
зиновых двигателя (объемом от 2,0 до 2,5 л) 
и схожая с «Доджем» цена (от 745 000 до 
1 1 27 700 руб.). Недостаток - мест в базовом 
5-Мах всего пять. 

А вот другой конкурент, «Мазда-5», мо- 
жет увезти и семерых. Однако в «силовых» 
упражнениях она проигрывает, на вершине 
гаммы мотор объемом всего лишь 2,0 л, зато 
«Мазда» в зависимости от комплектации сто- 
ит от б 1 4 000 до 876 000 руб. 

Напомню; достоинство «Джорни», ко- 
торое многие сочтут немаловажным, - вну- 
шительный дорожный просвет. По этому 
параметру одноклассникам с ним не со- 
перничать. 
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АВТОМОБИЛИ 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО ^А6^АК ХР 



кошка ночи 


Принято считать, что ночью все кошки се- 
ры. Ничего подобного - некоторые в это 
время, напротив, ярче, утверждает Сергей 
Канунников. Фото: Александр Батыру. 



с: 



1 



і)^ .Чрация кошек, тем более диких, неот- 
1/*?^делима от своенравного, сложного ха- 
д^ра'ктсра. О мягкой шерсти и очарова- 
^Л^йльном разрезе глаз забываешь, стоит 
* увидеть выпущенные когти. Примерно 
таков и «Ягуар-ХР», показавшийся но- 
■ ^.>'ьЕО боде^ ярким и привлекательным, 
_ ^ ярком свете. 

'““^МНОСТОРОИИИЙ или 
ЭКЛЕКТИЧНЫЙ? 

Он не столь самобытен, как преды- 
дущие модели легендарной британ- 
ской марки, однако незамеченным на 
улицах нс остается. Фирменная низ- 
кая изящная линия крыши, огромная 
овальная решетка радиатора... И все же 


«Ягуар-ХР» задуман более современ- 
ным, нежели иные седаны фирмы. Он 
должен понравиться и ее поклонникам, 
для которых британское кошачье имя 
не пустой звук, и тем, для кого автомо- 
били со злобной мордой на решетке ра- 
диатора - лишь одни из многих. 

Изящный, приземистый? Точ- 
но! Даже водитель сред него роста.поч- 
ти упирается в потолок, сзади тоже не- 
великий простор. Конечно, «<Яг)'ар» - 
в первую очередь автомобиль для во- 
дителя (не слишком высокого), но от 
седана длиной почти 5 м ждешь боль- 
шего комфорта для пассажиров. 

Дорогая кожа соседствует с очень 
уж простецкой пластмассой спиц рутія. 
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Возлуховоды вентиляции автоматически, 
с лепакм стрекотом открьшаются, едва на- 
жмешь кнопку стартера. Одновременно 
поднимается вращающаяся рукоятка ко- 
робки передач. Хай-тек! А воі научить- 
ся пользоваться вещевым ящичком не 
просто. На дереве нанесена круглая «ми- 
шень», но касаться ее надо с легким, по- 
хоже, строго тарироваіишм усилием. По- 
ка не освоил, «веселила» мысль, как бу- 
ду извлекать документы под недобрым 
взглядом миліщионера. 

Симпатичная комбинация приборов 
в солнечный день «расплывается»: пло- 
хо видно не только циферки, но и стре- 
лочки. Зато в темноте приборная панель, 
тоітель межд)' креслами и даже рущки 
дверей излучают благородное, пусть и 
немного холодноватое голубое свечение. 

СИЛЬНЫЙ, но НЕРВНЫЙ 

трудно сомневаться, что 416 л. с. прида- 
дут машине стремительное ускорение в 
любом диапазоне оборотов. Так и есть - 
суб ъективно кажется, что с 80 и даже со 
100 км/ч она разгоняется так же быстро, 
как с нуля. Это - одно из наиболее силь- 
ных впечатлений от «Яг)’ара-ХР», осо- 
бенно в первый день знакомства. А вот 


^Отменная кожа, все опции... Посадка была 
бы отличной, если бы не низкий потолок. 
Спицы руля из очень простенькой пластмас- 
сы. Кругляш управления трансмиссии подни- 
мается, стоит нажать кнопку пуска. Красиво, 
но первое время непривычно. 


Седан дебютировал во Франкфурте осенью 
2007 года. В продаже, в том числе в России, - 
с 2008-го. 


ДВИГАТЕЛИ: бензиновьгеѴбЗ л (238л.с.];Ѵ8 4,2 л 
(298 л.с) и Ѵ8 4,2 л с компрессором (41 6 л .с) 

I КОРОБКАПЕРЕДАЧгб-ступенчатаяавтоматиче- 
I скаясеовможноаьюручногопереключения. 

I КОМПЛЕКТАЦИЯ: Іихогу, Ргетіит Іихіігу, Ш 
I ЦЕИА:1900000-3160000руб. 

I ТЕСТОВЫЙ АВТОМОБИЛЬ: комплектация $Ѵ8, 
3160000 руб. 

^ Отменнаядинамика.хорошиетормоза, 
богатая комплектация. 


А Низкийсалон.оченьжесткаялодееска, 

I нервное поведение на неровноаях. 

^А(^^АР ХР - красота и сила 
неразрывны с тяжелым каприз- 
ным характером. У кошек такое 
бывает часто. 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



іадиагХР 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


Размеры, мм: 


длина 

4960 

ширина 

■ 1875 

высота 

1460 

база 

2910 

колея спереди 

1560 

сзади 

1605 

Полная масса, кг 

2330 

Максимальная скорость, км/ч 

250 

Разгон 0-100 км/ч, с 

5,4 

Топливо 

А-95 

Запастоллива.л 

69 

Расход топлива, л/ІОО км 

городской цикл 

18,7 

загородный рикл 

9,1 

смешанный цикл 

12,6 


ДВИГАТЕЛЬ 

бензиновый, Ѵ8, 32 клапана, 4,2 л, 306 кВт/416 л.с. 
при 6250 об/мин, 560 Н’М при 3500 об/мин 
ТРАНСМИССИЯ: заднеприводная, Аб 

ХОДОВАЯ чдаь; 

подвески - передняя двухрычажная, задняя 
- многорычажная, рулевое управление рееч 
мое с гидроусилителем; тормоза дисковые вен- 
тилируемые/дисковые вентилируемые, шины 
285/30гК19 


в пробках дозировать тягу не очень 
но, особенно с непривычки. Машина по- 
началу не реагирует на легкое нажатие 
педали, а затем излишне резво срывает- 
ся с места. Коробка работает отменно - 
мягко, переходы с передачи на переда- 
ч}' заметны мало. Впрочем, странно, если 
бы автомобиль с таким двигателем «за- 
тыкался» на переключениях. 

Быстр, но уж очень своенравен... 
Мало того, что жесткая подвеска и шины 
285/302Р.19 не терпят даже малейших по- 
перечных неровнсктей - каждая отзыва- 
ется заметным потряхиванием. Продоль- 
ные же волны, ставшие в Москве, да и на 
многих с})едеральньсс трассах уже при- 
вычными, на высокой скорости попрост)’^ 
опасны. іМашина заметно рыскает, а ксзр- 
ректировать ее очень острым рулем не- 
просто - требуется водительскій! подго- 
товка и уверенность в себе. Карт? Спор- 
тивное куліе с прицелом на гонки? А как 
же пассажир сзади? Ему лучше рассчи- 
тывать на опытного, профессионально- 
го шофера. По крайней мере, если нуокно 


ехать быстро - да попросту удерживать- 
ся в раннем утреннем московском пото- 
ке, когда до пробок еще час-полтора. Тру- 
сить же на «Ягуаре» за неторопливыми 
спросонья фургонами как-то не хочется! 

Конечно, на ровном покрытии пи- 
сать повороты - одно удовольствие. Ши- 
рокие шины словно липнут к ас([)альту, а 
машина весело откликается па малейшее 
движение рулем. Отлично! Но мноіч) ли 
в России таких дорог, даже в Москве. , . 

КОМУЯГУАРОВО? 

Кошка может быть ласковой и мяг- 
коіі, а бывает злой и неуіірав;іяемоіі. 
«Ягудр-ХГ» похож на разнохарактерное 
даівотное. И кстати, тоже особенно ак- 
тивен ночью. На пустых улицах, без тя- 
іучііх пробок, где можно выбрать доро- 
ги поровнее да поинтересней, где сумрак 
придает всему и вся загадочный, таші 
ствениый вид, «Ягуар», пожалуй, особен- 
но привлекателен. Так что утверждение 
«ночью все кошки серы» несправедливо: 
некоторые в темноте даже ярче. ЗР 
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® ЗАТЕЖЕДЕНЬГИ 




Бпчгодарим 

^Челышеаѵ Наталию и Басманову Елену 
.3» помощь в организации сг^емок. 


2 703 000-4 799 000 руб. 


Четырехдверный автомобиль, называемый фир- 
мой куле и претендующий на спортивность, 
оснащают моторами мощностью 272-514л.с. 

За цену самого дешевого «Мерседеса» можно 
приобреаи уже изрядно упакованный «Ягуар». 
ЗР,2007,М«_12 
1364 000-3452 000 руб. 








Весенние побеги «Калины» 


Десять новейших универсалов успешно финишировали в ралли-рейде Астана-Алматы. 1200 кило- 
метров за рулем одной из машин проехал Андрей Сидоров. 


В есной этого года начались прода- 
жи«Калііны»-)пшверсала. АВТО- 
ВАЗ решил отметить заверше- 
ние модельного ряда грандиоз- 
ным журналистским ралли-рейдом по 
Казахстану. Столь массированный охват 
СхМИ ставил целью донести до потенци- 
альных покупателей информацию, что 
называется, из первых уст. Ограничений 
мі'Шммум; вот машина, вот карта марін- 
рута - встретимся на первом спенучаст- 
ке через 300 километров, врохмя пошло! 

Караван светло-серых «калин»-блнз- 
няитек лег на курс, соединяющий две сто- 
лицы Казахстана. Все машины одной 
комплектации - «люкс», го есть помимо 
четырех колес, двигателя и стщений осна- 
щены легкосплавными днскахми, кон- 
диционерами, АВ8 и двумя подушками 
безопасности. Из сопутствующих «люк- 
су» мелочей - молдиііги, черные рамки 
дверей, противотуманные фары, полныіі 
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электропакет, бархатная обивка сидений 
(причем передние с подогревом). 

Начинка та же, что у базовой вер- 
сии: 1,6-литровый 8- клапанный двига- 
тель мощностью 81 л.с. Поэтому не бу- 
дем заострять внимание на ездовых ка- 
чествах - они равноценны уже хоро- 
шо знакомым нам седанам и хэтчбекам 
с такими же моторами. Отпускная цена 
«люкса» - 290 756 рублей, на 44 тысячи 
дороже «нормы». Стоит ли он этих де- 
нег? Если во главу угла поставить деше- 
визну покупки, то, конечно, нет. Более 
того, из «базы» можно еще исключить 
электроусилитель, ведь управление и 
так достаточно легкое: от упора до упо- 
ра баранки четыре с лишним оборота! 

Однако следуя этой логике, мы при- 
де.ч к мотороллеру, то бишь скутеру. Да- 
же в недорогой машине хочется немного 
комфорта и, конечно, безопасности. 

Багажник универсала - 350 литров, 
а если сложить заднее сиденье, все 650. 
Немало, учитывая городское назначение 
автомобиля. Впрочем, если брать в до- 
рогу только необходимое, а не то, что 
«может пригодиться», то и для дальних 
путешествий машина окажется вполне 
подходящей. Располагает к этому и удач- 
ная эргономика - при росте 186 см я без 
труда удобно устроился за рулем, а спу- 
стя несколько часов движения вышел, 
что называется, без посторонней помо- 
щи - ни спина, ни руки-ноги не затекли. 
На «десятке» такое удается не каждо- 


му. Эргономика, пожалуй, одно из глав- 
мььх достижений «Калины», обращен- 
ное к потребителю. 

Ровная, как стрела, дороіа уходит 
за горизонт казахской степи. Встреч- 
ные попадаются так редко, что кажет- 
ся, люди здесь не живут. Вместе с тем ка- 
чество асфальта отличное. Превышать 
90 км/ч и в этой пустыне, конечно, нель- 
зя. Но, с другой стороны, как иначе удо- 
стовериться в заявленных характери- 
стиках автомобиля? Перекрытое шос- 
се - готовая динамометрическая дорога, 
каких у нас еще поискать. Спустя при- 
мерно минуту разгона стрелка спидо- 
метра остановилась около 170, а навига- 
тор показал 165 км/ч. По «максималке» 
- зачет! Кстати, несмотря на весьма вы- 
сокий темп езды, расход топлива в про- 
беге оказался на удивление скромным: 
7,4 л/100 км. 

Вторая главная удача «Калины», на 
мой взгляд, - примирещіе извечных ан- 
тагонистов, комфорта и управляемости. 
Маішіна получилась довольно мягкой и 
в то же время неплохо рулится. И это гфи 
клиренсе 160 мм, что в России еще долго 
будет неоспоримым достоинством! 

Виброакустический комфорт, кото- 
рый, кстати, намерены вскоре улучшить, 
показался вполне приемлемым. Конеч- 
но, можно привести в пример не один 
десяток более тихих машин, но они ока- 
жутся куда дороже! 


э 

«Лада-Калина» 8АЗ-1117 

« 

ш 

5 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм: 
длина 

4040 

О 

шиоина 

1700 

м 

высота 

1500 

О 

база 

'2470 

С 

Колея спереди/сзади 1430/1410 

Объём багажника, л 350/650 

X 

Снаряженная масса, кг 

1080 


Полная масса 

1555 

сі 

Время іюзгона 0^-1СЮкм/ч, с 

"12,9 


Максимальная скороаь, км/ч 

■ 160 


Топливо 

■'А95 


Запас топлива, л 

50 


ДВИГАТЕЛЬ 

бензиновый, Р4, 8 клапанов, 1,6 л, 59,5 кВт/ 
81 Л.С. при 5200 об/мин, 120 Н-м при 2500- 
2900 об/мин. 



ТРАНСМИССИЯ 

переднеприводная, М5 



ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

подвеска спереди <іМак-Ферсон», сзади - упру- 
гая балка, рулевое управление - реечное с элек- 
троусилителем, тормоза спереди -дисковые 
вентилируемые, сзади - барабанные. Шины - 
175/70Р13,75/65К14, 185/60(114 


О Если в машине двое, то под багаж остается 
0,65 м3 пространства. 



9 Универсал, ориентированный скорее на 
городского жителя, вполне удобен и для 
дальних путешествий. 


Кондиционер в этой поездке толком 
опробовать не удалось - в начале мая 
в Северном Казахстане совсем не жарко. 
Пронизывающий холодный ветер бо- 
лее располагал к пользованию «печкой». 
Однако несколько часов летнего тепла 
все же выпали нам на подъезде к Алма- 
ты. Климатическая установка справи- 
пйгк г ним шутя. ЗР 


«Лада-Калина» - не имеет конкурентов в своей ценовой группе. 
Самый близкий в подобной комплектации автомобиль именитой 
марки будет как минимум на треть дороже. 


<&> Клиренс 160 мм и энергоемкая подвеска позво- 
ляют вырваться из асфальтового плена. 
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Явление в Сан-Диего 

У марки «Инфинити» премьера - обновленная модель РХ. Что изменилось в кроссовере японского 
премиум-бренда, выяснял Владимир Соловьев. Фото автора. 
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‘-Инфииитн-РХ» создавался для Соеди- 
ненных Штатов. Как коіщент-кар его 
нрелсгавлялн на салонах в Детройте в 
2001 н 2002 іт. ІОДОМ позже на амери- 
канскую землю ступил первый товар- 
ный РХ. Но прошло пять лет. и чтобы 
оживить продажи, обновление просто 
необходимо. Тем более что с тех пор РХ 
стал популярен не только в Штатах, 


ВОЛНУЮЩИЙ, СПОРТИВНЫЙ 

Пропорции и силуэт нового РХ не из- 
менились. Две волны на капоте, волно- 
образная решетка радиатора - отличи- 
тельные линии всех «ннфинити». В са- 
лоне две волны прослеживаются в из- 
гибах передней панели. Одиако в раз- 
витие темы новый РХ внес собствен- 
ный вклад. Под его волнами оказались 


фары и задние фонари. Пол)'чилось 
премило. 

Другие ііз.меиения выявляются при 
более пристальном рассмотрепнн. Па- 
пример, у РХ предыдущего поколения 
длинный капот нависал непосредствен- 
но над радиаторной решеткой, теперь 
он укорочен до линии фар. Добавило 
практичности увеличение высоты прое- 



АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ ІМРІМІТІ РХ50 



9 Водительское место не только выглядит 
солидно, но и удобно для людей самых раз- 
ных пропорций. 

^ На 8‘дюймовом мониторе кругового обзо- 
ра отражается картина, увиденная четырьмя 
широкоугольными камерами. 


Ф Значительная часть функций управления 
вынесена на руль, за которым расположены 
лепестки ручного переключения передач. 

ОКожаное кресло регулируется индивиду- 
ально по десяти параметрам, ко подлокотни- 
ком придется поделиться с пассажиром. 



ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм: 


длина 

4859 

ширина 

' 1928 

высота 

І679 

база 

"2885 

колея спереди/сзади 

1636/1641 



Снаряженная масса, кг 
Объем багажника, л 
Топливо 

475 

А-95 

Запас топлива, л 


Расход топлива, л/100 км 

загородный цикл 

'11,7 . 

городской цикл 

16,7 1 

смешанный цикл 

14,2' 1 

ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый Ѵ8, 32 клапана. 5,0 л, 

287 кВт/390 л.с. при 6500 об/мин, 500 Н-м при 

4400 об/мин 

ТРАНСМИССИЯ: полноприводная: А7 

ХОДОВАЯ чдаь: подвески- 

' независимая/не- 

зависимая многорычажная; рулевое управление 
- реечное с зпектроусилителем;тормоза - дис- 
ковые вентилируемые; шины 265/45В21 1 


ма багажника: теперь можно перевозить 
более іромоздкие гр)зы. 

Вместе с тем создатели ьсроссовера 
подчеркивают, что РХ, прежде всего, ав- 
томобиль с акцентом па спорт. 

КОМФОРТ и ГЛОБАЛЬНОЕ 
ПОТЕПЛЕНИЕ 

Стоит только присесть на водитель- 
ское кресло, как оно начинает подстра- 
иваться под хозяина. Поскольку я пер- 
выіі раз за рулем этой машины, мне по- 
требуется собственная настройка сиде- 
нья и зеркал. Судя по тем операциям, 
которые мне приходится проделать, си- 
девший до меня американец отличался 
недюжіінныдми габаритами. К машине 


прилагается второй чип-ключ. Вы мо- 
жете передать его жене, тогда ей не по- 
требуется перестраивать сиденье и зер- 
кала под себя. Волшебный ключик сво- 
их помнит! 

В салоне, как и подобает марке пре- 
миум, все дорого, солидность подчерки- 
вают натуральное дерево и кожа, спор- 
тивность - алюминиевые вставки, Фир- 
менный знак в салоне «Инфинити» - 
овальные аналоговые часы на централь- 
ной консоли. 

Но ни дерево, ни кожа с точки зре- 
ния комфорта не заменят вам )’мной кли- 
матической установки, в которой при- 
менены высокоте-хнологичные методы 
фильтрации и нейтрализации іюстѵтіаю- 


щего в салон воздуха. Например, иониза- 
тор помогает очистить воздух от микро- 
частиц плесени и спор. В режиме «ион» 
можно создать высокую концеігграцию 
отріщательных ионов и наслаждаться по- 
слегрозовой озонированной ат.чосферой. 

Климатическая установка имеет 
фильтр, способный задерживать цветоч- 
н)'ю пыльцу и другие микрочастіщы, вы- 
зывающие аллергию, а также газоанали- 
затор, который прекращает забор возду- 
ха извне при об!іар)ткении следов выхло- 
па чадящих автомобилей и прочей ірязи. 
Похоже, новый РХ серьезно подготовил- 
ся к возможному глобальному потепле- 
нию и экологическим неожиданностям, 
подстерегаюіцим нас на каждом щагу. 


86 За рулем 07/2008 





ИНТЕЛЛЕКТ 

И ЭНЕРГОВООРУЖЕННОСТЬ 

РХ іюлу'іил новый силовой агрегат 
- 5-лигровый двигатель мощностью 
390 л.с. и /-ступенчатый автомат. Для 
сравнения; предшественник довольство- 
вался 320-сильным двигателем и 5-стѵ- 
ііенчатоіі автоматической коробком. 


ТЕМ ВРЕМЕНЕМ В РОССИИ 


Мотор п\’’скается в одно касание, 
стрелки всех приборов взлетают вверх 
и возвращаются в рабочее положение. 
Интенсивный, напористый ра.згон не- 
много не вяжется с тишиной, свойствен- 
ной двигателю. Спортивного рыку мож- 
но бы и добавить! Для желающих взять 
управление коробкой па себя - подртліе- 


вые магниевые лепестки. Но право, не- 
благодарное это .занятие корректиро- 
вать очень правильный автомат. 

Америка - болыпал страна, доро- 
ги в ней в основном прямые и довольно 
хорошего качеств.!- Поэтому не очень-то 
удалось попробовать РХ и оценить его 
реіуліируемые по жесткости амортиза- 


результатов - только бег трусцой. 


Компания «Инфинити» представила рестай- 
линг своего флагманского седана М35/45- 
Обновленные бамперы и пороги прижали 
автомобиль к земле, намекая на задорный 
характер. Образ дополнили новые диски, 
решетка радиатора и задние фонари. И если 
в предыдущем авто виделся лишь намек на 
спортивность, то теперь она вышла на пер- 
вый план. 

Технологии, о которых еще вчера могли 
только мечтать. - уже реальность. Забудьте 
про Напс1$-йее - на смену пришла техноло- 
гия ВІиеТооГб. Подсветка Ріпе Ѵізіоп позабо- 


тится о глазах, а система ТРМ5 проверит со- 
стояние шин. Но главное новшеаво - ру- 
сифицированная навигация. Изредка оши- 
бается, но за родной язык можно простить. 
Досадно, что меню климат-контроля, аудио 
и бортового компьютера так и осталось на 
английском. И до сенсорного экрана тянуть- 
ся далековато. Можно воспользоваться кон- 
троллером, но при взгляде на этот гибрид 
рояля и ди-джейского пульта в глазах начи- 
нает рябить. 

«Инфинити М» - это один и тот же ку- 
зов, но два разных характера. М35х - 


сѴ-образной «шестеркой» и полным приво- 
дом, перераспределяющим момент между 
осями в диапазоне от 50:50 до 0:100, У М455 
- Ѵ8 и задний привод, а система подрули- 
вания изменяет угол поворота колес при 
40-180 км/ч, заметно улучшая поведение 
автомобиля. Какой характер предпочтут 
россияне, покажет время. 

Инженеры «Инфинити» стремились до- 
биться баланса комфорта и точного управ- 
ления, и похоже, им удалось еще на пару 
шагов приблизиться к этому мифическому 
идеалу. 




АВТОМі 


Іпі'іпііі РХ50 - престижный кроссовер с электронным интеллектом и спортивным характером. 



С В радиаторной решетке, как в песне, бежит 
за волной волна. 

О Когда открываешь багажник, часть фонаря 
взмывает вверх. 



торы на крутых виражах- И уж, конечно, 
ни о каких внедорожных трассах не бы- 
ло речи. Кстати, в обычно.ч движении 
основную роль играют задние колеса, на 
передние же при необходимости можно 
передать до 50% тяги. 

Зато по достоинству оценил но- 
вейшие системы активной безопасно- 
сти. Например, автоматический кон- 
троль дистанции в плотном потоке. Он 
позволяет приблизиться к впереди иду- 
щему автомобилю на заданное расстоя- 
ние, а далее, при попытке ускориться, 
педаль газа буквально выталкивается, 
и автомобиль сам начинает тормозить 
вплоть до полной остановки, Ох, как не- 
просто отважиться поддать газку перед 
стоящим впереди тестовым РХ- Не ме- 
нее сложно заставить себя не тормозить, 
когда перед тобой вспыхивают стоп- 
сигналы. Но я рискнул - система не под- 
вела! Если и дальше так пойдет, то в ма- 
шине достаточно будет оставитъ всего 
одну педаль - газа. 

Еще занятнее было пообщаться с ин- 
теллекту’альным круиз-контролем. Он ис- 
пользуется па шоссе и способен не толь- 
ко держать дистанцию до впереди иду- 
щего, по необходимости притормаживая, 
но и иабираті. скорость. Делаеі .это «Ип- 
фииити» аккуратно, не перетормаживая. 


а ^атем без рывков разгоняется. Видите, 
уже и без газа начинают обходиться! РІн- 
теллектуальный потенциал этого автомо- 
биля очень высок. Мощный мотор и со- 
вершенная коробка безошибочно реа- 
гируют на команды бортового компью- 
тера, анализирующего данные лазерно- 
го дальномера и значения скорости. До- 
бавим устройство, коиіролирутощее не- 
произвольный выход из ряда, и вот он, 
автомобиль бл-дущего, у вас в руках! А ес- 
ли еще уттомянуть об ущивитетшиом лаке, 
который сам затягивает легкие царапины, 
можно сказать, что прикоснулся к чуду. 

Недаром в недавней беседе с нами 
Карлос Гон, генеральный директор кон- 
церна «Рено-Ниссаи». которому при- 
надлежит «Инфинити», не без гордости 
объявил ЕХ настоящей иконой марки! 

Новая икона «Инфинити» явилась 
мне в Сан-Диего. Никакими чудесны- 
ми природными явлениями сие .знако- 
вое событие отмечено не было. Но это, 
возможно, и к лучшем)'. В противно.м 
случае впечатление от самого РХ ока- 
залось бы не таким сильным. Пусть чу- 
деса происходят в тех странах, где стар- 
туют продажи новой РХ, пусть дороги 
там стану’т безопаснее, хотя бы в мас- 
штабах отдельно взятого автомобиля 
класса люкс! ЗР 
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Год за три 

^ Год назад китайский концерн «Лифан» совместно с российским 

дистрибьютором, компанией «Автомир» вывел на наш рынок 
бюджетный седан «Бриз». Девять месяцев спустя на пекинском 
автосалоне «Лифан» представил новые модели для России. 
Первым за руль сел Александр Добин. 


МИНИМАЛИЗМ в МАКСИ 

Сжолько бы НН сібвиняяи кнтсійскісх аВ' 
топроизводиіелеіі в заимствовании ди- 
зайнерских идей, ими все равно движет 
конъюнктура. «Лифан-320» внешне очень 
напоминает сильно над\тыіі «Мини». На 
презентации сразу предупредили - вн}’- 


тренней отдеяюі пока нет. В салоне дей- 
ствительно очень гремучий, «рабошій» 
пластик, примитивная приборная панель, 
эбонитовый руль и миним)’м функцио- 
нальных кнопок. Б скором времени поя- 
вится серш'іньці вариант с куда более дру- 
желюбной отделкой и потіым оснаще- 



нием. Однако уже сейчас автомобиль де- 
монстрирует .хорошую приемистость, от- 
зывчивое рулевое управление и удиви- 
тельный прюстор внутри. Даже русскому 
богатырю будет комфортно и впереди, и 
сзади. Нели не обращать внимания на ад- 
ский грохот в салоне, работа подвески на 
испытательной полосе препятствиіі се- 
рьезных нареканиіі не вызывает. 

В России малыша жд^т к середи- 
не^ следующего года. /Іистрибьютор на- 
стаивает, чтобы серийную модель ком- 
плектовали автомаіическоіі коробкоіі 
передач. «Автомир» собирается прода- 
вать «Лифан-320» не дороже 511 000. 
Кондиционера электропакет, гидроуси- 
литель руля и аудиосистема будут в ба- 
зовой версии. Трудно сказать, как от- 
несется БМВ к появлению китайского 
брата «Мини», но мне машина понрави 
лась, несмотря на очень черновое испол- 
нение. Подкупает сочетание имиджевой 
внешности и свойств вполне функцио- 
нального легкового авто, 

БИЗНЕС ПО-КИТАЙСКИ 

Вторая иредсерийная модель - ііередне- 
пршводпый седан П-класса «Лифан-620». 
Внешность вобрала черты «Тойоты», 
ВМВ и даже «Ауди» (светодиодное об- 
рамление фар). Как бы там ни было, 
выглядит авто благородію. Но прчі всех 
заимствованиях азиатские корни узна- 
ются и в прюфиль. II в анфас. 

Іо же (.вносится и к отделке инте- 
рьера. Очень приличный, удішитель- 
но мягкий и вполне приятный на ощтаь 
пластик, светлая кожа, но - бессчетные 
вставки под алюминий и дерево, запре- 
дельное количество ручек, кнопок, ящич- 
ков и лампочек, которых к серийному за- 
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9 Седан бизнес-класса 
«Лифан-620»: немецко- 
японский китаец. 

(« Роскошь 620-го: много 
кожи, дерева, алюминия 
и кнопок. 

Фары а ля БМВ с фирмен- 
ной светодиодной окантовкой 
«Ауди» - тасіе іп СЬіпа. 



Евгений Межов, 
директор китайского 
направления «Автомира»: 

«Все китайские машины, выводимые 
«Автомиром» на российский рынок, 
будут собирать на заводе «Дервейс» 
в Черкесске. В конце лета там запуаят 
производство полного цикла, которое 
будет работать по схеме СКО, включая 
сварку и окраску кузова. В этой ситуа- 
ции импортировать комплектные ма- 
шины ни к чему». 


Хэтчбек «Лифан-Бриз» - модно, стильно, 
ярко, недорого. 


пуску модели будет еще больше. Далеко 
не все функционально, зато вполне со- 
ответствует классовым «понтам» заяв- 
ленного сегмента. Плюс огромный салон, 
широченные подлокотники, хорошая об- 
зорность и почти гостиничные кресла. 

Оценивать ходовые качества следо- 
вало с серьезной поправкой на состоя- 
ние тестовіях авто. Испытатели завода 
намеренно не меняют износившиеся де- 
тали с целью выявить их ресурс. Маши- 
на вяло разгонялась и неважно тормози- 
ла. Отктіки на руление несколько запаз- 
дывали, а ручка переключения передач то 
проскакивала, то застревала, заставляя 
всем телом упираться в спинку сиденья, 
чтобы включить скорость. Зато на полосе 
препятствий оценка выше среднего. Ка- 
жется, машине с четырьмя пассажирами 
все равно, что под колесами - ровный ас- 
фальт или стиральная доска. 

Ойчас на заводе пошіым ходом ве- 
дется доработка .модели - как по отдел- 
ке интерьера, так и по техническим ха- 
рактеристикам. К концу года конструк- 
торы «Лифана» обещают вариант с мото- 
ром 1,8 л ѴѴТ, мощностью 130-150 л.с., 
разработанный совместно с англий- 
ской компанией «Рикардо». Такой «Ли- 



С* Молодежный салон: «все 
включено» - приятный пластик, 
хромовые вставки и... музыка. 


С> Пульт управления стеклами 
и зеркалами на традиционном 
для современных автомобилей 
месте - подлокотнике. 
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АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ ИРАМ 2009 ГОДА 



О в таком ракурсе «Лифан-Бриз» напоминает изделия доброго 
десятка мировых производителей авто гольф-класса. 

«и^ап-521», 320, 620: три совершенно непохожих автомобиля 
из разных сегментов, с весьма привлекательным соотношением 
цена-качество. 


фан-620» появится в России в начале 
2009 года. 

Главная интрига - в цене, которая 
по план}' менеджеров «Автомира» долж- 
на колебаться от 515 500 до 16 500. 

ЛУЧШЕ МЕНЬШЕ, ДА ЛУЧШЕ 

Хэтчбек «Лифан-Брпз» (в китайской 
версии «Лифан-521») я бы назвал долго- 
жданной премьерой. На предсерийпой 
версии удалось покататься еще год назад 
на этом же заводе. Однако конвейерный 
вариант хэтчбека - совершенно иной 
автомобиль, нежели показанный год на- 
зад. Речь о доработках с у'іетом требова- 
ний дистрибьютора и российского опы- 
та эксплуатации седана. 


Нели седан «Бриз» - дачно- 
утшіитарпый автомобиль с огромным 
багажником, то хэтчбек - городской, во.з- 
можио, даже молодежный. Органичный 
дизайн подкупает не меньше функцио- 
нального салона. Пластик отделки, кото- 
рый год назад не выдерживал критики, 
стал абсолютно европейским по качеств}'. 
В салоне }тотно, удобно и не тесно. Есть 
все, что нужно для комфортной езды: 
когідиционер, штатная «музыка» с и5В и 
МРЗ, электростеклоподье.мники в четы- 
рех дверях, обогреваемые зеркала, даже 
двухсекционный подлокотник и футляр 
для очков. Подушки безопасности, про- 
тивотуманки и повторители в зеркалах 
тоже входят в базовую комплектацию. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



ит 1 


320 

620 


С* Общие данные 




Размеры, мм: 




длина 

3755 

4550 

4040 

ширина 

1624 

1705 

1700 

высота 

1435 

1490 

1473 

база 

2340” 

2600 

2540 

Колея спереди 

1385 

1470 

1423 

сиди 

1365 

1460 

1424 

Радиус поворота, м 

- А6 _ 

1 5,1 5,3 


~ 900 ' 

1153 

^І065_ _ 


1300 

1602 

1440 

Объем 6агажника,л 

300 

386 

340 

Время разгона 

0-100 км/ч. с 

1 15,0 

15,5 

14,5 13,5 

Макс скороаь, км/ч 

150 

180 

155 170 

Топливо 

А-92-95 

Запас топлива, л 

~ І7 

50 

51 

Расход топлива, 
л/100 км: 



5,0 

6,7 

5.7/5, 8 



Двигатель 



Трансмиссия 



Тип 

1 

механическая 

Коробка передач 

Г 

5-ступенчэтая 

О Ходовая чааь 


Подвеска: 

1 


спереди 

типа «Мак-Ферсоніі 

сзади 

торси- 

онная 

много- 

рычаж- торсионная 
ная і 

Руяевое 

управление 

шестерня-рейка, 

гидроусилитель 

Тормоза: 

диско- 

дисковые, 

пеоеоние 

вые 

вентилируемые 

задние 

бара- 

бзнные_ 

диско - 1 бара- 
вые 1 банные 

Размер шин 

165/ 

70М4 

6Ш5 


^Двигателем 1,6 л оснащена пребсерийная модель. На роеаійсші 
рынок «Пифаи-620« б^ет поставляться только с мотором 1,8 л. 


Российскую версию предложат с темным 
салоном и светлым потолком. 

Новинка б}тіет здесь на $350-400 
дешевле седана «Лнфан-Бриз» (от 
275 000 руб.). Но, по прогнозам «Авто- 
мира», объем продаж хэтчбека вряд ли 
превысит 30% от продаж седана (с нача- 
ла года до конца мая последних продали 
около 1500). ЭР 


ЛОЖКА ДЕГТЯ 


I Какими бы позитивными ни показались 
мои впечатления от новых «китайцев», 
' под всем сказанным следует поставить 
одно большое «но». Выводы в пользу ази- 
атских машин я делал, в первую очередь, 
сравнивая их с продуктами российско- 
го автопрома. И с большим трудом сопо- 
ставлял их с европейским и японским то- 
варом. По сравнению с прошлым годом 
, китайские машины стали добротнее, а их 
! обслуживание и ремонт- доступнее. 

И все же покупатель очень недо- 
волен тем, что китайские разработчи- 
I ки недооценивают эргономические 
I запросы российских потребителей. Рос- 


сияне в среднем выше ростом и мас- 
сивнее, чем китайцы. Поэтому кон- 
струкция сидений, например, тех же 
«лифанов», мягко говоря, не оптималь- 
на. К осени производитель обещал уве- 
личить высоту спинки, длину подушки 
и нарастить боковые профили. А про- 
блемы с шумоизоляцией двигателей до 
сих пор не решены. Пока умельцы в ди- 
лерских центрах устанавливают ее са- 
мостоятельно. Если лабораторные ис- 
пытания подтвердят ее эффективность, 
то в Черкесске запустят процесс в за- 
водских условиях. И поделятся опытом 
с китайцами... 


94 За рѵле^'. 













АВТОМОБИЛИ 


ТЕСТ зигикі зѵѵірт, ма2оа 2, бкооа равіа - 


Унисекс 

в большом городе 


Когда-то их покупали неохотно, считая неполноценными. 
Теперь - отрывают с руками! Городские автомобили сна- 



1,5 п, 103 Л.С., 5-ступенчатая 
механическая коробка, ком- 
плектация Епегду, 524 000 руб. 


чала оценили девушки, а с некоторых пор и представите- 
ли сильного пола. Аргументы за и против искал Михаил ■ 
Гзовский. Фото: Константин Якубов. 




1,4 л, 86 Л.С., 5-ступенчатая 
механическая коробка, ком- 
плектация $роП, опции, 

545 000 руб. 


1,3 я, 92Л.С., 5-ступенчатая 
роботизированная коробка 
передач, комплектация СІХ, 
452000 руб. 


5и2ик1 5ѴѴІРТ 


,^ля.ую одежду выбрать для го- 
' рП№? Удобную, спортивного 
_вМфоя? Не поймут на работе. 
Делюой костюм? Не слишком 
комфортно - так и хочется стянуть с 
шеи гадсхук. Вот мы н мечемся между 
солидностыо и удобством. 

Это касается не только одежды, но 
и автомобилей. Л начинается все, когда 
мы віідаіи красивую вещь. . . 

Он быстро завоевывает аудиторию. 
Вглядитесь; есть в нем что-то от «Ми- 
ни»! Плотно сбитый, самоуверен- 
но опирающийся на расставленные 


по углам колеса, «Сузуки-Свифт» ка- 
тит по городу, сконцентрированный 
на себе. То ли дело «Мазда», настоя- 
щая модница! На таких обязательно 
останавливается взгляд: завистливый 
женский оценивает макияж фар, вос- 
торженный мужской скользит по из- 
гибам фигуры. 

Пусть «Фабия» не вводит вас в за- 
блуждение женским именем: в «Шко- 
де» чувствуется мужское начало. Если 
внимательно приглядеться, можно по- 
думать, что «Свифт» и «Фабия» - род- 
ственники. 

А что хорошего внутри? «Свифт» 
гостеприимно распахивает огром- 


ные передние двери: садиться одно 
удовольствие! Бесхитростное кресло 
не придется подолгу двигать вперед- 
назад и играться с наклоном спинки, 
усаживаешься быстро. Трудностей не 
испытывают даже водители ростом 
под 190 см. Еще один намек на при- 
надлежность к мужскому клубу? Эту 
мысль подкрепляет оформление са- 
лона: пожалуй, чересчур аскетичное и 
лишенное намека на игривость. 

«Мазда» - антипод «Сузуки». Рас- 
пахнув дверь, попадаешь словно в 
женский салон: игривая передняя па- 
нель, иллюминатор жидкокристалли- 
ческого дисплея. Присмотревшись, 
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АВТОМОБИЛИ ІТЕСТ БОЮКІ 5\Л/ІРТ, МА20А 2, 5КООА РАВІА 



полная одеика 
по категориям 
3 конце статьи 


С§) 5и2икі5ѵѵірт 








^Информация с бортового компьютера 
выводится на дисплей в центре передней 


С) Роботизированная механика «Сузуки» 

- вариант далеко не худший, но все равно 
далекий от идеала. 


Дебютантавткалона е Париже 2004 года. В России 
лродаютс2005г. 

ДВИГАТЕЛЬ 

6енаиновый1,Зл(92 л.с.) 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ 

5-аупенчагые механическая и роботизиро- 
ванная. 

КОМПЛЕКТАЦИИ 

6 видов. 

ЦЕНА в РОССИИ 

407 000-452 000 руб. 


^ Просторна переднем и заднем сиденьях, пі 
нятнаяуправляемоаь. 


А Скромный багажник, задумчивая роботизи- 
рованная коробка. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


I Надежный В управлении И сдер- 
I жанный по дизайну автомо- 
биль. Но время берет свое - на 
фоне современников восприни- 
мается слишком скромным. 


обнаруживаю л другие стилистические 
направления. Удобный руль - с круглой 
ступицей спортивного вида, а вынесен- 
ный на консоль рычаг коробки передач 
подсмотрен у мини-вэнов. Образ по- 
лучился запоминающимся и жизнера- 
достным! 

Ну, а «Шкода» - для иоклоиииков 
не.мецкого стиля жизни. Идеальный 
порядок на идеальных доротдх, идеаль- 
ная организация движения. Ск^^но? 


Воз.ѵіожно, зато рационально! «Фабия» 
в комплектации ^рогі полностью соот- 
ветствует вышеописанным принципам. 
Слідеиье должно, в первую очередь, 
удерживать, а не демонстрировать мяг- 
кость. Приборы обязаны инс{)ормпро- 
вать, а значит, пи к чему эксперименты 
с расположением и дизайном. 

Неброский интерьер «Шкоды» 
вновь заставляет проводить паралле- 
ли с «Сузуки». Но чешская машина от- 


носится к вам с большим вни.ѵтаии- 
ем. Ирямоу'гольная челюсть консоли 
с аудиосистемой и іслимат-контролем 
функционально бсзучірсчпа, подруле- 
вые выісліочатели ц управление светом 
понятны, словно таблица у.множеиия. 
С фасоном определились? Тогда... 

ВЫБИРАЙТЕ РАЗМЕР 

С ходу оценить автохѵюбиль так же 
сложно, как и удобство зимних боти 
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Э МАгОА2 


Новое поколение предаавлено в Европе вмарте 
2007 года. В России - с весны 2008-гй 


ДВИГАТЕЛЬ 

бензиновый 1,5 л (103 л.с.) 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ 

5-ступенчатая механическая, 4-<тупенчатый ав- 
I томат. 

I КОМПЛЕКТАЦИИ 

I Епегду, 5рогі. 

I ЦЕНА БАЗОВЫХ ВЕРСИЙ В РОССИИ 

I 424 000-549 000 руб. 

^ Отличнаяразгоннаядинамика.четкийпри- 
вод механической коробки передач, запо- 
минающийсядизайн. 

Шумотшинвзаднейчастисалока.склон- 
^ ностькзаносу. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


8,1 


полная оиенка 
по категориям 
Б концестаіьи 


Яркая внешность и легкие ор- 
ганы управления позволяют 
закрыть глаза на не очень хо- 
рошее поведение на виражах 
машины без системы стабили- 
зации. 



9 Регулировка по высоте позволяет усесть- 
ся людям разного роста. Кнопка подогрева 
сиденья расположена в непривычном 
месте. 


О В бардачок можно закинуть мелочь, не 
распахивая крышку. 


АІ52вр™ 


нок. Лишь через пару дней вы с радо- 
стью поймете, что не промокаете, на- 
ступив в дужу, или с раздражением 
констатируете; обувь слитком тяжела. 

Проехав несколько десятков ки- 
лометров в «Сузуки», отмечаешь про- 
сторный и спереди, и сзади салон. За- 
дние двери открывают большоіі про- 
ем. центральный тоннель не .мешает 
среднему пассажиру, запас над голова- 
ми солиден. Еще немного, и «Свифт» 


получил бы высшую оценку за пасса- 
жирские места, но на очередной кочке 
один из сидящих сзади коллег почув- 
ствовал седалищем жесткий каркас си- 
денья. Может, л\шше «Мазда» с ее более 
«энергоемким» диваном, хоть салон и 
жмет троим в плечах? 

Чешская машина по простору 
лишь немного уступает «Сузуки», но 
все портит горб центрального тон- 
неля, напрочь отбивающий охоту са- 


диться назад втроем. Запас по коле- 
ням приличныіі, но что толку, если 
рослые пассажиры упираются в ниж- 
нюю часть переднего сиденья голепя- 
.ми? Собрав консилиум, постановили: 
«Сузуки» - лидер. 

«Шкода» моментально отыгрыва- 
ется в другой дисциплине. У нее наи- 
более вместительный багажник, при- 
чем под поло.м уложено полноразмер- 
ное колесо. Единственная придирка - 
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АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ БОГиКІ 5ѴѴІГГ, МА70А 2, 5КООА РАВІА 



полная оценка 
по категориям 
в конце оатъи 


ПО вкусу: например, добавить круиз- 
контроль. 

С* Отлично настроенная система стаби- 
лизации добавит уверенности тем, кто не 
любит лихачить. 


ІН69АСС' 


(§) 5КООА РАВІА 




9 Комплектацию «Шкоды» можно создать 


Второе поколение дебютировало на салоне в Же- 
неве 2007 года. Спуая несколько месяцев покзза- 
I лйуниберсал«Ком6и». 

ДВИГАТЕЛИ 

I бензиновые 1,2; 1,4; 1,6 л (69; 86; 105 л.с), 

I КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ 

I 5-аупвнчатая механическая, б-ступенчатый ав- 
I томат. 

' КОМПЛЕКТАЦИИ 

I СІаззіс, АтЬіете, 5роП. Еіедапсе. 

I ЦЕНА БАЗОВЫХ ВЕРСИЙ В РОССИИ 

I 343 000-574 000 руб. 

Хорошэяразгоннаядинамика, отличные 
тормоза, уверенное поведение в повороте, 
удобные передние сиденья, самый проаор- 
ный багажник. 

(Щ Ограниченноепроаранстводляногза- 
дних пассажиров, задемлфированная пе- 
даль газа. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


Сдержанная внешне и внутрен- 
не, машина покоряет водителя 
выверенной управляемостью и 
эргономикой. 


понадобится несколько лишних секунд, 
чтобы разложить заднее сиденье; они 
уйдут на демонтаж подголовников, В 
«Мазде» спинки откидываются в один 
прием. Но поклажи в «двушку» вле- 
зет .меньше, а грузить ее не столь удоб- 
но - узок проем. Вот он, секрет просто- 
ра на заднем сиденье «С-узуки» - кла- 
довая здесь совсем маленькая, на 20 и 
56 л меньше, чем в «Мазде» и «Шкоде». 
Остается решить, что важнее: задние 


пассажиры или место для покупок? Ес- 
ли и здесь приоритеты расставлены, 
пора к зеркалу. . . 

В ПРИМЕРОЧНОЙ 

Пропаганда - великая сила, она способ- 
на заставить людей верить во что угод- 
но. Роботизированные механические 
коробки передач - наглядный пример. 
«Удобство автомата в сочетании с низ- 
ким расходом топлива!» - кричит ре- 


клама, а мы верим, верим... «Мы на- 
учились ездить на роботе!» - недав- 
но с гордостью заявили мне в предста- 
вительстве одной из фирм. Из уст при- 
ближенных к производителю такие от- 
кровения услышишь нечасто. 

Роботизированная коробка «Сузу- 
ки» принесла ожидаемое разочарова- 
ние. Уж больно велика пропасть между 
водителем и роботом. Коробка «Свиф- 
та» далеко не худший из полуавтома- 
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с* Монументальный интерьер «Сузуки» 
понравится любителям классических 
форм. 


С) Комбинация без претензий, главное - 
читается хорошо. 



<« Салон «Мазды» так и кричит: «Я самый 
модный!» Расположение рычага коробки 
на консоли весьма удобно. 


С* Приборы - игрушечные. Особенно 
тахометр диаметром с подмосковное 
яблоко в пору созревания. 



С* Самый взрослый интерьер с претензи- 
ей на солидность - у «Фабии». 


С» Расположенный посередине экран 
бортового компьютера выдает информа- 
цию на многих европейских языках. Увы, 
кроме русского. 
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АВТОМОБИЛИ ІТЕСТ БОЮКІ 5ѴѴІРТ, МА20А 2, 5КООА РАВІА 



©Задние места в «Свифте» предоставля- 
ют хороший простор. Жаль, каркас сиде- 
нья дает о себе знать на больших кочках. 



©Сзади в «Мазде» немного теснее, чем 
в «Сузуки», в первую очередь в районе 
головы. 



© Главная претензия к задним местам 
«Фабии» - жесткий валик, давящий на 
голени. 


тов, но все равно при разгоне «в пол» 
заставляет кивать на каждом переклю- 
чении. На некоторых моделях сгладить 
кивок можно, ч)ть отпустив педаль га- 
за (именно этот рецепт и разі'адали 
«фігрмачи»!). С «Сузуки» такой номер 
не проходит, он с упорством держит пе- 
редачу, продолжая раскручивать мотор 
даже в .экоиомичіюм режиме. Теорети- 
чески можно перейти па ручное управ- 
ление, но зачем тогда покупать .машину 
с такой трансмиссией? 

Ухватившись за короткоходный 
рычажок «маздопской» коробки, вздох- 
нул с облегчением. Передачи включа- 
ются безошибочно, педаль сцепления в 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


О Общие данные 

ЗиЛІКІбЖІРТ 

МАг0А2 

5К00А ГАВ1А 1 

Размеры, мм: 




длина/ ширина/ высота 

3695/1690/1500 

3900/1695/1475 

3992/1642/1500 

база 

2390 

2490 

2462 

колея спереди/сзади 

1470/1480 

_ • 1475/1465 

1435/1425’ 

Объем багажника, л 

215/560 

250/787 

300/1160 

Радиус поворота, м 

4,7 

4,9 

5,1 

Масса снаряженная/ 
полная, кг 

1060/1485 

1035/1485 

1070/1585 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

12,5 

_ ]а4 

12,3 ’ ~ 

Максимальная 
скорость, км/ч 

175 

188 

174 

Топливо/эапас топлива, л 

АИ-95/45 

АИ-95/43 

АИ-95/45 

Расход топлива, л/100 км: 
загороду город./ смешан. 

5, 2/8, 0/6,1 

4,9/7, 6/5, 9 

5,3/8,6/6,5 

•Зг Двигатель 




Расположение 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

Конфигурадия/число кла- 
панов 

Р4/16 

Р4/16 

Р4/16 

Рабочий объем, 

1328 

1498 

1390 

Степень сжатия 

9,3 

10,0 ’ ' 

10,3 

Мощноаь, кВт/л.с. 

68/92 при 5800 об/мин 

76/103при6000о6/мин 

63/86 при 5000 об/мин 

Крутящий момент, Н-м 

116при4200 об/мин 

137 при 4000 об/мин 

132 при 3800 об/мин 

О Трансмиссия 

Тип 

переднеприводная 

переднеприводная 

переднеприводная 

Коробка передач 

А5 

М5 

М5 

Передаточные числа; 

І/ІІ/ІІІ/ІѴ/Ѵ/З.х. 

3,55/1,91/1,31/0,97/0,8/3,21 1 

3,42/1,84/1.29/0,97/0,78/3,21 

3,77/2,1/1,39/1,03/0,81/3,18 

Главная передача 

3,9 

4,1 

3,9 

С* Ходовая часть 





типа «Мак-Ферсон» 

типд«Мак-Ферсон» 1 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

упругая поперечная балка упругая поперечная балка 1 

упругая полуіечная балка 

Рулевое управление 

реечное 

сзлектооѵсипителем 

реечное 

с элекірогилооѵсилителем 

реечное 

сэпектооѵсилителем 

Тормоза: передние 

дисковые вентилируемые ' 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

задние 

барабанные 

барабанные 

дисковые 

Размер шин 

185/60815 ~ 

’і85/55815 

205/45В16 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 

О Весовые и геометрические характеристики 


Снаряженная масса, » 
Нагрузка на ось,кг(%); 


661(60, 6) 
А2Ю9Л) 
130 


Динамические качеава 


Разгон, с 

рЯ 

С> Зластичность 


Время разгона, <: 

60-100 км/ч ІІѴ) 

17,8/8,7' 

80-120 км/ч (Ѵ) 

1 31,2/11,6” 

О Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1 1404 

$0-0 км/ч 

Г 713 ■■■ 

О Торможение со 100 км/ч: 


Тормозной путь,м 

39,8 

Замедление, м/с^ 

( 9,7 



1047 

647(61,8) 

_400(38,21 

145 



11,7 

~І8,5 


1391 

680 


41, 3_ 
9,3 


* На фиксировшой (IV) передоѵе/полтение сепетора Оврежимечтдаут. 
"“На фиксированной IV) передоче/положение селектора О в режиме чшдоун». 
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АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ БОгОКІ 5ѴѴІРТ, МА20А 2, 5КООА РАВІА 



О Плата за относительный простор сзади - 
в «Сузуки» самый скромный багажник. 


9 «Мазда» предлагает средний багажный 
отсек и, как и «Сузуки», лишь докатку. 


ф «Шкода» - безусловный лидер по объе* 
му и конфигурации багажника. 


’^-попег ки й лі раэшр 


Модель 



1 Н 1 



[Т 

1 1 ^•Зп1Іп/таx 

[~ ^Зпип 

Л. 

Н, 


$ц2ип$м1п 

930-1090 

615-810! 

1235 

1015 

945 

1335 

' 1300 500/970 

1035 

620 

730 

200 

МА20А2 

885-1100 

' 620-870 

1215; 

1020 

955 , 

1340 

1280 630/1330 

970 

515 

790 

220 

5К00АШІА 

915-1110 

610-850 . 

1235 1 

1020 1 

980 1 

1335 

1315, 695/1240 

955 1 

530 і 

850 

256~і 



меру короткоходна, поэтому даже про- 
вокационно стремительные переходы 
вверх при разгоне не вызывают хруста 
синхронизаторов. Великолепная транс- 
миссия! 

Но и «Шкода» - не промах, У ры- 
чага коробки более длинные ходы, од- 
нако это нисколько не мешает попа- 
дать в желаемую передачу. А вот со 
стартом могут быть проблемы: вклю- 
чение сцепления излишне растянуто, 
двигатель не сразу реагирует на педаль 
газа и не готов трогаться с холостых 
оборотов- 

Л)'чшей в номинации «разгон» ста- 
ла «Мазда-2»; у нее не только наиболее 
мощный, но и самый эластичный дви- 
гатель. готовый и к раскрутке до огра- 
ничителя, и к тяге на низах. 

Жить в большом городе - значит 
неминуемо попадать в стрессовые си- 
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БОРДЮРНЫЕ СТРАСТИ 


Жизнь в городе обусловливает характер- 
ные травмы автомобиля. Чуть ли не глав- 
ный враг при парковке - бордюры, осо- 
бенно присыпанные снегом. Так что пе- 
ред покупкой стоит обратить внимание не 
только на величину дорожного просвета, 


но и на свесы машины, особенно перед- 
ний. Повредить пластик на «Мазде» и «Су- 
зуки» весьма несложно о бордюр высотой 
от 1 70 мм. «Шкода» выглядит предпочти- 
тельнее: 210 мм до упругой пластиковой 
юбки, которой отделана кромка бампера. 


туации. «Сузуки» выдерживает их с че- 
стью: он не стремится казаться спорт- 
сменом, но охотно входит в поворот, 
уверенно держит траекторию и по- 
слушно реагирует на коррекцию рулем. 
Самое приятное, что машина не стре- 
мится выйти из-под контроля, попав 
на неровный асфальт. Даже учитывая, 
что системы стабилизации на «Свиф- 
те» нет, он не испугает неожиданным 
маневром. Чего, увы, нельзя сказать 
о «Мазде». 

«Двушка» до определенного пре- 
дела ведет себя почти образцово, по за 
гранью штатных режимов уходит в глу- 
бокий занос. Опытный водитель в со- 
стоянии выправить ситуацию тягой, 
но остальным от этого не легче! В чем 
причины такого поведения - неподхо- 
дящие шины, отсутствие стабилизато- 
ра поперечной устойчивости? Точно 


не скажу. На тестовом автомобиле нет 
Е5Р. Вероятно, электроника смогла бы 
урезонить самонадеянную «двушку». 
Впрочем, если поставить во главу уг- 
ла управляемость, можно заставить ма- 
шину слушаться, не надевая электрон- 
ный ошейник. Удалось же это создате- 
ЛЯ.М «Фабии»! 

«Шкода» демонстрирует намек 
на недостаточную поворачиваемость, 
но попробуйте заставить ее сорваться 
в занос! С включенной системой ста- 
билизации поведение практически не 
меняется: электроника позволяет ехать 
активно и даже допускает скольжения, 
одергивая лишь в последний момент. 

Очень разными предстали перед 
нами три машины. Более мужская «Фа- 
бия», утонченно-женственная «Мазда» 
и универсальный «Сузуки». Каждому - 
по потребностям . . . ЗР 


ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 


М<ч^яь 

Рабочее место 
водигеля 

Салон 

Ходовые 

качеава 

1 Комфорт 

Приспособленность 
к России 1 

1 

Сиденье 

органы 

управления 

Обзор 

Передняя часть 

Задняя чааь 

Багажник 

Динамика 

Тормоза 

Поведение на 
дороге 

3 

1 ' 

і 

5 

Геометрическая 

проходимость 

Сервис 

Эксплуатация 

іцгикіялрт 

8 1 

^ 8 8 

' 9 


[7 

'78 8 

8 , 

8 1 

8 

га 

7 8 

□ 

МАШ 2 


9 8 

8 , 

Щ 

8 

9 8 7 



9 

га 

8 7 

ш 

»ООАРАВ1А 

И 

9 ' 8 

8 

3 

9 

8 8 9 



9 

8 

8 8 

ВІ 


Баллы проставляются коллегиально, группой экспертов ЗР. 

Оценка не является абсолютной, она показывает место машины в данном тесте с конкретными соперниками. 
Максимальная оценка - Ю баллов (идеал). 8 баллов - норма для этого класса машин. 



Михаил Гзовскнй: Качнуть маятник в пользу 
одного из автомобилей способны резные 
силы. Сухой расчет прошепчет: "Сузуки ' 
ездовой опыт подскажет: Шкода . Но им 
сложно будет победить любовь с первого 
взгляда.... 


Сделай лучшее * 
бритье от СіИеііе'^ 
еще более 
комфортным 



Увлажняющий гель для бритья 
СШвМе® Рихіоп^- защита кожи 
с первого до последнего 
движения бритвы 

шЕгг 

Бальзам ОІІІеНе® Бизіоп’" 
с экстрактом алоэ - мягкий 
уход за кожей после бритья 





* Среди жсортнмвита ОіПив' 






КУРЬЕР 


РАБОТА 


Лишние люди 

Ругать российский автопром, равно как и любую другую промышленность, несложно. Труднее 
понять, хочет ли кто-нибудь поработать в сфере производства? Свою точку зрения излагает 
Михаил Матисов. Рисунки Ольги Громовой. 


Я - российский налогоплательщик, еду 
по городу и хочу остановиться в нуж- 
ном мне переулочке. Это право я опла- 
тил своими налогами - разве не так? За- 
прещающих знаков нет - какие могут 
быть вопросы? 

А вот они - повыскакивали... Все 
из себя, в черных форменных костюмах 
- с бейджиками, рациями и решимо- 
стью в заспанных лгщах. Я им не ко дво- 
ру, и лучше уехать. И чем дольше буду 
спорить, тем радостнее жить этим ребя- 
там - наконец-то для них нашлось хоть 
какое-то занятие! А больше всего на све- 
те человек устает от безделья. . . 

Я, конечно же, уезжаю - теряю вре- 
мя, срываю назначенную встречу. И раз- 


мышляю; ведь переулочек, из которого 
меня выперли эти чернорубашечниюі, - 
государственный. Иными словами, вся 
эта братия охраняет казенный асфальт. 
И будь государство недовольно нали- 
чием подобной шушеры, то разогнало 
бы ее в момент! Однако же не разгоня- 
ет. А раз так - значит, я вступил с ним 
в конфликт?! 

Конечно, дело не в цвете обмунди- 
рования. Вот две поцарапанных маши- 
ны напрочь перекрыли проезжую часть 
- рядом стоит патрульное авто ДПС. Ле- 
нивые телодвижения с древней рулет- 
кой, степенное бумагомарание - а перво- 
причина та же! Эти ребята тоже одуре- 
ли от своей ненужности, а потому каж- 


дую возможность поработать на публи- 
ку воспринимают как свой звездный час! 
И плевать им на меня и на пробки. Кто- 
то возразит; надо бы, мол, наверх сооб- 
щить - пусть их начальство разберется! 
Да вы покажите мне кабинетного мента 
с серьезными погонами, который не зна- 
ет, чем в данную минуту занимается под- 
чиненный ему патрульный экипаж? Или 
того государственного чиновника, кото- 
рый не может объяснить происхожде- 
ние частной охранной структуры, карау- 
лящей его подъезд! Или министра, кото- 
рый не в курсе, что на ВАЗе числится аж 
шестизначное число сотрудников! 

На мой взгляд, государству про- 
сто выгодно поощрять бездельни- 



ІОхрАнДі:^^ I 
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^ Хватит 
дурака валять! 
Иди лучше 
в футбол 
"і поиграй! 


КОВ. Его граждане чем-то заняты, 
а это снимает социальную напряжен- 
ность. Более того, каждыіі конкрет- 
ный чиновник получает от этих без- 
дельников премиальные - механиз- 
мы описаны неоднократно. А отправ- 
ным источником дохода для всей 
этой своры остаюсь я - привыкший 
ко всему законопослушный налого- 
плательщик. 

Итак, кутіа нынче идет работать здо- 
ровый мужик? 

В охранники. Это гакая каста, брез- 
гливо отгоняющая челядь от парковоч- 
ных столбиков и барьеров. 

В парковщики. (щают в аренду чу- 
жой асфальт и пи за что ири этом не от- 
вечают. Отдельные особи умеют при- 
зывно махать рукалні. 

В гаишники. Обучены перекрывать 
дорогую для местных царьков, прятать- 
ся в кустах и шмонать далыюбоев. Чему 
еще - не знаю. 


В «главначпупсы» - почти но Мая- 
ковскому. Умеют плодить бутиажки, со- 
гласовывать и утверждать. Короче - по- 
средничать. 

Можно перечислять дальше - вы- 
вод уже ясен. Сд)временный му^-чина - 
не тот, кто работает! 

Наверное, я чего-то не понимаю - 
нормальный мужик, в моем представ- 
лении, занят совсем другим. Сходить за 
три хѵюря мимо острова Буяна за алень- 
ким цветочком, отгрохать ружейное 
производство под носом у Хозяйки Мед- 
ной горы, заложить город назло надмен- 
ному соседу - это ію-мужскіі. Сделать 
то, что сумеет не каждый, прийти ту’да, 
где ты до смерти кому-то нужен - это 
по-мужски! 

Однако странно и другое. Не хо- 
чешь к станку - силой не заставят. Но 
неужели не противно платить день- 
ги всей этой своре дармоедов, которые 
об'ьективно никому ие нужны? Давно 


придуманы автоматические иілагбау- 
мы и паркоматы - какие проблемы? Па- 
риж и Лондон живут без парковщиков - 
опять-таки, у них нет проблем! А у нас 
даже там. где их не должно быть, они 
возникают. Даже обмен воците;іьских 
удостоверениіі мы не желаем доверить 
электронике: не потсіму ли, что тысячи 
людей «при должности» лишатся рабо- 
ты? Гак их ничуточки не жалко. Вакан- 
сий - море, с і'олоду' не ггомрут. 

Старожилы говорят, что когда-то 
давно в каждом дворе был сказочный 
персонаж - Дворник. Умел обращать- 
ся с метлой, лопатой и прочим инвента- 
рем. Еще он открывал-закрывал воро- 
та. Следил, чтобы в квартирах не про- 
живали посторонние. Вставлял гражда- 
нам разбитые стекла, чинил замки, вби- 
вал гвозди. 

Врут, наверное. Разве воз.можно, 
чтобы .здоровый мужик постоянно ра- 
ботал? ЗР 
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КУРЬЕР I ВЫ НАМ ПИСАЛИ 


О персональных водителях, ценах 
на бензин и автопроме 

Ответы главного редактора Петра Меньших на вопросы читательской конференции в прямом 
эфире от 04.06.2008. 


Получен 04.06.08 1 1 :58 
Автор: Васильев А.В., Самара 


Пользуетесь ли вы персональным води- 
телем? И если да, то как часто? 


там журнала «За рулем - У^краина». Но, 
очевидно, что чем больше У'краина бу- 
дет интегрирована в НАТО и Евросоюз, 
тем ближе будут цены к европейским, 
достигшим примерно 1,5 евро за литр. 


или Московскую? Вы - человек извест- 
ный, наверняка вас поддержат многие ав- 
толюбители. 

Ответ короткий - нет! 



Интересно узнать ваше мнение о судьбе 
нефтеперерабатывающих предприятий. 
Ведь нефти должно хватить лет на 50 - 
что будет потом с нефтяными компания- 
ми? Хорошо, если они все постепеьіно пе- 
рейдут на альтернативные виды топлива, 
но смогут ли? 

За нефтяные компании не волнуйтесь. 
Уже разработан проиесс синтеза бен- 
зина и дизтоплива из любых органи- 
ческих субстанций. Подобные заводы 
строят «Шелл» и ряд других компаний. 
А главное - оборудование родственно 
тому, что иаюльзуют сейчас на НПЗ. 

В общем, спокойствие, только спокой- 
ствие! Персонал переучат, и он про- 
должит «гнать» тот же бензин уже из 
отходов. РІх, кстати, тоже придется 
«добывать» во все больших объемах. 

? 

На Украине с февраля непрерывно до- 
рожает бензин: за указанный период це- 
на увеличилась на 30% (!). Как вы счита- 
ете, до каких пор это б)7^ет продолжать- 
ся. ведь два года назад цена была ров- 
но вдвое ниже, а инфляция ежегодно со- 
ставляет около І5%? Насколько в течение 
года подорожал бензин в РФ? 

Цены на бензин у нас растут в преде- 
лах инфляции. К счастью или к сожале- 
нию - это тема отдельного материа- 
ла. Что кшгаетися аітуации на Украи- 
не, то вопрос лучше адресовать экспер- 
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Г 

Автор: Владимир 


ли, что весь новый материал должен по- 
являться как на сайте гг.га, так и в печат- 
ном издашиі одновременно? Лично мне 
намного удобнее читать сайт, и в этом 
я не одинок. К сожалению, материалы, 
по моим наблюдениям, отстают пример- 
но на месяц. 

Перспективу электронной версии ни- 
кто не подвергает сомнению. Но на 
данном этапе наш обычный журнал 
- несомненный лидер рынка. Поэто- 
му вполне понятно, что электрон- 
ную версию мы выгружаем с задерж- 
кой, чтобы приверженцы бумажно- 
го издания не чувствовали себя от- 
стающими. Есть и другая причина: 
я убежден, что журнал, равно как 
и книга - для вдумчивого чтения, а 
не для перескока с пятого на десятое. 
И мы, если хотите, воспитываем 
своих читателей, особенно молоды.х. 
Книга - интеллигентна, она (как 
и журнал!) стоит на полке и ждет, 
когда ты ее возьмешь в руки. А вот 
интернет фактически наваливает- 
ся на тебя со своими электронными 
форумами, конференциями, модера- 
цией и т.п., создавая некую спешку, 
суету и поверхностность восприя- 
тия. Надеюсь, вы поняли меня. 
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Автор: Дмитрий Анатольевич, 
Санкт-Петербург 


Петр Степанович, а вы не хотите пой- 
ти на выборы в Думу - Государственную 


производителю? Например, те заводы, 
что строятся под Петербургом - ведь 
это просто иностранные компании пе- 
реносят сюда свое производство. При- 
мерно так в середине 90-х было, кажет- 
ся, в Венгрии (если не ошибаюсь) - де- 
скать, вы не хозяева на этих завода.\, 
а только рабсила, все решается за гра- 
ницей. Крутите гайки и рад^тгтесь. Я не 
квасной патриот, просто на днях у нас 
по этому вопросу была очень жаркая 
дискуссия. Хотелось бы, чтоб арбитром 
выступили вы. 

На первом этапе работы такое пред- 
приятие и в самом деле трудно счи- 
тать отечественным. Но вот что го- 
ворит международный опыт. Вслед за 
сборочными линиями на эти заводы пе- 
реносят и конструкторские подразде- 
ления. Так, кстати, было на заводе дви- 
гателей в Венгрии, на «Шкоде». Вот мо- 
дель «Йеіпи», по-вашему, фольксваге- 
новская или уже чешская? Над ней не- 
мало поработали именно чешские раз- 
работчики. А если платформа взята 
у головного концерна, это позволяет 
снизить издержки. Или вы считаете, 
что со сборкой, скажем, универсала 
«Логан» АВТОВАЗ умрет? 

Кстати говоря, сегодня почти ни- 
кто из серьезных автопроизводителей 
не обходится без заимствования и ко- 
операции как в производстве, так и 
в процессе конструирования. Иначе ав- 
томобили были бы слишком дорогими, 
а смена поколений не происходила так 
быстро! 


В рамках июньской «Первой среды» читатели получили ответы на 21 1 вопросов. За месяц, прошедший с предыдущей кон- 
ференции, на сайте ѵ%ѵуѵ.гг.ги зарегистрирована 561 000 посетителей. 
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КУРЬЕР I ВЫ НАМ ПИСАЛИ 


Как проехать в глубинку? Кто сегодня учится «на слесаря»? Надежны ли «кадиллаки»? Заходите 
в июльский почтамт ЗР - узнаете! 


В глубинку по объездной 


в Новосибирской области на дороге 
Чаны-Кыштовка, если ехать в север- 
ном направлении, на границе районов 
стоит такой вот знак. Прочитаешь - 
и настроение сразу повышается! 

Дело в том, что дорога эта - тупи- 
ковая, обрывается она у границы обла- 
сти. Возможно, в советское время со- 
бирались достроить, но так и не успе- 
ли. Со стороны Томска похожая тупи- 
ковая дорога Стрежевой-Игол ведет на 
нефтяные месторождения юга области. 
Разрыв между ними - всего-то 90 ки- 
лометров, но летом они непроходимы: 
лес, болота, поля, реки. А зимой, с кон- 
ца декабря по конец марта, там обу- 


страивается зимник (Игол-Орловка), 
и начинается жизнь! Благодаря этому 
зимнику для жителей севера Томской 
области и Ханты-Мансийского округа 
дорога до Новосибирска, Томска, Ал- 
тая и т.д. сокращается почти на тыся- 
чу километров (летом можно проехать 
только через Тюмень или на пароме по 
Оби). 

А вы все говорите про строитель- 
ство дорог в Москве и Подмосковье 
- да у нас-то их, считай, вообще нет! 
С нашими сибирскими просторами 
расстояние в тысячу километров - это 
недалеко, всего-то день ехать. Но если 
для вас «глубинка» - между Москвой 


и Питером, то что же про нас гово- 


рить... 

АЛЕКСЕЙ ЯКОВЛЕВ 



ЕСЛИ БУДУТ ДОРОГИ,! 
БУДЕТ И ЖИЗНЫІ 


Г 


Непростые числа 


ОЭксплуатируя импортный автомобиль, 
я с трудом отвык забивать багажник ин- 
струментом и ключами. Уверенность и 
надежность - их надо почувствовать. 
Этого не поймет автомобилист, эксплуа- 
тирующий отечественное авто - как не 
поймешь, что такое море, не увидев его 
и не искупавшись. 

Снеговик 


шей элиты, которая живет в красивых ин- 
терьерах и купается в шампанском? И что 
делать бывшему специалисту по проек- 
тированию процессоров? Ехать за гра- 
ницу - не вариант: я хочу жить тут, а не 
учить чужие законы, мыть там полы и по- 
суду. Хочу, чтобы народ не пил и не проти- 
рал штаны на рынках и в спекулятивных 


офисах, а трудился и был горд, что пре- 
зидент ездит не в шикарном «Мерседе- 
се», а в нашем родном ЗИЛе (пусть и сли- 
занном с других... но это - ЗИЛ). За ним 
- не «гелендевагены», а надежные и ка- 
чёственные «патриоты». Когда это увижу, 
тогда и поверю, что в нашей стране все 
в порядке. 

Жигало 

Полный текст дискуссии по статье 
можно увидеть на сайте тѵѵ/^г.ги 


ОЛомаются все машины, одни больше, 
другие меньше. Просто, думаю, иномар- 
ки (новые) более предсказуемы, требу- 
ют меньше внимания и обеспечены луч- 
шим сервисом {зависит от марки и диле- 
ра). Про комфорт и безопасность вообще 
молчу. На наших машинах тоже можно ез- 
дить и даже с удовольствием, но со мно- 
жеством оговорок. 

Иваныч2115 

О Интересный у нас народ: начинает базар 
с дешёвых легковушек, а заканчивает ми- 
ровой революцией. А спор - странный: ес- 
ли есть деньги на «Фокус», надо брать. 

2107-вод 

ОЕсли иномарка надежнее и дешевле, я 
куплю именно ее. Скажете, что наш народ 
не любит работать - но кто его таким сде- 
лал? Кто готов сейчас идти в ПТУ и учить- 
ся на слесаря? Может, все дело в том, что 
на ТВ мы видим зажравшиеся лица на- 



КУРЬЕР I ВЫ НАМ ПИСАЛИ 


Покупайте «кадиллаки»! 


І1,аиныіі «автомобиль» был куплен 16 
декабря 2006 года в автосалоне «ЮГ- 
АВ’ГО» у официального дилера ОМ 
в Краснодаре. Самый что ни на есть 
«Кадиллак», модели 8КХ - большой, 
мощный, престижный и. как нриня- 
го говорить, «пафосный» кроссовер. 
ѴІК; іОѴі:)Е63А450 1384^43. Недешевый 
- 1 850 000 руб. Срок окончания гаран- 
тии - 16 декабря 2009 года. 

*-Іерез пару часов после вые,чда из 
автосалона машина напрочь отказа- 
лась заводиться. В сервисе дилера, ку- 
да новенький «Кэдди» притащил эваку- 
атор, батарею за.ѵіениті на нов}то и взя- 
ли за это 4500 рублей. Затем начали пе- 
регорать диоды в заднем правом фона- 
ре, іюімер омыватель, загорелась первая 
ошибка на мониторе. Некорректно ра- 
ботает шок. глючит сигнализация {уста- 
новленный у дилера с тройной нерепла- 
гой «Шерхаи»), щісплей постоянно т^о:- 
нет, плохо открывается задняя дверь. 

Пока семь месяцев ждали фонарь, 
на трассе ііереа релась коробка, потом 
.загорелся сЬеск еп^іпе, периодически 
пропадают поворотники. Через неде- 
лю после замены правого фонаря сдох 
левый. При пуске двигателя появился 
громкий .?вук, приговор сервиса - за- 
мена катализатора: эксплуатация за- 
прещена. четыре недели езды на под- 
менной «шниве». На сервис как на ра- 
боту: двигатель троит, лампа горит. 
А еще прыгало напряжение в бортсети 
(замена генератора), дергалось зеркало 
заднего вица, тухли фары. сдох;іа маг- 


нитола, умерла электрорегулировка си- 
деиі.я, ;загорелась контрольная л;глта 
«сервис стабилити трек»... 

В итоге владелец роскошного «Ка- 
диллака» ездит на чужом «Опеле»: экс- 
плуатация авто запрещена по при- 
чине выхода из строя форсунок и то- 
пливной рампы. А еще сервисмемы 
обещают снять машину с гарантии, 
поскольку из-за прохудившейся кры- 
ши, как они считают, куда-то мог- 
ла попасть вода. Позвонив по горячей 
литіи ОМ, услышал: вам же все меня- 
ют... А то, что машина в течение го- 
да провела почти три .месяца на серви- 
се. для компании, наверное, считается 
(юрмой. Сергей Захаров 

От редакции. Представители фир- 
мы <^Дженсрчл моторе», куда мы об- 
ратились е просьбой прокомментиро- 
вать ситуацию, прислали нам ра.івер- 
иутый ответ. В чпетноепт, все про- 
блемы с мотором, по и.\ мнению, вызва- 
ны низким качеством топлива, а ожи- 
дание заказанного фонаря длилось не 
семь месяцев, а всего три. В то же вре- 
мя отмеченные владельцем дефюкты 
коробки, стоек, магнитолы, поворот- 
ников, генератора, механизма управле- 
ния зеркалом действительно имели ме- 
сто. Подводя итоги, ірирма «приносит 
извинения за низкое качество обслужи- 
вания дилером». Что касается самого 
дилера, то, по его мнению, «автор на- 
меренно искажает факты с целью по- 
лучения материальной выгоды». 



славном городе Рязани появились 
новые дорожные знаки. 

АЛЕКСЕЙ БУРАКОВ 


О Свинаво! А как еще можно на- 
звать такую вот «уборку» на трас- 
се Москва-Питер? МИХАИЛ 



Журнал 
и карьера 

О Открыв мартовский номер ЗР, был 
приятно удивлен, обнаружив в юби- 
лейной статье документы Государ- 
ственного архива Волгоградской обла- 
сти. Дело в том, что я работаю в этом 
архиве. До недавнего времени был за- 
ведующим хранилищами, обеспечивал 
сохранность документов - в том чис- 
ле и тех, которые вы публиковали. Но, 
благодаря ЗР, я продвинулся по слу- 
жебной лестнице! Первым показав ру- 
ководаву свежий номер, в тот же день 
получил предложение работать в отде- 
ле использования и публикации доку- 
ментов, с которым вы непосредавен- 
но контактировали. 

Первые экземпляры ЗР я начал по- 
купать с 1998 года, экономя на мороже- 
ном. Старательно сохраняю репутацию 
вашего читателя: в моей машине все и 
всегда пристегнуты ремнями, а ближ- 
ний свет поаоянно горит. Готов к со- 
трудничеству - как лично, так и от лица I 
нашего архива! АНДРЕЙ ПОЛЯКОВ 


Родственники 



С Ехал как-то по дороге и увидел эту деревушку из нескольких домов - она киломе- 
трах в 30 от Балтийска. ра1тег21 


Р.5. «Зарѵлевцы»! Пожалуйста, указывайте в своих посланиях контактные телефоны - многие вопросгч решаются оперативно! 
Информацию для рубрики мо.жно присылать по .=>лсктронной почте: кокпіосИкіт^^кпі 

Июльским почтамтом руководшл Михаил КОЛОДОЧКІіИ 
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Тяга к высокому 

«Форд-Фьюжн» построен на платформе компактной «Фиесты», но по вместительности поспо- 
рит с автомобилями классом выше. Тем, кто хочет примерить машину на себя, стоит послушать 
Максима Сачкова. Фото: Георгий Садков. 

тормозов с антиблокировочной системой, руле- 
Как и для других своих моделей, «Форд» предлага- вое управление с усилителем, у водителя и перел- 
ет покупателям удобную схему - несколько фикси- него пассажира фронтальные и боковые подуш- 
рованных комплектаций, которые можно допол- ки, от угона защищает штатный иммобилайзер. За 
нить опциями. дополнительн^то плату этот набор пополнят поду- 

В начальной версии «Кор» (Соге) - скром- шками, защищающими головы, и подголовником 
ный интерьер, минимум оборудования для ком- для пассажира, сидящего сзади посередине. Но 
фортного существования, зато безопасности уде- такая комплектация вряд ли понравится тем, кто 
лили по-европейски серьезное внимание. Привод привык полагаться на помощников, поскольку 
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Комплектация «Іренд». 


зеркала и стеклоподъемники с электроприводами 
не предусмотрены даже как опции. Электрифици- 
ровать (естественно, за доплату) ^-дастся разве что 
замки дверей и багажника, причем управлять ікми 
можно с ключа-брелока. Кстати, в ко.мплскте тако- 
вой только один, запасной же - обычный. Основ- 
ной ключ, конечно, восстановят, если потеряете, 
но на это уйдет немало времени. Лучше перестра- 
ховаться и сразу при покупке автомобиля потра- 
титься на дубликат: 800 рублей - не столь высокая 
плата за длтлевное спокойствие. 

Многие покл-тіатели останавливают выбор на 
более дорогой вероіи «Тренд- (Тгепб) - тут и на- 
бор базового оборгудования богаче, и список опций 
полнее. Например, все «фьюжны» в этом исполне- 
нии полѵчают ал-диосистему с СО-проигрывате- 
лем, передние электростеклоподъемники, зеркала 



АВТОРЫНОК I СЕМЕЙСТВО РОРО РОВІОМ 


РАССМОТРИМ ВАРИАНТЫ 


ХЭТЧБЕК 



Фирма считает «Фьюжн» хэтчбеком, хотя абсолютно не режет 
слух, когда к нему обращаются «компакт-вэн» или «универ- 
сал». Он дейавительно компактный (длина 4013 мм), но до- 
I вольно высокий (1543 мм), а потому вместительный. Впере- 
ди места хоть отбавляй, на заднем сиденье вдвоем вольгот- 
но. троим - терпимо. Зато багажник для хэтчбека этого клас- 
I са выдающийся (337 л), к тому же почти не стеснен уступа- 



ми, искажающими идеальную форму. Еще один комплимент 
за малую погрузочную высоту - всего 540 мм. Заднее сиде- | 
нье складывается по частям (40:60), увеличивая грузовой от- | 
сек до 1175 л. Правда, ровным пол не получается, зато спинка , 
переднего кресла ложится горизонтально (кроме комплекта- 
ции «Кор») - добро пожаловать, двухметровый длинномер! 
(ЗР, 2006, № 6) 



С В любой комплектации 
можно заказать машину 
с 5-ступенчатой механи- 
ческой коробкой. 


Ф Классический гидро- 
механический автомат 
поставляют к нам только 
с 1 ,6-литровым мотором. 


О Езда с роботом не столь 
комфортна, как на авто- 
мате, зато экономичность 
и динамика не страдают. 


КРАТКИЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И ЦЕНЫ* НА РАЗНЫЕ КОМПЛЕКТАЦИИ, руб. 

1 Модификация 

1.4МКП 

1,4 АКП 

1.6 мкп 

1,6 АКП 

СЕДАН 

80п.с,14,0с, 

163 км/ч, 6.5 л/100 км 

80я.с.,15,3с, 

164 км/ч, 6,3 л/100 км 

100л.с,,11,1с, 

178км/ч.6,6л/100км 

100л.с.,13,1с, 

176 км/ч, 7,6 л/1 00 км 

Соге 

386000 

417000 

- 

- 

Тгепб 

421 000 

450 000 

^2000 

- 

Еіедапсе 

455000 

483 000 

' 476 000 

507000 


■ Цех» орютироеочім. 



С В самой простой комплектации «Кор» зеркала черненые, а в версиях «Тренд> 
и «Элеганс» окрашены в цвет кузова. 


с электроприводом и обофсвом, центральный за- 
мок с дистанционным управлением. Кстати, в этой 
комплектации багажник можно отк-рыть также из 
салона. Нстественно, и интерьер богаче - руль отде- 
лан кожей, ш ннутреііни.ч ру'^ікшч дверей алюмини- 
евые вставки. Кроме того, покупатели получают воз- 
можность выбрать силовой агрегат. В более дешевой 
версии на машины устанавливают только і,4-литро- 
выіі двигатель вкупе с иятисту'пенчатыми коробка- 
ми - механической или роботизированной. Моди- 
фикацию «Тренд'- цредоіагаюг еще и с мотором 1,6 я, 
правда, только с «ру'чкой». Поду'маііте хорошенько, 
заказывая кондиционер и более дорогучо аудиосисте- 
.му, управлять которой можно прямо с рулевой ко- 
лонки - стоимость этих опций поднимет пену прак- 
тически до уровня следующей комплектации, где эта 
у'строііства в базовом наборе. Не целесообразнее ли 



аоимость РАБОТ в 
МОСКВЕ с рдаодными 
МАТЕРИАЛАМИ 

Работа 

Стоимость, 

руб. 

ТО-1 (20 тыс км) 

4370 

ТО-2 (40 тыс км) 

4370 

ТО-3 (60 тыс км) 

4370 

Т04(80тыс,км) 

4370 


О Путешествуя по 
«Фьюжну», всюду наты- 
каешься на полочки, 
ящички и ниши, где най- 
дут место необходимые 
в дороге вещи. 


114 За рулем 07/7008 






СРЕДНИЕ ПО МОСКВЕ ЦЕНЫ 

НА ОРИГИНАЛЬНЫЕ ЗАПЧАСТИ 

1 Деталь Стоимость, руб. { 

Стекло ветровое 

65(М 1 

Фара 

4700 

Крыло переднее 

6800 

Капот 

14000 

Дверь передняя 

1 21 000 і 

Ърмозные колодки передние 
(комплект) 

2000 1 

Наконечник рулевой 

1700 ! 

Бампер передний в сборе 

11800 ' 

Фильтр топливный/масляный/ 
воздушный 

550/300/720 1 


Ф Складывающаяся 
спинка переднего 
кресла послужит пло- 
щадкой для груза и 
еще... столиком для 
пикника на обочине. 


С* Ящички для покла- 
жи во «Фьюжне» 
обнаружите даже в 
самых неожиданных 
местах, например, 
под передним пасса- 
жирским сиденьем. 




на твое хобби! 


добавить пару тысяч рублей и заказать версию «Эле- 
ганс» (Е1е§апсе)? 

Тогда получите еще пару штурманских лам- 
почек и подлокотник у водительского кресла, ры- 
чаг коробки передач, отделанный кожей и алюми- 
нием. «Фьюжн» в комплектации «Элеганс» солид- 
нее и снаружи: ручки дверей окрашены в цвет кузо- 
ва, решетка радиатора в хромированной окантовке. 
А вот литые диски и в этой версии - опция. Кста- 
ти, ассортимент добавок практически тот же, что 
и у «Тренда». Предлагают, например, «усовершен- 
ствовать» кондиционер до климат-контроля, до- 
полнить аудиосистему СО-чейнджером на 6 дисков 
или установить парктроник (датчики только на за- 
днем бампере). Одно из явных преимуществ испол- 





АВТОРЫНОК I СЕМЕЙСТВО РОКО РУЗЮМ 


нешія «Элеганс» - возможность выбрать 
машину с любым мотором и коробкой, 
в том числе 1,6- литровым двигателем и 
гидромеханическим автоматом. 

Заводская гарантия - 2 года или 
100 тыс. км. Ее можно продлить до 4 лет 
и 150 тыс. км, став участником платной 
программы «Форд Сервис Контракт». 
В любом случае необходимо регуляр- 
но обслуживать «Фьюжн» на стан- 
циях официальных дилеров. Кстати, 
интервалы - продолжительные (каж- 
дые 20 тыс. км или раз в год), а расцен- 
ки на ТО единые для всей России и на 
первый взгляд относительно невысо- 
кие. Только учтите, что к этой сумме 
часто прибавляют плату (порой нема- 
лую!) за работы, не входящие в список 
регламентных (например, замена све- 
чей, тормозных колодок, приводных 
ремней). ЗР 




9 Все «фьюжны» комплектуют 
1 5-дюймовыми колесами. А вот 
полноразмерная запаска почему- 
то на дюйм меньше. 


О Два подголовника намекают, 
что втроем на заднем сиденье не 
очень-то вольготно. Третий под- 
головник предлагают для любой 
комплектации на заказ. 




КОМПЛЕКТАЦИИ И ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ, руб. 
Модификация 


Окраоо «металлик» 


15- дюймовые стальные диски 


15-дюймовые легкосплавные диски 


Иммобилайзер 


Ветровое аекло с электрообогревом 


Центральный замок с диет, управлением 


Открытие багажника из салона 


Люк с механическим приводом 


Регулировка водительского сиденья по высоте 


Кондиционер 


Климат-контроль 


Подогрев передних сидений 


Противотуманные фары 


Фронтальные и боковые подушки 


Подушки-занавески 


Центральный подголовник на заднем сиденье 


Система стабилизации ІѴО* 


Аудиосиаема сСО-проигрывателем 


Аудиосиаема с СО-проигрывателем и управлением 
на рулевой колонке 


• Л/м иоЛф/тшедвиятм» Ш и мегатачята/мройюіі. 


Зеркала езлектролриводом и обогревом 


Электроаеклоподъемники передних дверей 
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СПРАШИВАЙТЕ - ОТВЕЧАЕМ 


Стоит покупать «Фьюжн», если езжу в основном по го- 
роду? 

Город - его родная стихия. Высокая посадка и большая 
площадь остекления обеспечивают хорошую обзорность. 
Правда, при перестроениях изредка все-таки приходится 
крутить головой - маленькие зеркала не вселяют полной 
уверенности. Легкое рулевое управление и скромный ра- 
диус поворота (4,7 м) облегчают маневры на тесных ули- 
цах, а скромные габариты позволяют быстрее найти место 
для парковки. Чтобы не принимать пробки близко к серд- 
цу, к обоим бензиновым агрегатам (объемом 1,4 и 1,6 л) 
приписаны роботизированные и гидромеханические ко- 
робки. Хотя и механика не сильно обременяет - сцепле- 
ние работает мягко, передачи переключаются четко. 

Комфортен ли «Фьюжн» на трассе? 

Автомобиль неплохо стоит на прямой, даже на высоких 
скоростях, не требуя от водителя постоянно корректиро- 
вать курс. Кстати, рулевое управление не острое, но по- 
нятное - в быстрых поворотах не приходится лишний 
раз подкручивать штурвал, да и на дуге машина держит- 
ся уверенно. Правда, подвеска жестковата, но серьезного 
дискомфорта в дальней дороге не доставляет. Неидеальна 
шумоизоляция; в салон легко проникают голоса двигателя 
и шин. Собираетесь часто покидать мегаполис или совер- 
шать дальние поездки - купите лучше 1,6-литровую вер- 
сию. Более мощный и тяговитый двигатель позволит уве- 
реннее совершать обгоны и реже переключать передачи. 

Подходит ли «Фьюжн» для семейных выездов на дачу? 
Большой семье в нем, конечно, будет тесновато, а для 
двоих-троих - в самый раз, тем более что легко транс- 
формируемые задние и передние сиденья позволяют ра- 
ционально распределить место и для людей, и для гру- 
за. В качестве бонуса - многочисленные ниши и веще- 
вые ящички для мелочевки. Кстати, «Фьюжн» не испуга- 
ется и типичного русского проселка, которым частенько 
заканчиваются дороги к фазендам. Завидный дорожный 
просвет (175 мм), короткие свесы и высокие пороги все- 
ляют уверенность даже перед довольно крупными ямка- 
ми и кочками. 



Автомобили предоставлены автосалоном 
«Независимость-Форд». 



Расскажи о своем хобби на сайте 
НоЬЬуВа 2 а.ги. общайся, 
участвуй в жизни сайта 
и получи 1 000 000 рублей 
на твое хобби!' 

^ Покупай пиво 21аіЛ' Вагат в б\тылках 
Л 0.5 л с промо .этикеткой и специальным 
кодом под каждой крышкой. 


прЕДУП, . 

ВРЕДЕ Чк. 

. ,гп.-л-гг,рг ->ЕН^ф # 



Со 2 июня по 29 авіуста •• 
зарегистрируй код на сайте 
НоЬЬуВага.пі и прими у^частне 
в ежедневном розыгрыше 


телефонов 5АМ5^NО 50Н-0800 
с фотокамерой « п ілесз» 


Общайся на 


^ расскажи всем о своих 
увлечениях, участвуй в 
творческих конкурсах, размещай статьи 
и фкяографии о своем хобби, голосуй! 
Став активным участником сайта, 
ты получишь возможность выиграть 


Иифоимеляи оС, Аячу»''" ; 

по(»е^івнм и коімчвсги примъ сл 
><ия. срс*дііс. мест» и поряди па-пум и м» призе» 
4СВИТ»<«ПѴЙгГ>ОІ>ЬуЬ»2».ги Кромп 

МОК-Л мдвл ПО Тв*— 

примив-вОО-ЗЗЗЧЛ-аОіЧК ■ V '“«ссии 6‘іепіі. 
В тюр-^вемм «анпурое и сг.-.и,:иійіЛи»9 •• 
принтшь учктм» только лни=. достипик» 

‘Сроки лро»»д»КіЬ> '•орчмкого ю-ктрса с 02 к 
по ібаѵуста аоОѲг 

'‘Сроки проввлянм) стимупирѵяііигі пді«р«к с ' 
по 20 но»*р* гоов г 



АВТОРЫНОК 


НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 


«Рольф» нацелился на «Джили» 



Недавно созданная компания «Крас- 
ный дракон», входящая в Группу компа- 
ний «Рольф», представила новинку ки- 
тайского автопрома - седан С-класса 
«Джили-МК». Машина оснащена 1,5-ли- 
тровым мотором (94 л.с.) и 5-ступенча- 
той коробкой передач. Седан уже прода- 
ется в 8 цветовых вариантах кузова в 27 
дилерских центрах страны, вскоре по- 
явится хэтчбек. По словам директора 
компаіши Артёма Марчука, до конца го- 
да «Красный дракон» планирует продать 
15 000 машин. 


СееІуМК 


Комплектация 

Опции 1 

Цена, руб. 

ва$е 

подушка безопасноаи 
водителя, 1 

гудиоподготовка , 

(4днііамика-ьантенна| 1 

319000 

СотйЩ 

кондиционер, две 
подушки безопасности, 
АВ$-і-ЕВ0, полный 
злектропакет, 
подогрев сидений 

349000 

Еіедапсе 

кожаный салон, литые 
колеса и электролюк 1 

369000 


Первые русские 

Всего через месяц после пекинской премье- 
ры компания «Ниссан Мотор Рус» привезла 
новый «Ниссан-Теана» в Россию, где его про- 
дажи начались рііньше, чем в Европе. Седан 
доступен с двумя 6-цилиндровыми двигате- 
лями 2,5 л и 3,5 л, которые агрегатируются с 
бесступенчатым вариатором ХТКОЫІС СѴТ. 
Цены счютветствуют заявленному премиум- 
сегмеиту - 830 000 до 1 225 000 руб. 


На I 









"У 

Ш7ід»т^мп 

ш 


В наличии! 

Холодильный лер., д.6 
(495) 780-0880 
\ѵѵѵѵѵ.аѵ1о1етр.ги 
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Дизельное пополнение 


На гоночной трассе в подмосков- 
ном Мячково «Ауди ѴІР Центр на 
Садовом» (дилерский холдинг «Ат- 
лант М») провел ТОІ ѴѴеекеікЗ. 
В тест-драйве участвовали модели 
А4 2,0 л (от I 113 000 руб.) и 2,7 л 
(пока не поставляются в Россию), 
А6 2.7 л (от 1 676 500 руб.) и 3,0 л 
(от I 848 000 руб.), А6 аіігоаб ^иап^о 


2,7 л (пока не поставляются) и 
3,0 л (от 2 083 000 руб.), «Ауди-^7» 
3,0 п (от 2 310 000 руб.) и 4,2 л 
(от 3 175 000 руб.). 

Цель акции - познакомить потен- 
циальных покупателей с технически- 
ми возможностями дизельных «Ау- 
ди», продажи которых стартовали на 
российском рынке в начале лета. 




Водородная 
«бомба» от БМВ 

Председатель правления БМВ Норберт Райт- 
хофер презентовал в Страсбурге первый 
в мире серийный лимузин премиум-класса 
на водородном двигателе БМВ Ну<іго§еп 7. 
Автомобиль был передан Председателю Ев- 
ропарламента Гансу-Герту Поттерингу для 
сл)'жебного пользования в рамках програм- 
мы по сокращению выбросов )тлекислого 
газа в атмосферу. 

А пока 100 выгп'щенных Нус1го§еп 7 
найдут своих хозяев среди представителей 
мировой политики и бизнеса. 



РогсІ Ризіоп 


При покупке РогсІ Ризіоп ПОДАРОК на ваш выбор': СР8-навигатор • Замок на КП • Сигнализация 

* Преяложениѳ ограничено и действует на аетомоСили 2007 ГВ 


^ Ю.С.ИМПЕКС 

ОФИЦИАЛЬНЫЙ ДИЛЕР 


Москва, Дубнинская ул., 83 Трейд-ин 

тел.: 900-10-10, 980-69-25 тел.: 995-54-42 


ѵѵул(ѵ(огсі-и5ігпрех.ги 


ѵлѵѵѵіогсі.ги 
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АВТОРЫНОК I ВЫГОДНОЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ 


Ставка на комфорт 

Компания ИРИТО объявила о прекра- 
щении поставок в Россию китайских 
автомобилей ВѴО РЗ в комплектации 
С-і. Последние 40 таких машин выстав- 
лены в салонах по 354 900 руб. 

Одновременно увеличены по- 
ставки более дорогих версий - СЬ-і и 
ОЬХ-і, где подушки безопасности, ко- 
жаный салон и СП-ресивер включе- 
ны в базовый комплект. Их цепа оста- 
нется прежней - 373 900 и 393 900 руб. 
соответственно. Покупателям ВУІ) 

РЗ ОРХ-і компания дарит страховку 
КАСКО или «пакет безопасности» сто- 
имостью 40 000 руб., в который входят 
ксеноновые фары, сигнализация с цен- 
тральным замком, парктроннк, защита 
картера и коврики салона. 




МОСКВА 

Крупнейший продавец «мерседесов», 
компания «ПАНАВТО» открыла в центре 
Москвы салон мототехники «Ямаха Мо- 
тор Центр Сущевский» и салон яхт и кате- 
ров Рге5бде ѴасбТ5. Помимо техники в са- 
лонах представлена мотоциклетная эки- 
пировка ведущих мировых производите- і 
лей. 



Кожаный подарок 


Дилерский центр «Атлант М Ту- 
шино» распродает автомобили 
2007 года выпуска. Так, при покуп- 
ке «Шкоды-Суперб» (807 000 руб.) 
клиент получает в подарок ко- 
жаный салон. Причем если зака- 
зывать его как дополнительную 


опцию, удовольствие обойдется в 
60 000 руб. 

«Суперб» 2008 года предла- 
гается в четырех комплектаци- 
ях с бензиновыми и дизельными 
моторами (1, 8-2,8 л) в диапазоне 
719 000-1 256 000 руб. 


Экономия со «Старта» 



в автосалонах ко.мпаиии «АВТО- 
СТЛРТ’* все покупатели обновленного 
«Мипубпеп-Галант» геиерь могут при- 
обрести автомобиль по сниженной цепе. 
Стоимость колшлектацііи «МІѴЕС 2.4 
ІіПепзе {Е5) АТ» составляет 756 805 руб- 
лей (старая цена 820 884 руб.), а ком- 
плектации «МІѴГ.С 2.4 Іпзіуіе (Е8-І-) АТ» 
- 830 795 рублей (вместо 905 036 руб.). 


Компания «Мейджор» открыла первый ^ 
специализированный центр продаж авто- . 
мобилей любых марок с пробегом. Ма)ог, 
Узесі Саг5 - это восемь открытых площа- ; 
док на 47 км МКАД. Отдельный демон- | 
страционный зал вмещает около 70 ав- 
томобилей. Все автомобили прошли диа- ^ 
гноаику, криминалистическую и юриди- , 
ческую экспертизу. I 

БЕЛГОРОД ' 

Группа компаний «Дженсер» отметила | 
свой 17-й день рождения открытием пер- | 
вого автоцентра по продажам и обслужи- 
ванию автомобилей «Ниссан» в Белгоро- 
де. Ранее центры по продажам «Ниссан», | 
«Инфинити», «Шевроле», «Опель», «Хам- | 
мер», СААБ. «Форд» и «Кадиллак» появи- ^ 
лись в Москве, Калуге, Нижнем Новгоро- 
де и Туле. 

САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 

На юге-западе города, на Таллинском і 
шоссе открылся новый дилерский центр 
«Хонда Красносельский». Здесь представ- 
лен полный модельный ряд фирмы - от 
автомобилей до лодочных моторов, гене- 
раторов и электростанции. Инвестиции в | 
проект составили б млн. евро, предпола- 
гаемый срок окупаемости - 5 лет. До кон- 
ца года «Хонда Красносельский» плани- 
рует продать более 1 000 автомобилей. 
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Жестяная динамика 

Очередь на кузовной ремонт невозможно занять заранее, но и отстоять ее до конца не у всех 
хватает терпения. В происхождении и сроках «жестяных» очередей разбирался Александр Добин. 
Фото: Георгий Садков. 


Жестянщики дилерских центров шутят: если хо- 
чешь быстро, дешево и качественно - выбирай лю- 
бые два. Они же констатируют: ремонтировать 
у нас долго и дорого, зато качество на высоте. Раз- 
ница в прайсах «белых» и кустарных кузовных ма- 
стерских доходит до 300%. 

ВСЕ БЕДЫ ОТ СТРАХА 

Как бы парадоксально это ни звучало, гигантские 
очереди на кузовной ремонт в Москве - во многом 
«заслуга» страховых компаний: ведь 87-90% битых 
автомобилей сдают в ремонт на кузовные станции 
по их направлению. 95% владельцев новых авто 
страх)тот покупку по КАСКО. Политика компаний 
(особенно после сотен случаев мошенничества) од- 
нозначна: ншсакшч наличных клиенту, все расчеты 
- между компанией и СТО. 

В этом и кроется пробле.ча очередей. Владе- 
лец вызывает на место аварийного комиссара, тот 
составляет опись повреждений, как говорится, не 
вдаваясь в подробности. Обычно потерпевшего об- 
надеживают; мол, скрытые дефекты выявит сервис. 
Однако калькуляцию работ страховая составляет 
на основе акта, подписанного комиссаром на месте 
ДТП. Каждое найденное позже повреждение (а зна- 


^ Окраска 
у официального 
дилера с перво- 
го взгляда мало 
чем отличается 
от сделанной 
у «дяди баси». Но 
«десять отличий» 
вылезут через 
месяц-другой. 


чит, и дополнительные расходы) нужно согласовы- 
вать письменно! Это еще неделя-полторы-две, в те- 
чение которых разобранная машина стоит в серви- 
се без движения. Кузовщики не начнут работать, 
пока не получат подтверждение об оплате полной 
стоимости ремонта. 

Страховые компании, мягко говоря, не горят же- 
ланием расставаться с деньгами (в сервисах даже су- 
ществуют «черные» списки компаний, с чьими кли- 
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ентами приходится особенно тяжко). Есті по мне- 
нию страховщиков стоимость ремонта слишком ве- 
лика, они назначают независимую экспертизу - еще 
неделя ожидания. Выходит, что из месяца-дв)'х про- 
стоя машины в кузовном цехе сам ремонт занимает 
максимум пару недель (и это при самых больших по- 
вреждениях). Прибавьте к этому срок ожидания за- 
казанных запчастей (еще от полутора недель до полу- 
тора месяцев) - набегает та самая кузовная очередь. 

При ДТП страховщик обычно предлагает кли- 
енту на выбор несколько кузовных участков, с ко- 
торыми заключен договор. Иногда страховой агент 
тет-а-тет посоветует, в какой из перечисленных 
сервисов лучше обращаться. Обойти или поменять 
описанную процеду’ру общения сервиса со страхо- 
вой компанией практически невозможно. Да и са- 
ми кузовщики не жаждут перемен. С того време- 
ни, когда основным поставщиком клиентов стали 


Виктор Рычагов, 
начальник производства 
кузовного цеха группы 
компаний БЛОК: 

«Гарантийные обязательства за- 
в<эда-изготовителя предусма- 
тривают установку только но- 
вых деталей (неаварийных и не- 
рихтованных). С ними мы мо- 
жем дать гарантию на отремон- 
тированный кузов. Если клиент 
настаивает на восстановлении 
детали, мы идем на это, но бе- 
рем с него подписку о том, что 
он предупрежден о разнице и 
о результате. Больше того, вос- 
становление деталей обойдется 
значительно дороже, чем их за- 
мена». 


страховые компании, цеха кузовного ремонта стали 
меньше зависеть от сезонности и перешли к плано- 
вой работе. Страховщики бесперебойно снабжают 
их клиентурой в любое время года. 

У каждой компании свои нюансы в условиях 
страхования. Например, многие регламентируют 
количество разбитых за год стекол (это самый мас- 


Сервисы обычно настаивают на замене разбитой детали - на восста- 
новленную гарантия уже не распространяется. 



67% в первой 
комплектации *. 

Тенденция - 
дальнейшее 
увеличение. 

Для 67% всех автомобилей* 
автопроизводители выбирают ЫСК. 
Выиграйте и Вы благодаря 
испытанному качеству N^К. 

* Действительно для указанных 
в каталоге МОК легковых 
автомобилей с 2000 года выпуска. 



РекПЛМА. ТОВАР СЕРТИФИЦУИЮВАН 





АВТОРЫНОК I РЕЙД КУЗОВНОЙ РЕМОНТ 




СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


соный сегодня ущерб но КАСКО) 10-15 заменами. 
Дилеры охотно меняют стекла еще п потому, что 
работа, на которою отводится всего полтора іюрмо- 
часа, приносит до 300 евро, а со стеклом все 700. За- 
метим: в крѵтіных сервисах, где ремонт поставлен 
на поток, сі'скла и бамперы меняюі' почти без оче- 
реди - выгодно. 

Дилеры с завидной периодичностью открыва- 
ют новые кузовные участки (стоимость среднего 
КУЗОВНОГО центра $1.5-2 млн.), и они тут же вььхо- 
дят на полную мощность. Гак б^діет продолжаться, 
пока сохранятся темпы роста продаж новых авто- 
мобилей и пыііеіііпий уровень авариГшостм. 


ПИАСТРЫ, ПИАСТРЫ! 

Огправиишись по ос})ііциалыіым сервисам, мы за- 
ранее придумали себе «авариііную» легенду: нужно 
поменять и окрасить переднее правое крыло. Цель 
- выяснить стоимость и срок ожидания ремонта. 

Опачала крыло «разбили» па «Форде-Фокус». 
потом па «Даде-Приора». «Чери-Лмулет», «Дэу- 
Нексия». «Мицубиси-Лансер», «Хендай-Іетц», «Тойо- 
га-А\тміс-- и «Вольво-СЗО». Результаты - в табліще. 

Разница в стоимости запчастей в .маіазтшах и 
у (нрициальных дилеров - в пределах 10% (примепи- 
гелыю к иско.чому право.му крылу - 200-600 руб.). 


Січереди на ремонт есть и буд)т. Если ожида- 
ние затягивается, некоторые дилеры прибегают 
к помощи частных мастерских - обычно д;ія недо- 
рогого ремонта с небольшим объемом работ. Кли- 
ент об этом даже не догадывается: ведь разни- 
цу в исіюлиснии отыскать почти невозможно, по- 
скольку в партнеры берут лишь хороию оснащен- 
ные и проверенные в деле мастерские. 

Но и у офиц]іальног<і дилера порой можно от- 
ремонтироваться в обход очереди. Сервис почти 
всегда идет навстречу клиенту, если тот платит на- 
личными. Об этом подробнее. 


I 10% да, более месяца 


бог миловал 


СРОК и стоимость ЗАМЕНЫ ПРАВОГО ПЕРЕДНЕГО КРЫЛА В СЕРВИСАХ МОСКВЫ 


Вы стояли в очереди на кузовной ремонт? 


ИСКЛЮЧЕНИЯ ИЗ ПРАВИЛ 

Обычно оі|лщиальные «жестянщиюі» имеют дело 
только с орипінальными запчастями. Но если вдруг 
клиент решит привезти свое железо, его гоже возь- 
мут в работу. «Неродные» запчасти (как правило, ки- 
іайские или тайваньские) часто отличаются от фир- 
.ѵіенных расположением крепежа и несовпадением 
размеров (от нескольких миллиметров до сантиме- 
тров). Запчасть постараются подогнать и поставить, 
но эго увеличит стоимость ремонта и время работ. 


Ф Иногда офици- 
альные жестянщи- 
ки переделывают 
работу кустарных 
мастерских - стои- 
мость ремонта воз- 
растает в разы. 


ІИ 

Сервис 

' 

Стоимоаь 

работ, 

руб. 

Стоимость запча- 
аи, руб. 

Срок 

ожидания 


«Мейджор Форд» (Капотня) 

14000 

6113 

4мес. 

сс 5 

«Независимость Форд» 

(ул. Корчагина) 

14800 і 
1400 евро) 

6600 

1,5-2мес. 

II 

«Ю.С.Импекс» (Дмитровское ш.) 

11000 

5800 

4мес. 


■'Нью-Йорк Моторе» 

(Люберецкий авторынок) 

9000 

6400 

1 мес. 

, * 

«Ростокино» (Медведково) 

5500-6000 вместес деталью 

2нед, 

3 §■ 

«Инком-Авто» 

5600 

3200 

За нал. без опереди, 
запись -6-7 мес. 


Авіомир» (Дмитровское ш.) 

8500 

3920 

2,5 мес. 

1 г 

«Волгина Авто» (Ленинский пр-т) 

8000 

деталь клиента 

вдень обращения 

^ ^ 

і'Редеги» 

7000 

4100 (заказ) 

2 мес. 1 


«Авто Гермес» (Выхино) 

6000 

2700 (заказ) 

1,5 мес. 

^1 

«Элекс Полюс» (ул. 1905 года) 

7000 

2528 

1,5 мес. 


і-Темп Авто» (Дмитровское ш.) 

6500 

деталь клиента 

вдень 

обращения 

5 « 

«ГАЛФ» (Дубровка) 

8500 

5260 

Імес. 

йі 

«Анкар»(ул. Нагорная) 

7500 

5300 

вдень обращения 


«Авто-Старт» (Дмитровское ш.) 

8000 

4600 

1.5 мес. 


«Автоцентр Волна» (46 км МКАД) 

8000 

2920 

2нед. 

3 ^ : 

і" 1 

«Хёндай Сервис» (Марьино) 

8500 вместе с деталью 

Імес. 


«Яуза Моторе» (Волгоградское ш.) 

8500 

3100 

8 день обращения 

«Тойота - 
Аурис» 

«Тойота Центр Каширский» 

15000 

6606 

2нея. 

1 |ѵ 

«Вольво Обухов» 

14800 
(400 евро) 

у дилера - 10838, 
в магазине - 9750 

Імес. 
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СОВЕТЫ «ЗА РУЛЕМ» 


При ДТП требуйте, чтобы аварийный комиссар скрупулезно за- 
фиксировал все повреждения, включая царапины, вмятины, пло- 
хо открывающиеся двери (капот или багажник) и выпавшие ча- 
сти крепежа, треснувшие осветительные приборы и т.п. Это су- 
щественно уменьшит срок согласования стоимости ремонта. 

Старайтесь страховать машину в центральном офисе ком- 
пании. Чем дальше филиал от главного офиса, тем дольше тянет- 
ся цепочка согласований. 

Незначительный кузовной ремонт проще, а главное, бы- 
стрее оплатить наличными. Кузовные станции без очереди вкле- 
ивают стекла, ремонтируют битые бамперы, крылья и двери, ес- 
ли клиент рассчитывается на месте. 

Основная разница между официальным и кустарным ре- 
монтом - соответствие кузова контрольным точкам. Официа- 
лы гарантируют, что отклонения не выйдут за заводской допуск 
(обычно до 2-3 мм), кустари могут выпускать внешне красивые, 
но «кривые» машины. 


А вот покупать запчасти на рынке бывалые жестян- 
щики настоятельно не рекомендуют. 

Условия почти у всех одинаковые: за наличные 
можно сделать быстрее; с'рок ожидания заказанных 
запчастей от двух недель до месяца; можно при- 
ехать со своим «железом», но тогда придется ли- 
шиться гарантии на кров. Однако подходы к кли- 
енту все- таки разные, 

В «Мицубиси на Таганке» мы дозванивались 
долго. Через три часа (!) тщетных попыток нам дали 
мобильный телефон мастера, который уже сам еще 
на протяжении полутора часов (!) сбрасывал зво- 
нок. На следующий лень приехали: «Что у вас? -Пе- 
реднее правое крыло. - Только- то? Попробріте еще 
кра-нибудь, у нас очередь. - Большая? - Очень!» 

Совсем дррое отношение встретили на 
«Хёндай-Сервис» в Марьино. Там предложили 
оставить лючок бензобака для подбора краски и 
приехать через пару дней, когда крыло будет уже 
покрашено: «Попьете кофе, а мы за пару часов ста- 
рое крыло снимем, новое поставим. Так удобно?» 
Еще бы! ЗР 



ФВклейка стекла занимает всего полтора нормочаса и приносит 
300 евро. Это самый быстрый, самый востребованный и прибыльный 
вид кузовного ремонта. 




ЗАКРЫТОЕ АКЦИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО 

ВАЗИНТЕРСЕРВИС 

ЗАО «ВАЗИНТЕРСЕРВИС» изготавливает целую гамму 
автомобилей малой грузоподъемности на базе узлов 
и агрегатов ' 



- семейство 
(на базе ІАОА 4x4, полный привод) 


? семейство ВИС-2345 

(на базе ІАОА 2107. задний привод) 




- автомобиль пожарно-спасательный 
ВИС-29461 АПС-0, 1-0,5/30 (23461) 


топлива, с 

грузрлодьёмносгчг*ісапов • до 640 кг. 

•^азработамм так ш специализированные пикапы. аеарм_ 
для служб-ЖКХ. гикап технической помощи для ремонта с 
техники в дорожньх и полевых условиях 

На базе пикапа ВИС-2345 изготавливается автопоезд в ссн іаве гяіача ^ 
ВМС-23454 и полуприцепа для перевозки длинномерных грузов дли 
ной до б метров и массой доЮОО к' 


>нта разлинП^^Н 
ссніаве гжача 


ш 


ЗАКРЫТОЕ АКЦИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО 

ВАЗИНТЕРСЕРВИС 


РФ, Тольятти, ул. Макарова, 23, т./ф.: (8482) 75-85-05, 
т.: 20-66-40, 36-79-97, Іп'Ро^ѵІз.іп^орас.ги, ѵѵѵѵѵѵ.ѵагіп'іег.ги 





АВТОРЫНОК 


ПАРК ЗР 



Пора взросления 

Денис Арутюнян 


РІАТАІВЕА 


Изготовитель ОАО «ЗМА», Набережные Челны В эксплуатации «Зарулем» с июля 2007 Предыдущие публикации в журнале 

Годвыпуска 2007 Пробег на момент отчета™ ЗОтыс.км ^007,Н»б,9;2008,Н»3 


I етство и отрочество ФИАТа вы- 

^ 1 дались нелегкими. Лишь после 
Ьзаслужеыной победы в мара- 
■ В фоне «60 часов «За рулем» (ЗР, 
2007, № 9) и испытания в морозиль- 
ной камере (ЗР, 2008, № 2) он присту- 
пил к повседневным обязанностям - 
стал служить обычным транспортным 
средством. Омрачило первый период 
жизни лишь одно: в пылу пятидневной 
гонки на максимальной скорости погиб 
синхронизатор четвертой передачи. На 
станции узел продиагностировали, не- 
исправность признали гарантийным 
случаем и... заменили коробку передач 
целиком! В России их не ремонтируют. 


а отправляют на малую родину - в Тур- 
цию. Оно и к лучшему: после замены 
машина стала гораздо тише. 

С честью пройдя серьезные испыта- 
ния, ФИАТ и в повседневной жизни по- 
казал себя молодцом. Пришлось, правда, 
привыкать к тому, что зимой на прогрев 
уходит порядочно времешь Другая чер- 
та, проявившаяся в «морозилке» - не- 
приспособленность замков к низким тем- 
пературам. При вполне невинных -ІЗ^С 
захлопнуть крышку багажника удается 
с пятой-седьмой попытки, а когда стол- 
бик термометра падает ниже -20 "С, пе- 
рестают закрываться и двери. Запоздалое 
впрыскивание проникающей смазки ре- 


зутштата не принесло. К счастью, морозы 
продержались недолго. 

Ежедневная езда по нескончае- 
мым пробкам явно отразилась на эконо- 
мичности. Если на трассе средний рас- 
ход можно без тр)ща удерживать око- 
ло 6,5 л/100 км, то в многочасовом ци- 
кле «старт-стоп» бортовой компьютер 
нередко показывает десятку. Средний 
расход - 9,1 литра на «сотню» - все же 
великоват для небольшой машины (ес- 
ли не вспоминать, что в ходе марафона 
на «максималке» этот показатель дости- 
гал 15,9 л/100 кмі). Зато никаких допол- 
нительных затрат в межсервисные ин- 
тервалы ФИАТ не потребовал - ни мас- 
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9 Несмотря на обильный слой клея, накладка 
покинула педаль сцепления. 


<& Хлопнув раз-другой крышкой багажника 
на морозе, вспомнил, что жидкость ѴѴО-40 
не способна растворить лед, нужны иные 
средава. 



9 Как ни регулируй форсунки стеклоомыва- 
теля, они бьют аккурат в «дворник». А уста- 
новка зимних щеток только усугубила эту 
особенность - струи не пробиваются через 
закрытый кожух. 


РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ РІАТ АІВЕА 


Статья раиода 

Сумма, руб. 1 

Расходы на содержание 
(0-30 000 км): 


ТО 2 тыс. км , 

1642 

Т0 15 тыс. км 

2060 

ТО 30 тыс. км 

10691 

Дополнительно: 


Шины зимние 

МісііеІіпХ'ІсеНогО 

11 874 

Зимние щетки СНатріоп 

670 

Бензин АИ-95 (3280 л, средний 
расход Т0,9)* 

67825 

Общие затраты (0-30 000 км) 

94762 

Стоимость 1 км пробега 

3,16 


‘(учетом моііофш «іО «тм рути.'. 


ла, ни антифриза доливать не понадоби- 
лось. не говоря уж о поломках в цороі е. 

Но без меладіх неприятностей не 
обошлось. По мере приближения к 
30-тысячному рубежу сначала сломалась 
одна из петель крышки «бардачка», а не- 
делю спустя соскочила плохо прикле- 
енная накладка с педали сцепления. Ре- 
монт крышки отложил до ТС), а резинку 
просто вернул па место - пока держит- 
ся. Незадолго до обслуживания погас- 
ла лампочка подсветки одной из «кр)'тп- 
лок» блока микроклимата. Именно эта 
мелочь оказалась самой «веселом». 

ГІеречені» работ, проведешіых па дв)тс 
ііервььх ТО, ск')ті - заменили масло и со- 
ответствующий фильтр. А вот на третьем. 
30-тысячном, поставили новые свечи и 
воздушный фильтр, заменили тормознуто 
жидкость! Согласно сервисной книж- 
ке, эту процедуру проводят при пробеге 
60 000 К.М. но бдительный дилер проявил 
инициативу, заметив, что жидкость не- 
много помутнела и изменила цвет. Спра- 
вились и с непокорной крышкой «бар- 
дачка» - новую поставиліг бесплатно. Ну 
а теперь подсветка... При цене лішііочкп 
30 рублей за замену взяли. . . 2200! Причи- 
на проста: потребовалось разобрать поч- 
ти половину панели. В обіцсм, стоимость 
'І’О оказалась куда выше, чем предполага- 
ші - больше 10 тыс. рублей! 

Пора взросления ФИАТа оставила 
двойственное впечатление. Надежная, 
удобная, относительно недорогая маши- 
на вполне могла бы стать по-настоящему 
народной. Но цена дополнительного 
оборудования явно .завышена, как и тех- 
нического обслуживания. Тем не менее 
стоимость 1 км пробег а в пределах разу- 
много - 3,16 руб. Для бюджетной модели 
многовато, но дешевле некоторых кон- 
курентов. Правда, «Албеа» только всту- 
пает во взрослую жизнь - посмотрим, 
что ждет впереди. ЭР 


I 


I 




Камфѳрт 

и 

на тМя дорога! 


Производитель: ЗАО «ПЛАЗА» 

Россия, Санкт-Петербург, 
Чкаловский пр., 50 
тел.: (812) 234-64-63 

8а1е@р1а2а.8рЬ.ги 

Генеральный дистрибьютор по ЦФО: 
ООО «Приам - Авто» 

тел.: (495) 580-24-25 





Сделано в Калуге 

Вадим Крючков, Антон Чуйкин. Фото: Константин Якубов. 


Знаете, чем отличается плохой автомо- 
биль от хорошего? В первом выиски- 
ваешь хоть какие-то достоинства, во 
втором - пытаешься найти недостат- 
ки. То, что «Фольксваген» делает хоро- 
шие автомобили, сомнений не вызыва- 
ет. А если концерн собирает их в Калу- 
ге? Российская «Шкода» № 1 и «Пассат» 
из первой товарной партии в автопарке 
«За рулем» стали объектом наших ис- 
следований. 

ПРЕСТИЖНЫЙ = ИДЕАЛЬНЫЙ? 

У «Пассата» масса плюсов, из которых 
некоторые заслуживают особого вни- 


мания. Первый присущ большинству 
автомобилей концерна. Особенности 
системы охлаждения таковы, что дви- 
гатель быстро прогревается на холо- 
стом ходу. В холодное время года свой- 
ство весьма полезное. Едва пустил мо- 
тор - из дефлекторов вентиляции уже 
дует теплый воздух и можно начинать 
движение, не опасаясь за износ цилин- 
дропоршневой группы. Второе досто- 
инство - указание на марку применяе- 
мого моторного масла в явной форме. 
Прямо на крышке заливной горловины 
оттиснено: Сазігоі. Не надо где-нибудь 
в глубинке искать специфическую смаз- 



Изготовитель афольксваген Рус», Калуга 


Год выпуска 2008 

В эксплуатации «За рулем» с мая 2008 

Пробег на момент отчета 3000 км 


ку с именем завода-изготовителя авто- 
мобиля на упаковке. 

Еще один «плюс» - топливная эко- 
номичность. Признаюсь, от машины с 
двигателем 1,8 л с турбонаддувом и ав- 
томатом ждал большей прожорливо- 
сти. Но нет: если намерены поберечь 
топливо, на трассе можно уложиться в 
7 л/100 км. В городе бывает и 15-16 ли- 
тров на сотню, однако, умело исполь- 
зуя ручной режим переключения пе- 
редач, можно добиться 12-13. В сред- 
нем же за 3000 км пробега с соотноше- 
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нием город-трасса 50:50 расход соста- 
вил 10,8 литра на сотню. Согласитесь, 
для столь внушительного автомобиля 
- немного. 

А теперь займемся ловлей блох. 
При очень удобной посадке и прекрас- 
ной досягаемости органов управления 
рослому человеку не)що6но пользовать- 
ся педалью газа. Вдвойне обидно, по- 
скольку др)тих недостатков у рабоче- 
го места нет. Зато нам, длинным, сужде- 
но отыграться при пользовании багаж- 
ником. Он огромен - это хорошо. Но 
достать предмет из самой глубины его 
недр лично я МОГ)', лишь согнувшись в 
три погибели. Может, для этого проще 
резко стартовать с хместа - вдр)т н\’ж- 
ныГі предмет сам скользнет к краю ба- 
гажника? Хуже, что при открывании 
крышки в дождливую погоду вода с нее 
льется внутрь. Зато пол фиксируется 



^Сколько ни крутись на сиденье, меняя его 
положение, высокому водителю консоль 
давит на ногу чуть ниже колена. 



^Эклектика: механические регулировки 
кресла соседствуют с электрическими, а «клас- 
сическая» кожа спорит с алькантарой. 


>!> К зогНаІепіи, кігНІітсе] Ра$$аТ пе ѵіасіееі. Зато 
китайцы в калужской машине будут как дома. 




9 Невысокая дама в попытках извлечь пред- 
мет от спинок задних сидений залезет в трюм 
«Пассата» так глубоко, что наружу только 
каблуки будут торчать. 


в поднятом состоянии - удобно доста- 
вать запаску или инструмент. 

Черные ковры в салоне выглядят со- 
лидно. День-два. А потом, как и на всехМ 
темном, становится заметной грязь. Так 
в багажнике «Пассата» завелся пыле- 
сос. Чтобы роскошный салон оставался 
опрятным, пользоваться им приходится 
два-три раза в неделю. 

«Тарированные» ямки, не досаждав- 
шие мне за рулем автомобилей классом 
ниже, вдруг стали отзываться ш)'мо.м 
сзади. Да и передняя подвеска иногда не- 
ожиданно громко срабатывает на отбой. 

Противоречивые чувства вызывает 
штатная «музыка». Панель ресивера ра- 
дует глаз, две крутгшки и алгоритм поль- 
зования кноіікахми - образец для подра- 
жания. А вот звук. . . Он не то чтобы плох, 
но от автомобиля О-юіасса ждешь боль- 
шего. Может, дело в динамиках? Придет- 
ся пойти на эксперимеіп - поищем штат- 
ным более музыкальную замену. 


РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 
Ѵоікзтадеп Ра»а1 (О-ЭОООкм) 


Статья расхода 

Сумма, руб. 

Бензин А-92 

(ц)едний рааод 10,8 л/100 км) 

7452 

Ценз* 

960000 


• Автомобиль пррдосгпаелен но испытания 
‘Фольхсеоген (руп Р/сх. 


ОБиксеноновые фары имеют дополнитель- 
ную секцию, чтобы заглядывать за поворот. 




^«Кастроль» нужной спецификации есть 
везде, можно смело заливать, не боясь, что 
лишат гарантии. Марка масла указана тисне- 
нием на пробке. 
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АВТОРЫНОК 1 ПАРК ЗР 


$кос1а Осіаѵіа 


Изготовитель «Фольксваген Рус», Калуга 


Год выпуска 2008 

В эксплуатации «За рулем» с марта 2008 

Пробег на момент отчета 2000 км 


Предыдущие публикации в журнале 

2008, №3,4 

БЕЗ ДВУХ МЕСЯЦЕВ 60 ЧАСОВ 

Еще два месяца ей стоять на приколе, 
а мне - проходить мимо, приговаривая: 
•«Скорей бы!» Скорей бы марафон ««60 
часов «За рулем», в ожидании которого 
еажу на метро. 

Да, россиііская «Октавия» № 1 пое- 
дет в первенстве марки. Как издеяие ка- 
лужского завода «Фольксваген», опа име- 
ет на это полное право, а как новинка 
рынка, \піерсны, интересна іюгенциаль- 
ным потребителя.м. 

По репіамеіггу марафона участни- 
ки выходят на старт обкатанными ие- 
болыпим пробегом - 2-3 тыс. км, после 
обязательной проверки и внепланово- 
го «страховочного» 'ГО. Поэтому когда 
на одометре появились двойка и три ну- 
ля, я поставил машину на стоянку. Ме- 
сяц эксплуатации, как ни быстро он ми- 
новал, принес первые впечатления. 

Поначалу несколько огорчал расход 
топлива, благо по мариірутному ко.мпью- 
геру .за ним легко следить. Первая поезд- 
ка, вторая - 11,2 л/100 км! Пусть пробки, 
но (іт двигателя ѵмереннозч) темперамен- 
та не ждешь такого хорошего аппетита. 

редакционной маішіиы под капотом - 
1 ,б-литровая «четверка» с непосредствен- 
ным впрыском, мощностью 1 13 Л.С., удо- 
влетворяющая Евро IV. Именно послед- 
ним обстоятетшетвом я объясняй некото- 
рую леность «НІкоды»... 

впрочем, стоило выбраться за город, 
как двигатель показал себя во всей красе. 
Настоящий немецкий характер: пріьмер- 

РАСХОДЫ НА ПОКУПКУ И ЭКСПЛУАТАЦИЮ 


$кода Осіаѵіа (0-2000 км) 


Статья расхода 

Сумма, руб. 

Стоимость автомобиля 
(комплектация АтЬіеп(е) 

634830 

Дополнительное оборудование: 


Охранная система 

16600 

Замок коробки передач 

15000 1 

Коврики 

2850 

Передние брызговики 

1200 

Расходы на содержание: | 

Зимние шины 

«Нокиан Хаккалелита Кзі» 

195/65К15, диски, колпаки 4 шт. 

37600 

Бензин А-95 

(средний расход 8,0 л/100 км) 

3840 



С Четыре «Данлопа» и один «Континенталы 
с ненужной наклейкой от докатки -страи- 
ноаь комплектации «Октавии». 


«& Многовато мелких цифр - нехорошо. Малые 
значения расхода топлива - очень неплохо! 



Ф Удобная, но дорогая механическая про- 
тивоугонка: аккуратная замочная скважина 
- вот и все, что от нее видно... через прореху 
в бюджете. 


«ШКОДЫ» в РЕДАКЦИИ ЗР 

Открыла список модель ПОР - 62-сильное 
заднемоторное купе. После года эксплуата- 
ции журнал подытожил: «Очень темпера- 
ментная комфортабельная машина с ярко 
выраженным спортивным характером» (ЗР, 
1 972, №11). Спуая без малого 20 лет мы за- 
теяли «сравнительное опробование» - про- 
образ тестов! - ВАЗ-21093 и «Шкоды-1361 
Фаворит». На чешскую модель многие гля- 
дели свысока, но журнал отметил ряд ее до- 
аоинств и главное - ту проработку мело- 
чей, которой не хватало «девятке». ЗР, 2000, 
№ 9: дешевая иномарка или отечественная 
машина? По сто тысяч прошли редакцион- 
ные «Фелиция» и. . . вновь «девятка», к тому 
времени аавшая долгожителем. Жаль, что 
сейчас нет таких доступных «шкод»! 



О Потяни за рычажок - капот и откроется. 
Маленькое, но точное воплощение девиза 
«Шкоды»: 5ітрІу сіеѵег (просто гениально). 


<8* Ящичек под сиденьем пассажира нашелся 
только благодаря инструкции. 



9 Ремней три, а подголовников два... 
Впрочем, среднему пассажиру все равно 
будет мешать развитой тоннель пола (дань 
унификации с полноприводной версией). 
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но с 2500 об/мин - уверенный ровный 
разгон, хорошая приемистость, совсем 
негромкий звук работы. Заглянул в ха- 
рактеристики; ну, да. максимум момен- 
та довольно «высоко», на 4000 оборотов. 
Вот и объяснение городской вялости. 

Дни шли за днями, мы с «Октави- 
ей» привыкли к манерам друг друга (за- 
частую это важнее обкатки, которую, 
впрочем, не нужно сбрасывать со сче- 
тов). и тревоги по повод)'^ экономично- 
сти прошли. Теперь средний расход если 
11 поднимается выше 8 литров на сотню, 
то лишь пока не минуешь пробки. 

«Октавия» хорошо укомплектована: 
есть и электрггческие стекла, и подогрев 
сидений, и кондиционер, и ігротивотѵ- 


і; что ТАКОЕ ХѴѴ8? 


с такой комбинации начинаются номера 
ѴІМ калужских машин. Дословный перевод: 
этот «Фольксваген» {«Шкода») собран в Рос- 
сии. Именно собран, а не сделан, ибо отече- 
ственных деталей ни «Пассат», ни «Октавия» 
пока не содержат. Во всяком случае, мы при 
доскональном осмотре таковых не нашли. 
Сегодня это скорее хорошо: солидный про- 
изводитель дорожит репутацией и во гла- 
ву угла ставит качество, а не рапорты о ло- 
кализации. Концерн «Фольксваген» здесь 
не одинок; многие фирмы с осторожностью 
относятся к российским комплектующим, 
тщательно проверяя их, перед тем как дать 
зеленый свет по дороге к конвейеру. 

Именно поэтому сегодня калужские 
машины абсолютно тождественны немец- 


манные фары. Глаз радует штатная а)'- 
диосистема с прекрасной эргономикой 
(особенно на фоне иных изделий «музы- 
кальных» фирм); глаз, но не ухо, ибо по- 
пытавшись переключить звук «Детско- 
го радио» назад, чтобы дочка не ск^’ча- 
ла, я неожиданно убрал его совсем. Так 
мне открылась истина про четыре штат- 
ных динамика: они все спереди, пару за- 
дних закажу при первом же ТО. 

Обратная сторона богатой комплек- 
тации - высокая цепа опций. Отчасти 
виноват я сам: не считаю правильным 
таскать при себе два брелока: один штат- 
ный с пультом центрального замка, др\’- 
гой от сигнализации. Привлекло пред- 
ложение совместить два в одном: охран- 


ким и чешским: в конечном итоге вы може- 
те и не узнать, где собрана ваша «Октавия», 
пока не поинтересуетесь номером кузова. 

В то же время локализация неизбежна: 
только наладив полный цикл производства и 
используя российские комплектующие, мож- 
но удержать привлекательную цену продук- 
та. Кстати, ведь отечественные комплектую- 
щие - это, возможно, те же «Бош», «Мишлен» 
и другие марки, уже пришедшие в Россию. 

Убеждены: если планы концерна в Рос- 
сии воплотятся в жизнь, то «железки», сде- 
ланные в нашей стране, могут найти место 
под капотом любого «Фольксвагена» или 
иной дружественной марки, где бы маши- 
ну не собирали - в Германии, Испании, Че- 
хии, Словакии. Во всяком случае, основа- 


ная система Меб работает от штатно- 
го брелока. Цену даже повторять не хо- 
чется - см. таблицу. Недепіевый автомо- 
биль требует соответствлтощего сервиса 
в широком смысле слова. 

Искать в «Шкоде» недостатки ока- 
залось увлекательным занятием. Как хо- 
диті по грибы в ПОЛ.Ѵ 10 СКОВНОМ лесу, где 
найти белый - настоящая, редкостная 
удача. Не поішіся - надо ехать подальше, 
километров за 70, в фибные места. На- 
пример, под Дмитров. Цца. на полигон, 
вскоре собирается и «Октавия». Проя- 
вятся ли на скоростном кольце какие- 
либо недочеты? Не зпаю, но совершен- 
но не расстроюсь, если их не наі'ідл’. Ведь 
белые-то под Дмитровом точно есть! ЗР 


тельный подход фирмы к автомобилям по- 
зволяет надеяться и на такое же отношение 
к комплектующим. 

Так что все в России появится, шаг за 
шагом; сборка машин уже идет, потом пол- 
ноценное производство, отечеавенные 
лампы, коврики, шины, потом, глядишь, 
электроника, детали двигателей и тщ. и т.п. 
И при этом качеаво машин из Калуги будет 
по-прежнему не ниже европейских автомо- 
билей. Кстати, на одной модели концерна 
(увы, ее пока не делают в России) мы нашли 
высокочастотные динамики с маркировкой 
РНіІірз - тасіѳ іп Укгаіпе. 

. , .Вы только представьте перспективу - 
заглянуть под капот, скажем, «Бентли» и уви- 
деть на корпусе фары: «(Іделано в России». 
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Королевская рать 

с японского «Кэмри» (Сатгу) переводится как маленькая корона. Атрибут власти для разных ча- 
стей света изучал Павел Леонов. Фото: Константин Якубов. 


«Тойота-Кэмри» пятого поколения (за- 
водской индекс АСѴЗО) дебютирова- 
ла в сентябре 2001 года на автосалоне во 
Франкфурте и вьшускалась только с ку- 
зовом седан на заводах в Японии (при- 
чем на внутреннем рынке была доступ- 
на с 2000-го). США, Канаде и Австралии 
(где производство началось позже всех - 


в 2002 году) вплоть до появления преем- 
ницы в январе 2006 года. В Россию офи- 
циально поставляли автомобили лишь 
японской сборки, заводы США и Каналы 
насыщали машинами Западное полуша- 
рие плане'гы. продукция же австралий- 
ского филиала предназначалась для мест- 
ного рынка и стран Бшіжнего Востока. 


Место рождения можно узнать по 
первым знакам ѴІЫ: ІТ указывает на 
японское происхождение (причем ес- 
ли после первых двух букв стоит 1 - ма- 
шина предназначалась для европейско- 
го рынка, если 2 - то для американско- 
го), 4Т - на американское и 6Т, соответ- 
ственно, - на австралийское. 


132 За рулем 07/2008 



7367 ВА-а 


9 Отсутствие «лротивотуманок» выдает самую бедную комплектацию для Америки. «Кэмри» для 
этого рынка можно также опознать по отсутствию «поворотников» на крыльях и нескладываю- 
щимся зеркалам. 

<2>В 2004 году все машины обновили, изменив оптику, оформление решетки радиатора, форму 
бампера и «лротивотуманок». Наличие фароомывателей в некоторых европейских странах 
является обязательным. 


в785УХ 


«Кэмри» пятого поколения проек- 
тировали в США с учетом местных осо- 
бенностей, но для продаж во всем ми- 
ре. Этіш объясняются нейтральный ди- 
зайн, характерная форма передней пане- 
ли, «ручник» в виде педали, кнопка от- 
ключения овердрайва на рычаге короб- 
ки и др)тие особенности. 

ОФИЦИАЛЬНАЯ ВЕРСИЯ 

Если следовать лишь ей. то в России 
продавали «Кэмри» с двумя типами 
двигателей - рядной «четверкой» объе- 
мом 2,4 л (152 л.с.) и Ѵ6 объемом 3,0 л 
(186 Л.С.). Причем первый был доступен 
как с 5-стуііенчатой «механикой», так и 
с 4-ступенчатым автоматом, последний 


же только с автоматом, хотя в природе 
существует редкая его версия с обычной 
коробкой (на рынках Ближнего Востока 
и Австралии). 

После рестайлинга в 2004 году ав- 
томат получил еще одну, пятую ступень. 
Также были изменены передняя и за- 
дняя светотехника, решетка радиатора, 
передний бампер, форма протішотума- 
нок. В стандартной комплектации поя- 
вились: передний и задний парктроники 
(отключаемые), кнопки аудиосистемы 
на руле, панель приборов «оптитрон» и 
еще больше «дерева» в отделке салона. 

Комплектаций для отечественно- 
го рынка предлагали только две - К! и 
К2. Первая включала в себя АВ5 с элек- 


тронной системой распределения тор- 
мозного усилия (ЕВП) и ассистентом 
экстренного торможения (Вгаке Абзібі), 
фронтальные и боковые подушки безо- 
пасности, активные подголовники пе- 
редних сидений, ремни безопасности 
с предиатяжителями и ограничителями 
усилия, климат-контроль, электросте- 
кло 11 одъе.мники, обогрев передних си- 
дений и зеркал с электроприводом, ау- 
диосистему с СП-проигрывателе.м, дат- 
чик дождя, датчик освещенности и лег- 
косплавные диски. За отдельную плату 
можно было приобрести электроприво- 
ды передних сидений, кожаный салон и 
круиз-контроль. В комплектацию К2 ко 
всему перечисленному добавили систе- 
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АВТОРЫНОК I КОМПЛЕКТАЦИЯ ТОУОТА САМКУ 



Ф «Оптитронная» панель приборов отлич- 
но читается как ночью, так и днем. 

С) Почти все авто для Америки и жарких 
стран Ближнего Востока (кроме самых 
дорогих версий] оборудованы кондицио- 
нером... 


С* Самая бедная комплектация для Америки: все просто, но функционально. Самая богатая ком- О ...тогда как версии для Европы и России 

плектация для России и Европы: царство кожи и «дерева». имели климат-контроль уже «в базе». 


.мы курсовой устоГічішости {Ѵ8С) п про- 
ги вікіуксовочную (ТЯС), а также задние 
шторкл безопасности (на заказ). 

Машины, предназначенные для Рос- 
сии п Европы, имеют увеличенный кли- 
ренс и более жесткую подвеску. Ста- 
билизаторы поперечной устойчивости 
«американцев» и «европейцев» - разные. 

Любопытно, 'гго европейские вер- 
сии почти ничем не отличались от рос- 
сийских, не считая некоторых нюансов 
(обязательное наличие фароомывателен 
в некоторых европейских странах, дру- 
гое обозначение комплектаций). 

ЗАМОРСКАЯ ТРАКТОВКА 

"Кэліри», продававшиеся на американ- 
ском рынке, отличаются от родствен- 


ниц из других регионов наличием до- 
полнительных светоотражающих эле- 
ментов в передней оптике, формой све- 
тового пѵчка, отсутствием боковы.ч 
указателей поворотов на крыльях, не- 
складывающимися .зеркалами, оциф- 
ровкой! приборов (в милях и Фаренгей- 
тах), иным качеством кошілектзтощих 
(большая часть машин сделана ііа мест- 
ных заводах из местных узлов) и реги- 
ональными ко.міілектациями ЕЕ, 8Е и 
ХЕЕ - намного беднее предлагаемых на 
рынкііх др)тих стран. Оснащение са- 
мой богатой версии ХЕЕ соответствует 
ба,зово.му уровню комплектации евро- 
пейских машин. 

В каталогах встречаются также ав- 
то, оборудованные двш'ателем \^6 (3,3 л. 


225 Л.С.). предназначенные исключитель- 
но для Северной Америки. 

Маркировка деталей заморских ма- 
шин отличается от обозначений анало- 
гов других рынков, что приводит к пу- 
танице при заказе запчастей. 

ВОСТОЧНЫЕ СКАЗКИ 

В Ближневосточном репіоііе продава- 
лись машины во всех .мыслимых и не- 
мыслимых модификациях: с правым 
(Малаіізия, Таиланд, Индонезия) и ле- 
вьш (Филиппины, Тайвань, Вьетнам) 
расположением руля (в уЗветралии и во- 
все можно было приобрести машины как 
с правым, гак и с левым рулем), оборудо- 
ванные ме.чаиическими и автоматичсскн- 
.ѵш коробкаші передач, в самых бедных 
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НАИБОЛЕЕ 


ГАЦИИ «ТОЙОТА-ШРИ» ПЯТОГО ПОКОЛЕНИЯ 


Регхои 

Двигатежь 

Кузов 

Коробка 

передач 

Привод* 

Особекноспі 


1 2,416Ѵі52л.с. 

седан 

1 М/А 

П 

Увеличенный клиренс и более знергоемкая 

Европа 

! 3,024Ѵ186л.с. 

седан 

1 А 

п 



2,416Ѵ152-160п.с. 

седан 

М/А 

п 

Все машины, за исключением импортных. 

США 

: 3,024Ѵ186-210л.с 

седан 

А 

п 



3.324Ѵ 223л.(. 

седан 

А 

п 

ные комплектации. 


2,0 16Ѵ 140-150 Л.С. 

седан 

А 

п 

Предполагают аксплуатзцию вжарком кли- 

Ближний 

2,416Ѵ152-160л.<. 

седан 

М/А 

п 

мате. Как правое, так и левое расположение 
руля. Отличие кузовных злементов в неко- 


3,024Ѵ186-210п.с 

седан 

М/А 

п 

торых аранах. Наличие двигателя 2,0 л. 

Япония 

2,4]6ѴС0П52-159л.с. 

седан 

» 

П/4)і4 

Наличие полного привода. Спортивный об- 
вес в версии «Туринг». Аналог- «Дайхатсу- 
Алтис». Правое расположение руля. 


■ П - піредиыи прикд, 4г4 ~ по/шш приид. 



9 После рестайлинга указатели поворота «переехали» к радиаторной решетке. 



<& Изменения коснулись и задней оптики. Она обзавелась двумя «кругляшами» и стала куда инте- 
реснее и выразительнее. 


(мехашіческис стеклоподъемники, мини- 
мум электронных помощников и т.д.) и 
самых богатых (навигация, память сиде- 
ний, ксенон и т.д.) комплектациях. 

В Сингапуре, Тайване и Таиланде 
встречаются машины, отличающиеся 
от своих аналогов кузовными элемента- 
ми и оптикой (более широкие и высокие 
передние блок-фары, задние фонари пе- 
реходят с крыльев на крышку багажни- 
ка, другие крылья, капот и т.д.), и совсем 
редкие экземпляры - в «полном фарше», 
но с двухлитровым двигателем 1А2-РЕ. 

«Кэмри» пятого поколения, пропи- 
санные в самых жарких странах Востока 
(ОАЭ, Саудовская Аравия, Кувейт и т.д.), 
не оборудовали подогревом зеркал и си- 
дений, датчиками дождя. Им достались 
.маломощные печки, кондиционер (вме- 
сто климат-контроля), неважная анти- 
коррозийная обработка, батареи мень- 
шей емкости и т.д. Машины черного цве- 
та отличаются по оттенку от аналопіч- 
ных «Кэмри» из других стран (код кра- 
ски 209 вместо 202). 

РОДНЫЕ ПЕНАТЫ 

На внутреннем рынке Японии предла- 
гали «Кэмри» с единственным двигате- 
лем - рядной «четверкой» объемом 2,4 л 
(159 л.с.) и автоматом. Правда, были мо- 
дификации, не встречающиеся в других 
странах: «Туринг» (Тоигіп^) со спортив- 
ными нотками (спойлер, иные решетка 
радиатора и оптика), автомобили с пол- 
ным приводом (2,40 1іті1е(1 Е{1іІіоп), 
а также оборудованные электронно- 
модулируемой подвеской АѴ5 (ТЕМ5). 
позволяющей регулировать жесткость 
амортизаторов. Вдобавок на японском 
рынке встречается аналог «Тойоты- 
Кэмри» - «Дайхатсу-Алтис». Внешне 
«Алтис» - точная копия своего родителя 
(за исключением эмблемы), но в отличие 
от «Тойоты» оснащалась двумя «четвер- 
ками»; 2,4 п { 159 л.с.) и 2,2 л ( 140 л.с.). 

ЗОЛОТАЯ СЕРЕДИНА 

Так как «Кэмри» изначально ориенти- 
ровали на американский рынок, о чем 
красноречиво говорит статистика про- 
даж (если в Европе счет идет на тысячи 
проданнььх машин, то в США - на сот- 
ни тысяч), на вторичном рынке преоб- 
ладают экземпляры именно из этого ре- 
гиона. Однако лучше поискать европей- 
ские и российские версии. Они дороже, 
зато предоставят владельцу куда больше 
комфорта и безопасности. ЗР 

Благодарим «Клуб ценителей «Тойота- 
Кэмри» и лично Александра Ксенофонтова 
за помощь в подготовке материала. 
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АВТОРЫНОК 



СПОРТИВНЫЕ МОДЕЛИ 


Суперкары продают не только в салонах элитных авто. Скоростные пристрастия вторичного рынка 
изучал Павел Леонов. Фото: Александр Кульнев. 


Ш ту'іный товар типа «Мазе- 
рати», «Порше» или «Лам- 
боргини» здесь погоды не 
делает - дорого. Большин- 
ство любителей быстрой езды удовлет- 
воряются серийной техникой - одна- 
две заряженные модели есть в линейке 
каждого концерна. Знакомы они и оте- 
чественным покупателям; «Фокус 5Т» 
или «Гольф СТі», например, может при- 
обрести всякий желающий. Но на вто- 
ричном рынке «европейцев» немного - 
бал правят иные производители. 

МЕЧТА ПИЖОНА 

Виной всему высокий курс евро. По той 
же причине страдают образцы, куплен- 
ные новыми у российских дилеров, - из- 
начально высокая стоимость отражает- 
ся во вторичных ценниках. Вот доллар - 
иное дело! И сам невелик, и цены за оке- 
аном традиционно ниже. Однако вво- 
зят эти маипіны почти исключительно 
на заказ. Отчасти из-за высоких пошлин 
- пристрастия американцев к многоли- 
тровым моторам оборачиваются вну- 
шительными таможенными сборами. 


Вторая проблема - сложность вы- 
бора. В Новом Свете интересующие 
нас машины доступны в небольших 
специализированных салонах или на 
аукционах. Информацию о товаре лег- 
ко отыскать на соответствующих сай- 
тах, но она может оказаться неадекват- 
ной привычным понятиям. Это для нас 
вмятина на крыле или царапина на ка- 
поте - ножом по сердцу. А у них по- 
добное - норма, мелочь, эксплуатаци- 
онный момент, недостойный внимания 
оценщика. 

Чтобы не попасть впросак, серьез- 
ные экспортеры содержат специального 
представителя, который лично осматри- 
вает заказанные авто. Однако Америка - 
страна большая, на все ярмарки одному 
посреднику не поспеть. Вот и приходит- 
ся либо поднимать цену (в качестве ком- 
пенсации издержек), либо брать, что да- 
ют, перекладывая риск на заказчика (сам 
виноват - тебя предупреждали!). Но ру- 
чеек желающих не иссякает - пусть не 
слишком дешево, зато руль с «правиль- 
ной» стороны! Впрочем, есть на сей счет 
и другое мнение. 


В ЦАРСТВЕ ТЮНИНГА 

Цены на японские спортивные машины 
относительно невысоки, так как дикту- 
ются спросом из небогатой России. До- 
стойных конкурентов у нашей страны в 
этом нет - девать такое количество «пра- 
воруких» больше некуда. Все выставлен- 
ные на торги экземпляры, как прави- 
ло, в хорошей сохранности, шмеют от- 
крытую родословную и осмотрены столь 
тщательно, что далеко не все указанные 
дефекты сумеете отыскать наяву. В день 
по стране одновременно проходит от 5 до 
15 торгов - всегда есть из чего выбрать. 

Японцы любят тюнинговать маши- 
ны, поэтому выразительным спортив- 
ным обвесом нередко щеголяют даже 
самые заурядные авто. Очень выгодное, 
кстати, приобретение - на родной зем- 
ле подобное украшательство обойдется 
в разы дороже! 

Разумеется, есть и куца более серьез- 
ные варианты. Это, как правило, специ- 
альные заводские версии, оснащенные 
агрегатами наддува, дифференциалом 
повышенного трения, усиленными тор- 
мозами, сверхнизкопрофильными шина- 
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ФАнтикрыло для такой машины - отнюдь 
не бесполезное украшение. 


С Гильотинные двери - стильные, безопасные, 
но весьма непрактичные. 


ф Дизайн спорткара проработан 
до мелочей. 

О Роторный двигатель объемом 1,3 л 
обладает отменными характеристиками. 
О Места во втором ряду даже 
не детские, а скорее кукольные. 
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Ф Гоночный руль, дополнительные приборы и каркас безопасности - атрибуты серьезного 
спорткара. 


давления наддува - обязатель- 
( заряженного турбодвигателя. 


ми п т.д. Моторы обычно укладываются 
в разумный объем 1,8-2 л, что благопри- 
ятно сказывается на таможенных плате- 
жах. Попадаются и эксклюзивные маши- 
ны, переделанные из серийных в специ- 
ализированных ателье. Но посреднгаог 
брать их не рекомендуют - промышлен- 
ные экземпляры надежнее. Вопреки опа- 
сениям, заряженньсе авто редко оказы- 
ваются «убитыми» - породистую маши- 
ну вьпулпівают не каждый день и на ухо- 
де не экономят. 

ОПТОМ и 8 РОЗНИЦУ 

Заказывать приглянувшийся сток-кар 
лучше в специализированной фирме - 


выйдет, скорее всего, дешевле. Ведь част- 
ник сішмает процент с каждого продан- 
ного экземпляра, организация же име- 
ет доход с оборота. Да и возможностей 
в части найма экспертов, юридического 
сопровождения сделки, страхования ри- 
сков и оказаіиія прочих услуг (вплоть до 
постановки на учет в ГИБДД) у послед- 
ней неизмеримо больше. 

В общем случае процедура покуп- 
ки выглядит так. Выбрав будущую соб- 
ствеиностъ по размещенным на сай- 
ге аукционным листам, клиент вносит 
задаток в размере около 10% конеч- 
ной стоимости (при отработанной схе- 
ме приобретения, доставки и раста- 


можки вычислить эту сумму не состав- 
ляет труда). Из Америки и Японии ма- 
шины, как правило, доставляют морем 
в Финляндию. И если в первом случае 
достойной альтернативы не существу- 
ет, то во второхм поставщик страхует 
себя от издержек российской действи- 
те,і?ьности и хищения деталей и узлов. 
Оставшуюся часть пути машины про- 
делывают на автовозах. Срок ожидания 
заказа - приблизительно 2-3 месяца, 
кому как повезет. Впрочем, для нетер- 
пеливых клиентов кое-что всегда в на- 
личии. С некоторыми «живыми» ма- 
шина.міі нас познакомиті в компании 
Іарапезе 5рог1 Сагз. 



<5> Такой багажник сгодится и для повседневной эксплуатации. 


> Гоночные сиденья обладают отменной фиксацией. 
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ЛЕТНЯЯ ПРАКТИКА 

Наиболее безобидной (как выясни- 
лось, только с виду) показалась «Тойота- 
Селика», «радикального черного» цве- 
та с пламенными аппликациями по бор- 
там. Впрочем, все подобающие атри- 
буты - 18-дюймовые колеса, спойле- 
ры, крупнокалиберная выхлопная тру- 
ба, карбоновый капот и даже двери ги- 
льотинного типа(!) были при ней. В дви- 
жении левор^тіьная переднеприводная 
«американка» выказала норов - 270 л.с. 
требовали твердой руки и отточен- 
ных навыков. Видимые части машины 
пребывали в отшічном состоянии, на 
остальное предлагали либо к)тшть тех- 


ническую гарантию (от $500), либо по- 
верить на слово. Согласитесь, при таком 
подходе последнее стоит дорого. (Чего 
не скажешь о машине - 17 900 долларов 
за такого монстра не жаль!) 

(следующая, теперь уже «правору- 
кая» «Тойота-Селика СТ-Роиг» и,зна- 
чально предназначалась для ралли: 255 
сил с полным приводом - дело нешу- 
точное. Дрег-рейсеры свой шанс тоже не 
упустили: этот автомобиль оборудован 
для подобных соревнований. Вот крат- 
кая спецификация: «ну'левой» фильтр, 
перенастраиваемый турбонаддув, регу- 
лируемые по высоте и жесткости стой- 
ки подвески, турботаймер, гоночные си- 


денья «Рекаро», передние и задние рас- 
порки и (редкая вещь!) родная японская 
стпализация. Для повседневной езды 
мощность машины сознательно огра- 
ничили - ведь при максимальном дав- 
лении наддува она достигает 300 л.с. 
Правда, о расходе топлива (А-98) в этом 
случае лучше не думать. Цена удоволь- 
ствия - около 16 тыс. долларов. 

«Мазда КХ-7» - икона дрифта 
(управление в скольжении). Малоинер- 
ционный роторный двгпатель, две тур- 
бины, 280 Л.С., задний привод и отмен- 
ная развесовка говорят сами за себя. Ав- 
то за 17 тыс. долларов уже обрело посто- 
янного владельца. Кто следующий? ЗР 


На правах рекламы 


Супермаркет услугяПират» про водит Всероссийскую стимулирующую лотерею _ 

«Пиратский клад»! 

~»ПЛЛ * I п I * * 

# Уии призов! Розыгрыши ежедневно! 

Призовой фонд -более ’Ш МИЛЛИОНОВ рублей! 





предельно просто, с 3 тёО’» 2008 года по' 25 ііе«а6р« 2008 года отправь пустое 5М5 на нороткий 
номер 7070, получи свой УНИКАЛЬНЫЙ НОМЕР Участника стимулирующей лотерея и доступ к 
мобильному коктегтгу! 

Ты монсеш ь вы мгоать: 

Квартиру. Автомобили, Ноутбуки, Коммуникаторы. іРЬопе, Посудомоечные 
машины, Кофейные аппараты. Золотой ѴЕКТи, Мотоцикл, Гидроцикл, Моторную 
яхту и Пятилетиее содержание. - а также другие призы и подарки каждый день е 
течение целого года! 

«ПИРАТСКАЯ МЕЧТАвІ Отправь более 25 5М5, и каждые 
^ три месяца сможешь выиграть сертификат на пятилетнее содержание - по 1000 
рублей в день и комплект горных лыж в придачуі 50 и более 5М5 - твой 
уникальный шанс выиграть СУПЕРПРИЗ - квартиру в олимпийском СОЧИ' 


Подробности о правилах проведения стимулирующей 
лотереи, количестве призов, сроках, месте и порядке их 
получечия смотрите на сайте уѴѴѴѴѴ.рІГаІООУ.ГІІ 


1 ЭІІ Яь. 


ЗОИ телец; - не роскишь, а ■ 
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I призы выдаются в офисе 
I ООО «ПИМТ ЭНЕГДЖИь по ді«)есу: 
I 354000, г Сени, ул Ощаюниоідэе. 2Ѵ2, 
I либо д о ст а а пяю тся почтой с 03 иартв 
I 2008 гелв ІЮ 28 февраля 2009 года. 
1 Все гантовые рвеапы >«сет Орлвымтор 
I Стоимость ЗМЗ-сообщв н ил без учіта НДС 
1 (БнПвйп - 47,08 ру«.МетеФом-4аруе. 
I Тв»е2-49руб.НСС-4Э,14ру6,НП(- 
I 43.50 руб,. ГК СМАРТС - 42.37 руб). 
государственный 
РЕГИСТМЦИОННЫЙ НОМЕР 
8СХРОССИЙСКСМ СТИМУЛИРУЮЩЕЙ 
I ЛОТЕРЕИ' 

МеНаЮСІ 001124 «НС 
ТЕПЕЮММУНИХАІ^ТОННШ УСЛУГИ 
преяосгАвлены; ООО »мтод ‘Пипат. 

I ЛИЦМ55841 

Организатор - ООО «ПИРАТ ЭНЕРДЖИ» 
ИНН 2320148024 
I КПП 232001001 
Банк; ООО КИИЬ «СОЧИ» 

I р/с 40702810700000001664 
I к/с 30101810700000000844 
I МК 040396844 
ОГРН 107300002325 
I Юридический адреет Россия, 354000. 
Сочи, ул. Орджоникидае, д24/2 
Фактический адрес Россия, 354000, 
Сочи. ул.Ордмоникіідэе.д24/2 
: «7(8622)70(НКЮ 



АВТОРЫНОК 


В ДЕТАЛЯХ АОРІ А4 (2000-2007) 



у^93мр,?|; 


Привкус бочкового 

«Ауди» издавна славились стойкостью к коррозии, даже старенькие «бочки» («Ауди-80») ржа пока 
не берет. Чем запомнятся современные А4, выяснял Игорь Козлов. Фото: Георгий Садков. 


Об особенностях первенцев А4. при- 
шедших на смену «бочкам» в 1994 го- 
ду’, мы усясе рассказывали (ЗР, 2003, № 7). 
Сегодня речь о втором поколении моде- 
ли с заводским индексом 8Е. 

МОЙ дом - моя КРЕПОСТЬ 

Кузова по-прежнему крепки, что по- 
рой притупляет бдительность покупате- 
ля. С подходом «ржавчины нет, и ладно» 
легко нарветесь на аварийный экзем- 
пляр, а то и вовсе на «конструктор», со- 
бранный из нескольких битых авто (ча- 
ще такие везут из Восточной Европы). 
Не удивляйтесь тогда «сверчкам» в са- 
лоне и не ждите обещанной безопасно- 
сти в четыре звезды по ЕигоЫСАР. У ав- 
то, переживших половодье, вдобавок не- 
редки проблемы с электрикой, замками 
дверей, а порой и с электроникой. 

Поэтому не экономьте на квалифи- 
цироваіпюй диагностике, цена которой 
1500-4000 рублей (зависит от полноты 
оценки). Это капля в море по сравнению 


с ценой самого автомобиля: за экзем- 
пляр 2002 года просят 500-550 тыс. руб., 
а 2005-го - до 900 тысяч. Если изъянов 
не выявят, то в дальнейиіем по кузову 
вероятен лишь один дефект - закиса- 
ют оси поводков стеклоочистителя. Узел 
лучше сразу разобрать, очистить и сма- 
зать. повторяя профилактику через год- 
два - сэкономите на трапеции и продли- 
те жизнь моторедуктору. 

по ПОРЯДКУ, РАССЧИТАЙСЫ 

Если устроить перекличку всем мото- 
рам. которые ставили под капот А4, на- 
считаем 27 (!) основных моделей плюс 
еще семь, имеющих незначительные от- 
личия в навесном оборудовании. В этом 
обилии нередко путаются даже дилеры, 
поэтому при покупке запчастей лучше 
захватить старую деталь для сравнения. 

Все двигатели имеют ременный при- 
вод ГРМ с разными интервалами заме- 
ны (обязательно с роликами и помпой!). 
На всех 4-цилиндровых дизельных и 


бензиновых моторах до 2003 года при- 
вод меняем через 90 тыс. км, а с 2004 го- 
да - через 120 тыс. к.м, как и на бензино- 
вых Ѵ6 с пятью клапанами на цилиндр 
и дизеле Ѵ6. Самый большой интервал 
- 180 тыс. км - установлен для бензино- 
вых 4-цияиндровых 20-клапанных агре- 
гатов 1,8 л с і^фбонаддувом, 2-литрово- 
го «атмосферника» и его 16-клапанно- 
го собрата. При обрыве ремня клапаны 
гн)’тся у всех, поэтому зевать себе доро- 
же. Если машина из-за границы, привод 
ГРМ меняем сразу, ведь истинный про- 
бег таких экземпляров часто не соответ- 
ствует одометру. А «сократить» его не- 
сложно: смени щиток приборов (в нем 
же иммобилайзер) - и концы в воду. 

СГОРЕЛИ НА РАБОТЕ 

Основная болезнь бензиновых моторов 
с пятью клапанами на цилиндр (агрега- 
ты АѴІ. ВРВ, АІТ, ВЕХ, ВПѴ, АММ, А5N. 
ВВ1, ВВК, АМВ, АѴК) проявляется не с 
пробегом, а с годами - после семи лет не- 
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ИСТОРИЯ МОДЕЛИ 


2000 г. Дебют «Ауди-А4» второго по- 
коления (код модели 8Е2). Кузов: се- 
дан. Двигатели, бензиновые; Р4, 1,6 л, 
75 кВт/1 02 Л.С.; Р4, 1 ,8 л, 11 0 кВт/1 50 л.с. 
или 125 кВт/170 л.с. (разные нааройки и 
степень сжатия}; Р4, 2,0 л. 96 кВт/131 л.с.; 
Ѵб, 3,0 л, 162 кВт/ 220 л.с.; дизельные Р4, 
1,9 л, 74 к8т/100 л.с. или 96 кВт/131 л.с. 
(разное давление наддува); Ѵ6, 2,5 л, 
1-14 кВт/155 л.с. или 132 кВт/179 л.с. (раз- 
ные нормы токсичности и степень сжа- 
тия). Привод передний или полный (чер- 
вячный межосевой дифференциал по- 
вышенного трения «Торсен»), М5, Мб, А5 
или вариатор («Мультитроник»). 

2001 г. Версии кабриолет (код моде- 
ли 8Н7) и универсал «Авант» (код моде- 
ли 8Е5). Бензиновые двигатели: Ѵ6, 2,4 л, 
120 кВт/ 163 л.с. или 125 кВт/1 70 л.с. (раз- 
ные настройки). 

Крэш-тест ЕигоМСАР: 12 баллов за фрон- 
тальный удар и 18 - за боковой. Общий 
итог - четыре звезды. 

2002 г. Доработан силовой каркас ку- 
зова. Двигатели, бензиновые: Р4, 1,8 л, 
120 кВт/163 л.с. или 140 кВт/190 л.с. (раз- 


ные системы управления и топливо - со- 
ответственно, А-95 или А-98); Р4, 2,0 л, 
110 кВт/150 л.с; дизельный Ѵб, 2,5 л, 
120 кВт/163 л.с. Модификация 54 с бен- 
зиновым двигателем Ѵ8, 4,2 л 253 кВт/ 
344 л.с. (только 4ѴѴО). 

2003 г. Версии 54 - кабриолет и универ- 
сал. 

2004 г. Рестайлинг (код модели 8ЕС). Уве- 
личена решетка радиатора, есть изме- 
нения в обивке интерьера. Новые дви- 
гатели, бензиновые: Р4, 2,0 л, 147 кВт/ 
200 Л.С.; Ѵб, 3,0 л, 160 кВт/218 л.с.; Ѵб, 

3.2 л, 188 кВт/255 л.с; дизельные; Р4, 
1,9 л, 85 кВт/115 Л.С.; Р4, 2,0 л, 100 кВт/ 
136 л.с. или 103 кВт/140 л.с. (разные ко- 
личество клапанов и давление наддува); 
Ѵ6, 3,0 л, 150 кВт/204 л.с. 

2005 г. Крэш-тест 1|Н5: высшие оценки 
за фронтальный и боковой удары. Но- 
вые двигатели: бензиновый Р4, 2,0 л, 
162 кВт/220 л.с.; дизельные Ѵб, 2,7 л, 
132 кВт/180 л.с; Ѵб, 3.0 л, 171 кВт/233 л.с. 
Версии Р54 с бензиновым двигателем Ѵ8, 

4.2 л 309 кВт/420 л.с. (только с Мб). 

2007 г. Представлено новое поколение А4. 


редко обрывает выпускные клапаны. Ви- 
новен натар, от которого клапан перегре- 
вается, и натриевый наполнитель (при- 
званный улучшать теплоотдачу, но на 
лишнюю «шубу», очевидно, не рассчи- 
танный) просто взрывается, отстреливая 
тарелку. Последствия - дело случая: если 
тарелка упадет плашмя, куда ни шло, а 
на ребро - беда. Чтобы этого избежать, 
вовремя меняйте маслосъемные колпач- 
ки (после 5-6 лет они «дубеют»), причем 
не по сервисной технологии (на моторе), 
а сняв головку блока, чтобы заодно очи- 
стить клапаны от нагара. 

При пробегах под 150 тыс. км ча- 
стенько сбоят индивидуальные катушки 
зажигания. Пластмасса их корпусов из- 
за перегревов просто трескается. Быва- 
ет, при замене свечей катушка сама раз- 
валивается в руках. Конечно, перебои 
троящего мотора сложно не заметить, 
да и лампа СЬеск Еп§іпе предупредит об 
отключении нужной форсунки (чтобы 
поберечь нейтрализатор), но иметь в за- 
пасе хотя бы одну катушку все же стоит. 

Долголетие турбокомпрессора (дви- 
гатели АѴІ, ВРВ. ВЕХ, АПК, ВСВ) за- 
висит от своевременной смены масла, 
его качества и стиля вождения. В сред- 
нем он служит 150 тыс. км, но извест- 
ны долгожители с пробегом под 500 ты- 
сяч. После поездки не глушите мотор 
срдзу, дайте ему поработать пару минут 
на холостых оборотах, чтобы немно- 
го остыть, или установите турботай- 
мер. Оценить состояние агрегата можно 
по маслу в нагнетающей улитке. Следов 
отпотевания не пугайтесь, а вот лужа - 
плохой знак. Однако паниковать рано: 
для начала промойте (а лучше смените) 
сетку маслоотделителя в системе вен- 
тилящіи картера. Не помогло - значит, 
скорее всего, т)'р6ину добил нейтра- 
лизатор, а вернее оба прикончили друг 
друга. Ведь масло, просочившееся в вы- 
пускной тракт, догорает на сотах ней- 
трализатора, отчего они оплавляются и 
закупоривают вьтуск. Турбине от этого 
«становится трудно дышать», она пере- 
гревается, сильнее изнашивается и еще 
больше теряет масло - круг замкнул- 
ся. Чтобы разорвать его надолго, меня- 
ем турбонагнетатель только с нейтрали- 
затором и через каждые 30-45 тыс. км 
промываем маслоотделитель. 

СОЛО АЛЬТА 

Вентиляция картера требует внимания и 
на двигателе АЕТ (2,0 л). Здесь она навес- 
ная с кучей пластиковых трубок, патруб- 
ков и тройников, которые соединены 
меж собой внатяг. Со временем пластик 
скукоживается, а порой просто развали- 




С Красная подсветка понравится не каждому, а вот к звучанию штатного аудиоцентра и работе 
двухзонного климат-контроля не придерешься. 


б) При таком положении подлокотника 
пользоваться ручным тормозом неудобно, 
а если первый опустить еще на пару щелчков 
- невозможно. 


О Распространенные легенды о добротно- 
сти отделки «Ауди» со временем вызывают 
сомнения; крашеные (!) клавиши и кнопки 
облезают. 
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АВТОРЫНОК I В ДЕТАЛЯХ АООІ А4 (2000-2007) 


СТОИМОСТЬ НЕКОТОРЬа 
РАБОТУ ДИЛЕРА 


Работа 


Компьютерная диагностика 
(мотор-теп) 

1320 

Замена трапеции аеклоочи- 
стителя 

1320 

Замена масла и фильтра 
двигателя 

440 

Замена привода ГРМ (1,8Т / 

1,9Т0і) 

3860 / 4300 

Замена турбины с нейтрали- 
затором 

6380 

Замена ступицы переднего ко- 
леса (одна сторона) 

1650 

Замена рычагов передней под- 
вески (одна сторона) 

3200 

Замена тормозных колодок (пе- 
редних и задних) 

1760 

Замена тормозных дисков (пе- 
редних и задних) 

2640 

Регулировка углов установки < 
колес 

2420 

Нормочас 

1100 


вается. Из-за подсоса воздуха, который 
датчик расхода учесть не может (он сто- 
ит до входа вентиляции картера), мотор 
начинает передергивать. Установка хому- 
тов или посадка соединений на герметик 
спасает ненадолго, поэтому готовьтесь к 
замене «навески» целиком. 

Не удивляйтесь обилию смолы вну- 
три трубок - ее порой хоть пальцем вы- 
ковыривай (в меньшей степени, но это 
же касается всех моторов). Не пытайтесь 
помочь, залив масло с лучшими моющи- 
ми свойствами, получится «как всегда»: 
смытые шлаки забьют сетку маслоприем- 
ника и доконают масляный насос. А у мо- 
тора АЬТ он иедешев (37 000 рублей!), по- 
том}' что отдельно не продается, а лишь 
в сборе с блоком балансирных валов 



Ф Самые распространенные моторы - 1,8 л 
с турбонаддувом. Их слабые места - выпуск- 
ные клапаны и катушки зажигания. ѴІЫ - 
в кружочках. 

<8> Багажник отличился не тблько объемом 
(445 л), но и продуманным размещением 
аптечки (в правой нише) и знака аварийной 
остановки (на крышке). 



(они гасят вибрации второго порядка). 
У остальных двигателей проблемы с мас- 
ляным насосом редки, а вот топливный 
может обессилеть поаіе 100 тыс. км у лю- 
бого, особенно если часто ездите с пу- 
стым баком (перегреваются обмотки). 

ДАЕШЬ ДИЗЕЛЬ! 

Бензиновые моторы с непосредственным 
впрыском топлива Р5І капризны на на- 
шем топливе, как и агрегаты для амери- 
канскоіх) рынка (например, АМВ). Лам- 
па СЬеск Епдіпе зазывает на сервис по- 
сле каждой неудачной ;заправки, поэтому 
если не любите шры в лотерею, то от по- 
купки такого варианта лучше отказаться. 

Другое дело, дизель, особенно объ- 
емом 1,9 л (АѴВ, А\ѴХ, АѴР, ВКЕ). Кон- 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ 

ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧАСТЕЙ 

Запчасть 

Стоимость, руб. 

Крыло переднее /заднее ' 

9260/12160 

Накладка бампера і 

переднего / заднего 

10370/14230 

Блок-фара / задний фонарь 
(седана) 

10340/5260 

Капот 

15680 

Трапеция стеклоочистителя 
в сборе 

3990 

Фильтр масляный / воздушный / 
топливный 

430/1030/1180 

Фильтр салона 

1470 

Комплект ГРМ 1,8Т (ремень -і- 
ропики + помпа) 

2120-І-7530-І-4540 

Тур6ина(1,8Т) 

60600 

Нйтрапизатор(1,8Т) 

44060 

Рычаги передней подвески 
нижние /верхние 

15770/9300 

Ступица переднего колеса 
в сборе 

4470 

Тормозные колодки передние/ 
задние 

3310/2300 


струкция настолько удачна, что ее не 
испортили даже ненавистные у нас 
насос-форсунки, которые ставят в ны- 
нешних модификациях двигателей. 
У мотора 2,5 л внимания требуют рас- 
предвалы: не тяните с заменой при по- 
я,влении повышенного стука, иначе 
придется докупать и гидрокомпенсато- 
ры. Другие дефекты на дизелях край- 
не редки (или нехарактерны), но это 
не дает повода заправляться абы где, 
а уж тем более топливом не по сезо- 
ну. И не забывайте вдвое чаще (через 
7,5 тыс. км) менять масло. 

ДОРОГОЕ УДОВОЛЬСТВИЕ 

Сцепление и механическая коробка пе- 
редач (РМ5, РМ6, 0М5, ^М6) достаточ- 



О 6 передней подвеске 8 рычагов и 1 0 шаро- 
вых - глаз да глаз! Масло в вариаторе СѴТ 
меняем вместе с фильтром (стрелка) каждые 
60 тыс. км. 


Ф Алюминиевые кулак и рычаги, конечно, 
снижают неподрессоренные массы, но 
стальные болты (стрелки) закисают в них 
напрочь. 


ФЗадняя подвеска и система выпуска живу- 
чи, если не повредить их на ухабах, но силь- 
нее других страдает пластиковый обвес (на 
фото справа внизу). 
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но надежны, как и автомат ^А5 - в нем 
даже масло не требует замены. А вот ва- 
риатор РАѴ] порой дергается, словно 
за рулем «чайник». Ремонт сравнитель- 
но прост (блочная замена), но недешев: 
блоков три, а каждый стоит - ого-го! 
Выявить виновника без дилерского обо- 
рудования невозможно, поэтому не ску- 
питесь на диагностику. 

У авто с механикой тормозные ко- 
лодки ходят 25-35 тыс. км, причем как 
передние, так и задние, а с автоматом 
и вариатором - 20-25 тыс. км. Дисков 
чаще хватает на три комплекта коло- 
док, но снимать передние, скорее всего, 
придется раньше - на 60 тыс. км для за- 
мены стушщ. Если раньше внутренние 
кольца подшипника зажимали гайкой 
ШРУСа (тарированным моментом), то 
теперь их закатывает робот, заминая 
обойму ступицы. Похоже, чутья авто- 
мат еще не выработал: он то недожи- 
мает кольца, при этом в подшипнике 
вскоре появляется люфт, то наоборот - 
тогда тот крошится. 

При замене ступицы в сборе смажь- 
те ее болты: ведь алюміпшй, из которо- 
го вьтолнен поворотный к^улак, пло- 
хо переносит контакт со сталью и от 
коррозии осыпается белым порошком. 
Та же беда с болтом кулака, что зажима- 
ет пальцы верхних шаровых опор. Сами 
они, как и нижние, служат 100-150 тыс. 
км, но нередко начинают скрипеть и при 
60 тыс. км, когда при неважном пыльни- 
ке стальная шаровая выедает алюмини- 
евый рычаг (они неразборные). Все де- 
тали из крылатого металла особо забот- 
ливые владельцы покрывают битумной 
мастикой - для пущего спокойствия. 
Слыхано ли, чтобы «Ауди» нуждалась 
в дополнительном антикоре? ЗР 

Благодарим технический центр 
АВТОДОР 

за помощь в подготовке материала. 


ПРИМЕРНЫЕ ЗАТРАТЫ Ш 
ПОПУЛЯРНЫХ ВЕРСИЙ 

1 СОДЕРЖАНИЕ 

Затраты* 

Стоимость, руб. 

(ремонт и ТО у дилера) 

1ЛСѴТ 

1,9Т0ІМІШ 

Средняя цена трехлетнего 
авто с пробегом 75 тыс. км 

787000 

754000 

Стоймопь ТО 75-150 тыс. км 

включительно 

(срэсходниками) 

52620 

66420 

В^кмтные затраты за пробег 75-150 тьк. км 

(детальсзаменой) 

Замена цепи ГРМ 

1 18050 

17550 

Промывка сиаемы 
вентиляции картера 

; 2750 

- 

Тормозные колодки 
{на 90, 120 и 150 тыс. км) 

1 22110 

Тормозные диски 
(на 90 тыс. км) 

^ 10980 

1 

Рулевые наконечники 
(пара, одна замена) 

7300 

Рычаги передней подвески 
(3 шт., одна замена] 

31 470 

Ступицы передних колес (па- 
ра, одна замена) 

12240 

ИТОГО 

і 944520 

922070 

Средняя цена шестилетнего 
эвтос пробегом 150тыс. км 

' 523 000 

567000 

Потери за три года эксплуа- 
тации (сумма затрат на авто 
с вычетом его продажи)** 

1 

421520 

355070 

Средний расход топлива 
в городе (данные произво- 
дителя) 

: 113 

7,5 

Расходы на топливо (А-95, 
23руб./л;ДТ,21ру6./л) 

1 194 925 

118125 

Стоимость! км пробега'** 

і 8,22 

6,31 

Возможные дополнительные затраты 

1 залро6ег75-150тыскм(детальсзаменой) 

Турбина + нейтрализатор 

1 111040 

- 

Катушка зажигания 

1 1950 

- 

Топливный насос в сборе 

1 15930 

- 

Трапеция стеклоочистителя 

і 5310 1 


війск вое 



Комфорт и безопасность 
высшего класса 


‘Цены МО апрель !Шг. “Веі учета инфлящш и ДТП. 
^учетам роаодовнатплиао. 





КОМПОНЕНТЫ 


ТЕСТ ШИНЫ ДЛЯ «ШЕВРОЛЕ-НИВЫ» 


Вездеходы 


«Лада 4x4» и «Шевроле-Нива» - самые популярные в Рос- 
сии вседорожники. Шины для них испытывает наша тольят- 
тинская тест-группа под руководством Сергея Мишина. 


Мы выбрали самые популярные на 
рынке «вседорожные» (универсаль- 
ные) шины отечественного производ- 
ства и «вооружили» ими «Шевроле- 
Ниву». 

Испытания провели по стандарт- 
ігой программе, отработанной в тестах 
летних легковых шин. Тестируемые по- 
крышки не предназначены сугубо для 
бездорожья, ведь вседорожники, как 
правило, липіь иногда съезжают с ас- 
фальта. Дополнительная задача - опре- 
делить, насколько это допустимо. 

Сравним нашу «обувь» с новинкой 
«Мишлена» - шинами Іаііпніе Іоиг НР 
из семейства «4x4». Большие компании 
не часто выпускают новинки в малень- 
ких размерах, а эта шина уже присут- 
ствует на рынке в самом популярном 
- 205/70К15. Именно поэтому прини- 
маем ее за точк)^ отсчета и пускаем вне 
зачета, поскольку цена явно выпадает 
из общего ряда. 


В тесте участвует одна шина с 
«75-м» профилем. Это нижнекамская 
новинка, существующая только в раз- 
мере 205/751115, также допустимом для 
«Шевроле-Нивы». 

Традиционные упражнения для 
летних легковых шин дополнили еще 
дву?ия. Замерили время разгона с 40 до 
100 км/ч на IV передаче. Это показатель 
«раскр)^іваемости» шины при разго- 
не одновременно характеризует сопро- 
тивление качению, массу покрышки 
и момент инерции. Ввели экспертн)ТО 
оценку проходимости. Ее проводим на 
подъемах - грунтовом и покрытом тра- 
вянистым ковром, в сухом и влажном 
состоянии. 

Проверку уровня шума уже по хо- 
ду работы пришлось исключить. Ме- 
ра вынужденная - гул агрегатов авто- 
мобиля начисто заглушает шум самих 
шин. 


И вот результаты. Лучше всех по- 
казал себя эталон - новинка МісЬеІіп, 
ЕаСіІисІе НР. Конечно, шины дорогие, но 
«Мишлен» обещает, что ходить будут 
долго. 

На законном первом месте, хо- 
тя и с заметным отставанием от «печ- 
ки», расположилась самая «внедорож- 
ная» из шин - «Кама Евро-228». За уве- 
ренное поведение на грунте мы даже го- 
товы простить умеренные результаты 
на асфальте. По соотношению цена/ка- 
чество (2,12) шины дороговаты, практи- 
чески равноценны «Амтелу» (2,11). 

Второе место занял «Баргузин». На 
асфальте он ведет себя увереннее «Ка- 
мы», но вне дорог оказался слаб. Цена/ка- 
чество ( 1 ,53) - не самое выгодное соотно- 
шение для отечественных поьсрышек. 

«Амтел Планет 2Р» с «асфальтовым» 
рисунком протектора набрал 854,6 бал- 
ла - неплохой результат, обеспечивший 
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третье место. Это еще более асфальтовая 
покрышка, причем с довольно скром- 
ными характеристиками. Вне дорог ее 
можно использовать, как и «Баргузин», 
со значительными ограничениями. 

«Таганка» заняла последнее место, 
чуть не дотянув до 800 баллов - подве- 
ли слабые тормоза. Однако на грунтов- 
ке и травянистых склонах эти шины при 
легкой пробуксовке идут несколько уве- 


л , ТАОАЫСА М-241 РОѴѴЕК 

меЛ 205/70К15 



Место изготовления Россия 

(Московский шинный завод) 

Максимальная скорость Т/ 190 км/ч 

Рисунок протектора симметричный 

Глубина рисунка протектора 8,1-8, 9 мм 

Твердость 64-65/67-69 ед* 

Масса шины 9,8 кг 

Средняя цена 1100 руб. 

Соотношение цена/качество 1,38 


Экономичны при 90 км/ч, на 120 это преимущество исче- 
зает. Разгоняются довольно быаро. 

Некомфортны - очень жеакие, чувавуют нетолькодо- 
рожныеаыки,ноимелкиешвы. Курс держат ровно. Ско- 
рость выполнения переставки на сухом асфальте на уров- 
не «Камы» и «Амтела». Но выполнять экстремальные ма- 
невры очень сложно: скоропь ограничена резкими сры- 
вами передних колес в скольжения. В следующей фазе 
упражнения возникает глубокий прогрессирующий за- 
нос Поведение «Нивы» непонятно, скольжения затянуты. 
На мокром покрытии скороаь переаавки падает на це- 
лых 10 км/ч! Мешает полное отсутавие информативно- 
сти на рулей огромные углы его поворота; машина сколь- 
зит сначала передними колесами, затем задними, при- 
чемс прогрессирующим заносом. Тормоза самыеплохие 
- при любом способе пользования, на любом покрытии. 
Проходимопь ограничена. Однако если удается удержать 
леп(ую степень буксования, машина идет по грунтовке бо- 
лее уверенно. 


^ Хорошая курсовалуаойчивостька прямой, Н' 
сокая цена. 


(Щ Худшие тормоза налюбом покрытии при торможе- 
^ НИИ на грани блока, юзом на сухом; худшее сочета- 
ние поперечных сцепных свойавиуводных харак- 
теристикна мо)фом покрытии, сложная управляе- 
моаь на сухом и проблемная на мокром, сильное 
снижение сцепных свойав на мокром покрытии. 


798,1 


балла 


Рекомендуем в качестве универ- 
сальной шины только для неспеш- 
ной езды. Осторожней на мокром! 


’ЗЗаь и далее - до/послеиаіытаний. 


реинее двух соотечественниц. Отрадно, | 


что на рынке они - самые недорогие. 

Обращаем внимание, что шины с 
более высоким профилем лучше прояв- 
ляют себя на плохих дорогах. Но высо- 
кая боковина отрзщательно влияет на 
управляемость, особенно на автомоби- 
ле с высоким центром тяжести. Потому 
в экстремальных маневрах на асфаль- 
те такие покрышки не могу'т на равных 


ОТ марки 

двойной 

РЕСУРС^ 

Для автомобилей: 

ВОЛГА 402.10, 406.10 



АМТЕІ Р1АЫЕТ2РК-252 
205/70Н15 


Место изготовления Россия 

(Амтел, Киров) 

Максимальная скорость Н / 210 км/ч 

Рисунок протектора симметричный 

Глубина рисунка протектора 7,4-7,9мм 


Твердость 65-67/69-70 ед* 

Масса шины 9,8 кг 

Средняя цена 1800 руб. 


Соотношение цена/качество -.2,11 


По расходам топлива сравнимы с«Баргузнном». Разгоня- 
ются быстрее оаальных. Передают на кузов «Нивы» толч- 
ки при проезде крупных неровностей на дороге. На пря- 
мой автомобиль слегка рыскает. Переаавки на сухом ас- 
фальте автомобиль проходит на той же скороаи, что и на 
«Каме», на мокром шина близка к«Баргузину». Сниже- 
ние скороаи выполнения маневра при переходе с сухо- 
го на мокрое подобно «Мишлену», что говорит о высокой 
стэбильноаи поперечных сцепных свойав и уводных ха- 
рактериаик на любом покрытии. Скороаь «сухой» пере- 
аавки ограничена небольшим, легко уаранимым зано- 
сом. На мокром покрытии поведение меняется: легкий 
снос переходитвзанос, требующий корректировки. Вы- 
полнить маневр помогают хорошие реакции на руле. Тор- 
мозные свойства на грани блокировки - средние налю- 
бом покрытии. Заблокированные колеса на сухом асфаль- 
те дают очень хороший результат, на мокром- слабый. 

По проходимости напоминают «Баргузин». По грунтовой 
дороге идут чуть лучше, нов выезде из колеи не сильны - 
полагаем, из-за скрутенного плеча, 




Лучшие тормоза юзом на сухой дороге, неплохая 
иаабильнаяуправляемоаь налюбом покрытии, 
легкий разгон. 


в 


Слабые тормоза юзом на мокром покрытии, соче- 
тание поперечных сцепных свойавиуводныхха- 
рактеристик на сухом покрытии, н№ысокаяпро- 
ходимоаь. 


854,6 


балла 


Рекомендуем преимущественно 
для хороших дорог. Допустима экс- 
плуатация на лк^ых дорогах, кроме 

_М 0 КрЫХф^НТ 08 ЫХ^^^^^^^^_ 


ГАЗЕЛЬ 402.10. 406.10 

УАЗ 402.10. 409.10. 410.10 

ВАЗ 2101-07 

ВАЗ 2108-09 

ВАЗ 21 10-12 

ВАЗ 2121 






1 




\ѵмпѵ. 2 іП 2 .ги +7 (83161) 6 61 36 
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ОАО “ЭМЗ”рекомендует 
использовать 
моторные масла 
ЗМЗ СТАНДАРТ, 

ЗМЗ ОРИГИНАЛ, 

ЗМЗ МАСТЕР, 

ЗМЗ ПРОФЕССИОНАЛ 



КОМПОНЕНТЫ I ТЕСТ ШИНЫ ДЛЯ «ШЕВРОЛЕ-НИВЫ» 




Максимальная скорость 

Т/190 км/ч 

Рисунок протектора 

симметричный 

Глубина рисунка протектора.. 

7,8-8,1 мм 

Твердость 

,63-65/68-69 ед' 





Соотношение цена/качество. 

1,51 


Катятся ^)едне, раскручиваются легко. Овеивают и отспе- 
№вают крупные и мел кие неровности, передавая их на ку- 
зов. Прямую держат без замечаний. На «сухой» перестав- 
ке быстрее вох, опережают даже «Мишлен», но на мокром 
покрытии скорость падает на 8,5 км/ч. И это несмотря на 
очень хорошие тормоза на мокрой дороге. На наш взгляд, 
проблема - в сочетании сцепных свойств и уводных харак- 
теристик. Посуху скорость переаавки ограничена скосом на 
входе, на мокрой дороге хуже - поведение машины «раз- 
мывается». Увеличиваются углы поворота руля, от водите 
ля требуются опережающие, угадывающие действия, что- 
бы предотвратить занос Іормоза на грани блокировки на 
сухом - среднего уровня. № мокром ~ хороши, уступают 
«Мишлену» лишь 0,2 м. При заблокированных колесах на 
сухом проигрывают лидеру упражнения «Амтелу» менее 
полуметра, на мокром «Мишлену» - всего л ишь 0,3 м. 

По гранту лучше ехать внатяг, при буксовании сцепные 
свойства резко падают. Четко выраженное плечо хорошо 
помогает при выезде из колеи. 


Хорошие тормоза на мокром на грани блокировки; 
лучшее сочетание поперечных сцепных свойств и 
уводных характеристик на сухом покрытии и хоро- 
шее на мокром; хорошая курсовая уаойчивость. 


Худшие тормоза юзом на сухом покрытии; про- 
блемная управляемость на мокром; слабая про- 
ходимоаь, значительное снижение поперечных 
сцепныхсвойств и уводных характеристик на мо- 
кром покрытии. 


860,7 < 


Рекомендуем для любых дорог, кро- 
ме грунтовых в дождливую погоду. 



КАМАЕиНО-228 

205/75В15 


Место изготовления Россия 

(Нижнекэмскшина) 

Максимальная скорость Т / 190 км/ч 

Рисунок протектора симметричный 

Глубина рисунка протектора 8, 8-9, 2 мм 

Твердость 59-60/62-63 ед* 

Масса шины ..12,0кг 

Средняя цена [850 руб. 

Соотношение цена/качество 2,12 

Акцентируем внимание на более выссжом профиле: ли ши- 
ны представлены в размерноаи 205/75К15. Самые про- 
жорливые на любых скоростях. 

Очень тяжелые в разгоне -сказываются высота профи- 
ля и маса. При этом самые комфортные из всех покры- 
шек. хорошо скрадывают любые неровности. Курс держат 
без замечаний. Скорость переаавки на сухом и мокром по- 
крытии - среднего уровня. Разница 5,4 км/ч - в пределах 
разумного. На сухой переставке ск(^х>аь ограничена зано- 
сом, но на действие рулем шины реагируют с ощутимым 
опозданием - «виновата» высокая боковина, которая огла- 
дывается при резких маневрах На мокром покрытии в на- 
чальной аадии также отмечено складывание Бовины. 

А в фазе аабилизации возникает прогрессирующий занос 
- нужна быстрая и четкая корректировка. Іормоза сред- 
ние на любом покрытии и при любом способе торможения. 
Очень уверенно преодолевают подъем по грунтовой доро- 
ге и травяному ковру. Крепкое плечо помогает выбраться из 
глубокой колеи. Кроме того, из-за более высокого профиля 
чуть увеличивается дорожный просвет. 

Неплохаяуправляемоаь на сухом покрытии, хоро- 
шая курсовая уаойчивость и проходимоаь, отлич- 
ная плавноаь хода. 

А Повышенный рааод топлива, проблемнаяуправ- 
ляемоаь на мокром покрытии, вялый разгон, сла- 
бое сочетание поперечных сцепных свойав и уво- 
дных характериаик на сухом покрытии. 

874,0 балла 


Рекомендуем преимущественно для 
разбитых и грунтовых дорог без по- 
годных ограничений. 



Место изготовления 

Максимальная скорость 

Рисунок протектора 

Глубина рисунка протектора. 


Франция 

.Н/210КМ/Ч 


симметричный 
73-7,6 мм 


Твердость 


.68-70/68-69 ед* 

11,0 кг 

3400 руб. 

3,77 


Масса 


Соотношение цена/качество. 


Самые экономичные при любой скорости. Легко разгоняют- 
ся, мягко глотают любые неровности. По прямой несут «Ни- 
ву» без замечаний. В скорости выполнения переаавки по- 
суху совсем немного устулают «Баргузину», но на могфом 
выигрываюту него почти 2 км/ч. Падение скоросли при пе- 
рехсдо на мокрое покрытие ОМСК малое - всего 43 км/ч. 
Высокие сцепные свойства на сухом асфальте провоцируют 
выіюлнить маневр с высокой скороаью, однако она огра- 
ничена вывешиванием переднего, а затем и заднего колес, 
что заканчивается небольшим, легко устранимым зано- 
сом. На мокром покрытии в пределе возникает плавный са- 
мовосстана впивающийся занос. Впрінем, его можно и лег- 
ко отюрректироватъ рулем. Тормоза - самые лучшие в лю- 
бьц условиях. Правда, если сорвать их в юз на сухом -усту- 
пают лидеру упражнения, «Амтелу» 0.3 м. Уровень прохо- 
димости такой же, как у «Баргузина» и «Амтела». На грунто- 
вом и травянистом подъеме не позволяют чувствовать се- 
бя уверенно. 


^ Лучшиетормоза, за исключением юза на сухом; 
лучшее сочетание поперечных сцепных йойав и 
уводных характеристик на мокром покрытии и хо- 
рошее на сухом; высокая топливная экономич- 
ноаь, стабильные сцепные свойава и поведение 
в экаремальных маневрах на любом покрытии, 


^ Слабэяпроходимость.высокаяцена. 


балла 


Настоятельно рекомендуем для 
любых дорог, кроме грунтовых в до- 
ждливую погоду. 


конкурировать с относительно низко- 
профильными. 

Итог таков: полностью универсаль- 
ных шин не бывает. Улучшение одних 
свойств ведет к ослаблению других. ЗР 

Вместе с автором шины испытывали 
Антон Ананьев, Вадим Кораблев, 
Юрий Курочкин, Евгений Ларин, 
Антон Мишин, Андрей Образумов 
и Валерий Павлов. 


Тормозной путь (100 - 0 км/ч 






Сукой асфальт V 

етры 

Баллы] 

Мокрый асфальт Метры 1 

Заллы 

0 Місйеііп иШибе іоиг НР 

4М 

М,Ф 

0 МісЬеІіп ІаІіРкІе (оиг НР 

34,7 

70,0 

1 Ката Еиго-228 

5Ф,5 

57,7 

1 Ката Еиго-228 

3«,7 

ал 

2 ВАКСигіН К-175 

51,1 

57,1 

2 ВАКсигінк-ітз 

34,9 

б9,б 

3 Ат1еІРІапеі2РК-252 

50,8 

57,4 ' 

3 Атге1Р1апе(2РК-252 

3«,1 

“б7Д 

4 ТА6АНКАМ-241Р0ѴѴЕК 

53,3 

54,7 

4 ТАбАНКА М-241 РОЖЕК 

39,0 

“ЙД 

Коэффициент значимоспГ^^^І 


6 1 

Коэффициент значимости 


~І~ 

[ || ,|І|МІІ{ІІИ||ПІ|МІІ| 1 II 

48 49 50 51 52 53 

и 


1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

34 35 36 37 38 

1 

_39 
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Тормозной путь юзом (60 

' 0 км/ч) 

Тормозной путь ЮЗОМ (60 

- 0 км/ч) 


Метсы 

іаллы 

Мокрый асфальт 

Метры 

аллы ; 

0 МісЬеІіпІаІгПкІеіоигНР 

18,4 

59,0 

0 МісНеІіп ІаІіТисІе Юиг НР 

29,5 

79,01 

1 КатаЕиго-228 

18,4 

59,0 

1 КатаЕиго-228 

21,4 

67,1 

2 6АКСи2тК-175 

18,5 

58,7 

2 ВАКби21НК-175 

20,8 

69,0 

3 АтіеІРІапеі2РК-252 

11,1 

60,9 

3 АттеІРІапеі2РК-252 

223 

64.3 

4 ТАСАМКА М-241 РОЖЕП 

18,5 

58,7 

4 ТАСАNКА М-241 Р01ѴЕВ 

24,0 

593 

Коэффициент зкачимоспі ■ 


‘ 

Коэффициент значимости Щ 


7 

18 ' 

19 


20 21 П 

23 24 

; 


Скорость при переставке 

Сѵхой асфальт 

км/ч 

Баллы 

Мокрый асфальт 

км/ч 


0 МІсЬеІіпІаМисІеіоигНР 

68,3 

99,1 

0 МісИеІіпІаШиЦеіоигНР 

62,1 

ігмі 

1 КатаЕиго-228 

65,1 

94,5 

1 КатаЕиго-228 

59,7 

115,4 

2 ВАРби21НК-175 

61,9 

109,0 

2 ВАВб^2IN К-175 

60,4 

116,7 





3 Ат(е1Р1апе(2РК-252 

65,2 

94,6 

3 Ат(еІРІапе(2РК-252 

60,7 

117,3 

4 ТАСАНКА М-241 РОѴѴЕК 

65,7 

95,4 

4 ТАСАМКА М-241 РОѴѴЕВ 

55,5 

107^ 

Коэффициент значимости Н 


10 

Коэффициент значимости 1 


12 

65 66 67 

68 69 


55 56 57 58 59 60 61 62 

1 


Расход топлива на V передаче при 90 км/ч 

Расход топлива на V передаче при 120 км/ч 

Г 

л/1 00км 




.т-?іТіТ?І 

0 МісЬеІіп ІаІіІиЦе (оиг НР 

9,8 

69,0 

0 МісНеІіп ІаШигІеІоигНР 

12,4 


' 1 КатаЕиго-228 

9,3 

58,1 

1 Ката Еиго-228 

12,7 

58,61 

2 ВАКби21ЫК-175 

9,2 

58,7 

2 ВАКСОЛМ К-175 

12,6 

59,8 I 

3 Ат(е1РІапе12РК-252 

9,2 

58,7 

3 А(те1Р1апеТ2РК-252 

12^ 

59,0 1 

4 ТАСАНКА М-241 РОѴѴЕЙ 

9,1 

59,3 

: 4 ТАСАНКА М-241 РОѴѴЕК 

12,6 

59,0 1 

Коэффициент значимости Щ 


6 

Коэффициент значимости 1 


"~6 1 

! Г' 

9,5 


12 

12,5 



1 Время разгона на IV передаче (40-100 км/ч) 1 

1 с Баллы 

0 МісНеІіп ІабПкіеТоигНР 

19,4 

19,7 1 

1 КатаЕиго-228 

21,9 

17,4 1 

2 ВАВ602ІНК-175 

19,2 

19,9 1 

3 Атге1Р1апеГ2РК-252 

19,1 

20,0 1 

4 ТАСАМКА М-241 РОѴѴЕК 

19,4 

19,7 1 

1 Коэффициент значимости 


2 { 

19 М 21 

22 

1 



Благодарим за техническую поддержку сотрудников автополигона ДТР АвтоВАЗА, 
толъяттинские компании «Волгашинторг» и «Премьера», а также компании- 
изготовители шин. 


ТАБЛИЦА ЭКСПЕРТНЫХ ОЦЕНОК 



Управляемость автомобиля 

Курсовая 

Комфорт 


на сухом 
асфальте 

на мокром 
асфальте 

воетъ 

непрямой 

Плавность 

хода 

Проходи- 

мость 

міснЕимшітиоЕтоикнр 

8/64 

8/80 ! 

' 8/48 

8/32 

6/60 

КАМАЕиКО-228 

7/56 

6/60 і 

8/48 

9/36 

8/80 

ВАКсинмк-і/з 

7/56 

6/60 

, . 8/48 

7/28 

6/60 

АМТЕ1Р1АМЕТ2РК-252 

7/56 

7/70 

і 7/42 

7/28 

6/60 

ТАСІАМСА М-241 РОМК 

5/40 

4/40 

8/48 

6/24 

7/70 

Коэффициент значимости 

8 

10 

6 

4 

10 


ШРУСы 


ОТ марки 


двойной 



Для автомобилем: 


ВАЗ 2108. ВАЗ 2113 
ВА32110.ВА32112 
ВАЗ 2121 


ВЫСОКИЙ КПД 

ПОВЫШЕННАЯ УСТОЙЧИВОСТЬ 
К НАГРУЗКАМ 

ПРОЧНЫЙ ЗАЩИТНЫЙ МИКРОСЛОЙ 
НА ТРУЩИХСЯ ДЕТАЛЯХ 



ѵѵжиг.гілг.ги +7 (83161) 6 61 38 

«тлАГ.2ге8иг8.пі +7 (83161) 6 57 44 



ОАО ‘'ЗМЗ”рекомендует 
использовать 
моторные масла 
ЗМЗ СТАНДАРТ, 

ЗМЗ ОРИГИНАЛ. 

ЗМЗ МАСТЕР, 

ЗМЗ ПРОФЕССИОНАЛ 


















КОМПОНЕНТЫ 


^КГПРРТМІА АВТОИІАМПѴНМ 



Пенный прибор 

Хороший шампунь чисто моет и краску не портит. Отыскать по- 
добное средство взялся Денис Чиликин. 16 различных флакон- 
чиков были отвезены на экспертизу в исследовательский центр 
«БЫТХИМ-2». 


З ксперты провели испытания 
по двум основным критери- 
ям: «моюще-чистящая» способ- 
ность (в соответствии с ГОСТ 
Р51896-2000) и показатель активности во- 
дородных ионов рН. Первый в пояснении 
не нуждается, а второй напрямую свя- 
заіі с воздействием на кузов автомобиля: 
шампунь не должен портить покрытие. 
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16 

А5(гоНіт Асііѵе Роат 

15. 

ТиПІе ѴѴах Ехігеше 

14. 

Нусо1еѴѴа$Ь& 

13. 

Іаѵг АШо 


ІІпіѵепа) 

место 

Ыапо-ТесЬ 

место 

ѴѴах 

; «ес. 

ЗНатроо 




■ 

І. 


Страна-производитель Россия 

Страна-производитель ...Великобритания 

Страна-производитель ...Великобритания 

Страна-прмэводитель Россия 

Орнеіітирово'иая цена..- 110 руб. 

Оримтуовочная цена- 160 руб. 

Ориентировочная цена. 180 руб. 

Ориентировочная цена.. 55 руб. 

Отличная моющая способность. 

^ Эффектная упаковка. 

Удобная упаковка. 

^ Низкая цена. 

А Небезопасендлялакокрасочногопо- 
^ крьпия. 

Неуклздываетсявнормыпопоказа- 
^ телюрн. 

^ Показатель рН выше рекомендуемого. 

^ НебольшоепревышениерН. 


12- 

МедиіагЧ ЫХТ 

11, 

«Рубикон супер- 

10. 

Атжау 

9, 

местѵ 


место 

концентрат» 

М«’0 

СагѴѴазЬ 

мес~о 


паіп^апсе 

ѴѴах+\Ѵа$Н 




Страна-производитель США 

Объем 532 мл 

Ориентировочная цена 240 руб. 


Страна-производитель. 

Объем 

Ориентировочная цена. 



..Россия 
1000 мл 
,.50 руб. 


Страна-производитель . 

Объем 

Ориеипфовочиая цена. 



..,.»..США 
.1000 мл 
.380 руб. 


Страна-производитель США 

Объем 710 МП 

Ориентировочная цена 205 руб. 


9 


Эффектная упаковка. 


Показатель рН несколько завышен. 


^ Дешевый и экономичный. 

^ Ненавредитлакокрасочномупо- 
крытию. 

^ Ненавредиткузовуиуппотнителям, 

А Слабые на фоне остальных моющие 
свойства. 

^ Моющиесвойства-нелучшиевтесте. 

А Хотелосьбыувидетъбольшуюзффек- 
^ тивнопь. 



Страна-производитель 

Объем 

Ориентировочная цена 


не указана 
.2 x 500 мл 
190 руб. 


Страиаіцимвводитель 

Объем 

Ориентировочная цена 


Италия Страна-производитель 

.750мл Объем 


.210ру6. 


Ориентировочная цена 


.Германия 
....1000 мл 
,...180 руб. 


Страначіроизводитель 

Объем 

Ориентировочная цена 


,._..,США 
...946 мл 
,240 руб. 


^ Губка 


В комплекте. 


А Удовлетвориіельныемоющиесвой- 
^ авз. 


а 

в 


Не испортит лакокрасочное покрытие. 


Моющие свойства не соответствуют 
цене. 


в 


Высококонцентрированный и потому 
выгодный препарат. 


По показателю очистки отстает от ли- 
деров. 


а 

О 


Уверенные средние показатели. 


№іісокаяцена. 
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КОМПОНЕНТЫ I ЭКСПЕРТИЗА АВТОШАМПУНИ 


' Кеггу 

мгс>о автошампунь 

3^ ! гіРѴѴах 

«весто Тигііе ѴѴах 

2 ^ «Смой грязь» 

место Оиагі'з Біуіе 

^ ^ Автошампунь 

место ѴѴазЬ&Огіѵе 

§ 

■ 

1 “Г 

9 


Страна-лроизводитеяь ...Великобритания 






Орікнтнровочнаяцекэ 35 руб. 

Ориентировочная цена 100 руб. 

Ориентировочная цена 20 руб. 

Ориентировочная цена 5$ руб. 

Хорошие показатели, невысокая цена. 

^ Привлекательныйфлакончиксхоро- 
шйми показателями. 

^ Недорогой и аффективный. 

^ Лидер среди учааников. 

Несколько разочаровала аффектнв- 
** ноаь. 

А Оттакогобрендаждешьболеевысоко- 
го соотношения цена/качеаво. 

^ Убогий внешний вид. 

^ Непритязательнаяупаковха. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ АВТОШАМПУНЕЙ 



Измеряемый параметр (норма) 

№ 

Наименование 

препарата 

Моюще-чистящая 
способность, % 

(норма - не менее 80) 

Показатель активности 
водородных ионов рН, единиц 
(норма -от б до 9) 

1 

АВТОШАМПУНЬ ѴѴАВН&ШЕ 

97 

6,9 

2 

смой ГРЯЗЬ 0иАВТ'55ТѴ1і 

95 

7,5 

3 

гірштошш 

93 

8,3 

4 

КЕШАбТОШАМПУНЬ 

92 

7,6 

5 

(ШОК ѴѴАХ 5МАЙТ ѴІ/А5Н & Ш 

88 

8,4 

6 

иооімоіу 

87 

8,2 

7 

ОАѴтаНАМАЕКА ! 

85 

7,3 

8 

МОТІР САК САКЕ 

84 

8,0 

9 

КАІН0АМСЕѴѴАХ-І-ѴѴА5Н 

82 : 

8,1 

10 

АМѴѴАѴСАКѴѴА5Н 

81 

8,0 

11 

РУБИКОН СУПЕРКОНЦЕНТРАТ 

80 

7,8 

12 

МЕСиіАЯ'5МХТ 

90 

9,4 

13 

ІАѴКАЦТ05НАМРОО 

92 

9,5 

14 

НѴС0ТЕѴѴА5Н&ѴѴАХ 

89 

10,1 

15 

ТОКТІЕѴѴАХЕХТКЕМЕНАШЕСН 

87 

5,4 

16 

А5ТК0НІМ АШЕ РОАМ ЦНІѴЕК5АІ 

100 

11,8 


Что касается моющей способно- 
сти, то все без исключения средства впи- 
сашісь в требуемые 80% - это хорошо. 
А вот с водородными ионами не все ока- 
залось так ттіадко: требуемый интервал 
рН (от 6 до 9 единиц), безопасный для 
лакокрасочного покрытия и резиновых 
уплотнителей, вьщержан не всеми сред- 
ствами. 

Лучшим по сочетанию «эффек- 
тивность и безопасность» оказался не- 
взрачный и недорогой флакончик авто- 
шампуня ѴѴазЬ&Огіѵе, далее идут сред- 
ства «Смой грязь» Риагіз 5ГуІе, 2ІР ѴѴах 
Тигііе ѴѴах и Кеггу. А вот автошампуни 
АзГгоЬіт Асііѵе Роат Шіѵегзаі и Тигііе 
\Ѵах Ехігете Капо-ТесЬЗ мы бы не ре- 
комендовали. В одном случае среда - 
слишком щелочная, а в другом - черес- 
чур кислая, хотя первый препарат и от- 
личается 100%-ной моющей способно- 
стью. 

Все остальные препараты - уверен- 
ные середнячки. Их мы расположили 
в соответствии с показателем моющей 
способности. Если же она оказывалась 
одинаковой, то предпочтение отдавали 
более концентрированному и дешевому 
средству. ЗР 


ОБЩИЕ РЕКОМЕНДАЦИИ ПО ИСПОЛЬЗОВАНИЮ ШАМПУНЕЙ 


О Чтение инструкции - первый шаг к успеш- 
ному результату. 

О Следы насекомых, потеки бензина и про- 
чие едкие зафязнения следует смывать не- 
медленно, не дожидаясь плановой мойки. 
О Свежеокрашенный автомобиль (не стар- 
ше месяца) лучше мыть только водой. 

О Не рекомендуется мыть автомобиль под 


прямыми солнечными лучами. На раска- 
ленном кузове вода быаро высыхает, и 
возникает риск поцарапать лакокрасочное 
покрытие. 

О Чем больше воды используется при мой- 
ке - тем лучше. 

О Бытовая (непрофильная) химия может 
неплохо отмывать кузов от загрязнения, но 


при этом пагубно воздействовать на лако- 
красочное покрытие. 

О Признак хорошего шампуня - обильная 
и устойчивая пена. 

О Для сильнозагрязненных мест рекомен- 
дуется использовать вторую тряпку или 
губку, чтобы уменьшить вероятность появ- 
ления царапин. 
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КОМПОНЕНТЫ 


НА ПРИЛАВКЕ СУМКИ-ХОЛОДИЛЬНИКИ 


' Нас утро 
встречает 
прохладой? 

- На улице - жара, в багажнике 
свежие продукты и холодные 
Ха, дінапитки, а до загородного пик- 
ника - долгие часы пути. Со- 
хранят ли свежесть и прохла- 
ду провизии недорогие сумкі^ 
холодильники, выяснял Сергеір^ 
Саркисян. 


Р абочая неделя, пробки и июль- 
ское солнце раскаляют нервную 
систему до предела: того и гляди, 
коротнет. Хочется отдохнуть на 
природе? Сначала - покупки. Ведь что 
за вылазка на природу без костра, шаш- 
лыков, барбекю и прочих излишеств? 
Мясо-овощи, фрукты-мороженое - 


марш в корзину. Не забьгеаем про осве- 
жающую минералку для водителя и 
прохладное пиво пассажирам. Но ес- 
ли мы сознательно готовы терпеть жа- 
ру, утешая себя мыслями о предстоя- 
щем отдыхе, то продуктам наши мысли 
- побоку. Шанс, что после трех-четырех 
часов поездки под палясцим солнцем 


часть продуктов отправится прямиком 
в мусорный бак, очень велик. 

ВОЛШЕБНЫЙ ЯЩИК 

Здесь-то и понадобится весьма полезная 
вещь - сумка- холодильник или изотер- 
мический контейнер. Производители та- 
ких устройств заверяют, что их ііродук- 
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ция сохранит припасы свежилиі, даже 
если за бортом плюс 30°, а в салоне ав- 
то, не оборудованного кондиционером, 

- все 40°, а то и 50° выше нуля. Прове- 
рим? Определяемся с размером, выби- 
раем цвет. . . 

ПРАВИЛА ИГРЫ 

Предлагаем сыграть в детскую игру 
«Горячо - холодно», только на друтоіі 
лад и с иными правилами. Итак, пра- 
вило первое - не дороже тысячи ру- 
блей. Материал не имеет значения - из 
мягких синтетических материалов или 
контейнеры из пластика. Правііло вто- 
рое вытекает из первого: в пределах 
этой суммы реально приобрести сумку 
или контейнер объемом 13-18 литров. 
Этого вполне достаточно, чтобы вме- 
стить несколько бутылок с жидкостью, 
пару кило охлажденного мяса или ры- 
бы, ну и небольшое ведерко морожено- 
го на десерт. Один участник выбился из 
группы: его объем составил 40 литров 

- в два раза больше остальных. 

Условия - естественные: охладим 
пластиковую бутылку с водой граду- 
сов эдак до пяти, положим ее в сум- 


При прочих равных условиях 
лидерство - за пластиковы- 
ми изотермическими контей- 
нерами. 


ку или контейнер и покатаем по жа- 
ре часика четыре, причем как с при- 
менением охлаждающих .элементов, 
так и без них. Будем считать, что при- 
мерно за это время можно доползти по 
пробкам до места предполагаемого от- 
дыха: скажем, в пятницу вечерком ки- 
лометров за пятьдесят - сто от города. 
Температурных режимов - два: плюс 
20°С для салона авто с кондиционером 
и плюс 43°С для ситуации, когда «кон- 
дея» в машине пет. И уж если после че- 
тырехчасовой поездки эту воду можно 
будет не просто пить, а пить с удоволь- 
ствием, то будем считать, что участни- 
ки оправдывают свое название по пол- 
ной программе. 

СОУЧАСТНИКИ 

Восемь участников - пять сумок- 
холодильников и три изотермических 
контейнера - заняли места в салоне. 
Воду и медные трубы не обещаем, но 
вот огонь, а точнее жару - обеспечим 
легко. 

Не забыли мы и про допинг - 
охлаждающие элементы. Они мерзли 
ночь в холодильнике, чтобы днем про- 
стимулировать результаты. Доза, ре- 
комендованная производителем, 
не меньше двух. Но больше и не стоит, 
а то места для еды не останется. 

ТАК ГОРЯЧО ИЛИ ХОЛОДНО? 

Четыре часа пути под палящим солн- 
це.ч расставили точки над і. При про- 


чих равных условиях лидерство - за 
пластиковыми изотермическіьми кон- 
тейнерами, причем как с использова- 
нием допинга, так и без. Можете быть 
уверены, что продукты доедут до заго- 
родного пикника в целости и сохран- 
ности. Минус контейнеров - материал. 
Их, в отличие от сумок-холодильников, 
ко.мпактно не свернешь. 

С сумками другая ситуация - тот 
же минус, но «вид сбоку». У материала 
сумок-холодильников теплоизоляци- 
онные свойства явно похуже, но поло- 
жение можно исправить, прикупив до- 
полнительные охлаждающие элемен- 
ты. Они, кстати, существенно улуч- 
шают показатели при высокой темпе- 
ратуре воздуха. Так что если ваш ав- 
томобиль не оборудован кондицио- 
нером, то пара сотен, потраченных на 
пластины, окупятся с лихвой. Если же 
есть кондиционер, то особого смысла 
разоряться на них нет. У мягких сте- 
нок есть и существенный плюс: они 
позволяют более свободно использо- 
вать внутренний объем - ведь если 
стенки жесткие, как у контейнеров, то 
что-то может и не влезть. А в сумку - 
пожалуйста. 

Так что определяем тип, размер 
и цвет, выбираем подходящий экзем- 
пляр - и вперед, все на природу. Толь- 
кр не забудьте после пиршества убрать 
с)іеды вашего присутствия и прихва- 
тить все, что вы привезли с собой, об- 
ратно. ЗР 
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КОМПОНЕНТЫ 


ТОПЛИВО «экто» и «ѵльтимэйт» 



Секрет тит)ра 






лу‘ 
■о реі- 
поиск 



КОМПОНЕНТЫ I ТОПЛИВО «экто» и «УЛЬТИМЭЙТ» 


С овременный европейский авто- 
мобиль, как правіто, рассчитан 
на любой современный же бен- 
зин. Понятно, что обладатель 
БМВ или «іМерседеса» свежего модель- 
ного года не свернет на захолустную за- 
правку - он поедет на заведомо «пра- 
вильную» АЗС с громюім именем. Ска- 
жем, на ВР или «Лукойл». И окажется 
перед пробле.ѵюй выбора. 

Стоит ли переплачивать за топли- 
во с пристіівками «Ультимэйт» иті «Эк- 
то»? Что предпочесть: обычный 98-й 
или «навороченный» 95-й? И конечно 
же, насколько обоснованы рекламные 
зазывалкіі? Скажем, тот же «Бритиш 
Петролеум» на своем фирменном сайте 
оперирует ігу очень «вкусными» данны- 
ми: рост мощносі и - до 14,7%, прибавка 
ускорения - до 9,9%. Да и «Лукойл» го- 
ворит про 100% мощности и 0% корро- 
зии. А каков процент правдивости в та- 
ких высказываниях? 

Для ответа на подобные вопросъ! 
мы приобрели на фирменных столичнььч 
АЗС образцы бензинов ВР и «Лукойл» 
с октановыми числами 95 и 98 - всего 
шесть образцов. Подробности - на фото. 

СТАНДАРТ ВЫДЕРЖАН 

Купленные бензины, по определению, 
должны были оказаться должного каче- 
ства - иначе всякие сравнения «Экто» и 
«не Экто» теряют смысл. Действительно, 
проверка физико-химическшч параме- 
тров топлива никаких неожиданностей 
не выявила. Все в порядке, действующие 
ГОСТы удовлетворены. Октановые чис- 
ла - дііже с превышением нормы, смол 
- мало. 

Правда, бросилась в глаза стран- 
ность: у простого ВР смол нет совсем, 
а у фирменных - пожалуйста, вот они! 
Все объясняется просто - именно так 
на этом тесте зачастую индицируют- 
ся некоторые моющие игпредиенты. 
У «Лукойла», видимо, присадка другая, 
а потому и результаты смотрятся иначе. 

Ароматики в бензинах ВР совсем 
мало - они тянут на Евро ГѴ! В «лукой- 
ловских» - побольше, но примерно в зо- 
не Евро III. зато сера на пределе опре- 
деляе.мости: приятно! А по общей сово- 
купности - очень даже хорошие бензи- 
ны с точки зрения «физико-химиков». 
Впрочем, другого и не ожидали - теперь 
можно с чистой совестью начинать мо- 
торную серию испытаний. 

А ТЕПЕРЬ > МОТОРЫ! 

Как обычно, испытания проводим на 
двух типах моторов - впрысковом и 
карбюраторном. Предвидим ехидный 



Марка бензина (ло чеку) Аи-9$ 

Цена, руб7л 22,40 


Самый дешевый нз всех закупленных бензинов стал ба- 
зой для сравнения всех остальных «лукойлов». База ока- 
залась вполне приличной. По самым скромным оценкам 
- Ьро III, вот только моющих присадок нет - из-за этого 
не лопал влагерь «великих». Но использовать можно со- 
вершенно спокойно. 


Самая низкая цена среди всей закупки при весьма 
доаойных параметрах. Низкое содержание серы. 


^ Отсутавиемоющихприсадок. 


ООО «ЛУКОЙЛ-Северо-Запад- 
нефтепродукт», 

ИНН 007825439514 


I Место и время заправки: С.-Петербург, Пискарев- 
ский пр., д. 30, АЗС-41, 27.03.2008, 10 ч 48 мин 



Марка бензина (ло чеку) А95Е 

Цена, рубУя 22,90 


Марка бензина (ло чеку) А95Е 

Цена, рубУя 22,90 


Топливо «Зкто» подтвердило высокий статус - ведь оно 
уже было среди победителей предыдущих экаіертиз. 
Многовато ароматики для современных топлив, но это 
не сказывается на его качестве. А моющий эффект при- 
садки выражен доааточно сильно, воттолько ждать эф- 
фекта придется некоторое время. 


(2 


Сравнительно невысокая ценадлятоллив подоб- 
ного класса. Самое низкое содержание серы и смол, 
высокая моющая способность. 


іЩ Самоевысокое содержание ароматическихуглево- 
^ дородов среди всех испытанныхтоплив. 


ЗАО ПЕТРОЛ КОМПЛЕКС 
«ВР Щелковская», 

ИНН 007707126064 



Марка бензина (по чеку) Бензин 95 


Цсна,ру6Ул Д59 


ЗАО ПЕТРОЛ КОМПЛЕКС, 
«ВР ІЦелковская», 

ИНН 007707126064 



Марка бензина (по чеку) 95 ОІТ 


Марка бензина (по чеку) 95 ОІТ 

Цена, рубУя — — 23,99 


Базовый бензин для исследования топлив ВР. &ли бы не 
отсутавие моющей присадки, отнесли бы к классу Евро IV 
по европейской классификации (наша держит этот пара- 
метр в необязательных]. Полностью отсутаѳуюг смолы, 
сера - в пределах достуаимого, И октановое число- 
с хорошим запасом. При этом - сравнительно недорого. 


Низкое содержание ароматики, отсутствие смол, 
хорошая детонационная аойкоаь. Сравнительно 
невысокая цена. 


^ Отсутствие моющей присадки. 


По всем категориям подходит под класс Евро IV. Четко 
фиксируется родственная связь с базовым ВР 95. Пуаь 
не пугает наличие смол -такидентифицируется лрисут- 
авие моющей присадки. Но э{^га гоже придется подо- 
ждать, и переходить на него, равно как и на другие топли- 
ва аналогичного класса, надо постепенно. 


Одни из лучших физико-химических показателей 
по всем параметрам, кроме содержания серы. Хо- 
рошая моющая способность. 


^ Серу надо было бы уменьшить. 
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ООО «ЛУКОИЛ-Северо-Запад- 
нефтепродукт», 

ИНН 007825439514 


Место и время ваправки; С.-Петербург, Пискарев- 
ский пр., д. 30, АЗС-41, 27.03.2008, 10 ч 50 мин 



Марка бензмна (по чеку) 
Цена,руДУіі. 


Высокооктановое топливо для форсированных мото- 
ров и продвинутых драйверов. Мыть не умеет- жаль, 
но и отложений при работе много не даа - смол мало. 

Да и сера на пределе определения. Но использовать его - 
удовольавне не из дешевых. 

^ Высокие моторные локззатели, получаемые после 
адаптации мотора под этот бензин. Низкое содер- 
жание серыисмол. 


Щ Отсутавие моющих присадок, сравнительно вы- 
^ сокая цена. 


ЗАО ПЕТРОЛ КОМПЛЕКС, 
«ВР Щелковская», 

ИНН 007707126064 


Место и время заправки: Москва, Шелковское ш.. 
д. 2, корп. 1, 20.03.2008, 22 ч 15 мин 



Марка бензина (по чеку) ІЛТ 

Цена,р)г6Ул - — 24.99 


Нанпучший выбор для любителей спортивной езды. Если 
использовать все его возможноаи и по октановому чис- 
лу, и по моющей способноаи, можно многое выиграть. 
Дороговато для поаоянкого употребления, но за радости 
платить положено. Жаль, что по новому Техническому ре- 
гламенту жить ему осталось недолго. . . 




Самая высокая детона ционнаяаойкоаь, какслед- 
авие - наибольшие резервы в повышении мотор- 
ных показателей двигателя. 


Сравнительно высокая цена. 


Разработанная и используе- 
мая ЗР методика испытания 
бензинов положена в осно- 
ву одной из принятых феде- 
ральных «Систем доброволь- 
ной сертификации горюче- 
смазочных материалов». 


вопрос: а зачем 98-й лить в карбюра- 
торныті мотор? Так никто и не предла- 
гает ездить на нем владельцам ВАЗов: 
мы просто сравниваем реакцию мото- 
ра на топливо! «Тупой» карбюратор- 
ный мотор точнее отследит особен- 
ности сгорания конкретного топли- 
ва - там нет «мозгов» н всяких обрат- 
ных связей. К тому же откроем малень- 
кий секрет... Знаете, как одна фирма- 
производитель бензина определяет эф- 
фективность снижения содержания в 
выхлопных газах углеводородов, оки- 
си азота и прочей гадости? Оказывает- 
ся, при сравнении 98-го «Ультимэйта» 


НАША СПРАВКА 


ОПТИМАЛЬНЫЙ УГОЛ 
ОПЕРЕЖЕНИЯ ЗАЖИГАНИЯ 

В штатной настройке системы управ- 
ления современным двигателем угол 
опережения зажигания (УОЗ) подби- 
рают так, чтобы при заданном соаа- 
ве смеси мотор «облизывал» порог де- 
тонации. Вспомните старые, еще кар- 
бюраторные рекомендации по регу- 
лировке УОЗ без стробоскопа - что- 
бы при резком увеличении нагрузки 
детонация пару-тройку раз «щелкну- 
ла» в цилиндрах. Зачем? Чтобы обе- 
спечить минимальный расход топли- 
ва и наибольшую мощность. Зависи- 
мость этих параметров от УОЗ чет- 
кая и однозначная - при определен- 
ном заданном значении этого параме- 
тра мощность на режиме будет макси- 
мальна, а удельный расход топлива - 
минимален. Так почему нельзя заранее 
настроить матрицу управления дви- 
гателем так, чтобы во всех точках УОЗ 
был бы оптимальным? Мешает это- 
му та самая детонация. Ведь неизбеж- 
ным следствием увеличения УОЗ ста- 
нет рост давлений в цилиндрах - то- 
пливо начинает гореть раньше, еще на 
такте сжатия. А явление детонации как 
раз и провоцируется волной давления: 
чем оно больше, тем ближе порог де- 
тонации. Поэтому чем выше детонаци- 
онная аойкость бензина, тем ближе 
оптимальные настройки мотора. 



I "ВвнЗілН'ФАіи - (Арби наши! 

I ТРИУМФ Ні-6ЕАВа 




Полироль-очиститель , [ТТЮ^РГ?* 
«ТРИумф» отличается - 

удачно подобранным и 
сбалансированным соче- 
,танием трех компонентов: 

п р и р од- 
ного вос- 
ка пальмы 
карнаубы. 
обладаю- 
щего пре- 
восходны- 
ми полирующими и защитными 
свойствами, полимерной нано- 
композиции Ро1у(1оп, придаю- 
щей поверхности замечательные 
водоотталкивающие свойства, и 
полимера СгоззРоат, известно- 
го своим «герметизирующим» 
эффектом. 


Автохимия Ні-€еаг - свыше 200 препаратов для об- 
служивания, эксплуатации и ремонта автомобиля. 


Сеть АВТОМАГов; Москва (495) 721-33-33 
Санкт-Петербург (812) 572-20-62 
Волгоград (8442) 26-87-56, Ростов-на-Дону (863) 247-66-91 
ѴѴѴѴѴѴ.АбАН.Ви - электронный каталог продукции 
ОПТОВЫЕ ПОСТАВКИ: 
по Москве (495) 975-73-71 
по регионам (495) 721-33-33 
факс (495) 975-73-72, 124-51-11 
МЕЛКИЙ ОПТ е-таіі: Ѵ8@ада[і.ги 











КОМПОНЕНТЫ I ТОПЛИВО «экто» и «УЛЬТИМЭЙТ» 




в сравнении с «обычным» 95-м! Как тут 
не проверить - интересно же! Но глав- 
ные тесты - конечно же. на впрыско- 
вом двигателе, ведь именно его собра- 
тья - основные потребители бензинов 
с громкими именами. 

СГОРЯТ ЛИ КЛАПАНЫ? 

Эта страшилка известна всем: моя, за- 
лил высокооктановый бензин - готовь- 
ся к капремонту. С'пециально для аполо- 
гетов подобной древности мы добавили 
к списку замеряемых параметров тем- 


пературу отработавших газов. Если на 
98-м она существенно вырастет - зна- 
чит, опасность реальна. 

Но никаких проблем с ростом тем- 
перат)'ры отработавших газов аппара- 
тура не зафиксировала. Значит, и кла- 
паны останутся живы - не прогорят ни 
при штатном опережении зажигания, 
ни при сдвинутом вперед, дабы выявить 
все возможности высокооктановых бен- 
зинов. Но об этом - дальше. 

Форсированные турбомоторы тоже 
могут облегченно вздохнуть - ведь для 


Преимущества «титулованных» бензинов пропорциональны степе- 
ни запущенности мотора, в который их заливают. 


шгх повышенные температуры на выпу- 
ске дополнительно осложняют и так не- 
легкую жизнь турбонагнетателя. Внро- 
чсіу, чему гут удивляться - 98-е лмен- 
но'для таких .моторов, в первую очередь, 
и предназначены. И кушают этот бензин 
без тяжких последствии для собствен- 
ного здоровья. 

А вообще, отчего могут расти тем- 
пературы на выпуске? Такое бывает, ког- 
да процесс горения топлива замедляется 
и оно продолжает догорать аж до самого 
открытия вьшускнььч клапанов. Раньше, 
когда для повышения октанового числа 
использовали всякие металлосодержа- 
щие присадки, тетраэтилсвинец (ТЭС) 
в первую очередь, так оно и было - ведь 
само их действие основано на торможе- 
нии реакций горения. А ныне эти при- 
садки строжайше запрещены - вот и по- 
мерла древняя страшилка. 

СНОВА ВРЕТ РЕКЛАМА? 

Начали с базового цикла испытаний - 
поочередно залили все бензины в баки 
моторов и прогнали их по 25 режиміім 
с разными оборотами и нагрузками, за- 
мерив при этом мощность, расход то- 
плива, токсичность іі температуру отра- 
ботавших газов. Результаты обработали, 
сравнили - никаких чудес, все в преде- 
лах погрешностей. 

Стало даже скучновато; обычные 
95-е оказались практически неразли- 


Ф Двигатель после обычного 95-го... 


Ф ...и «Ультимэйта». Моющая присадка снижает массу отложений. 


МЕЖДУ ЗАМЕРАМИ... 
БЕНЗИН -ЭТО... 

О «Жидкость, получаемая от перегон- 
ки каменного угля, растворяющая жи- 
ровые и смолистые вещества». Толко- 
вый словарь Даля 

О «Франц. Ьепгіпе - смесь легких 
углеводородов с 30-205°^ про- 
зрачная жидкость, плотность 0,70- 
0,78 г/см^. Получают главным обра- 
зом перегонкой или крекингом неф- 
ти». Большой Энциклопедический сло- 
варь (БЭС) 

О «Смесь легких углеводородов - 
бесцветная горючая жидкоаь, про- 
дукт переработки нефти». Толковый 
словарь Ожегова 

О «(От араб. ІиЬапдаѵі - яванская смо- 
ла). Легко воспламеняющаяся горючая 
жидкоаь, один из продуктов перегон- 
ки нефти». Новый словарь русского ягы- 
ка под редакцией Т.Ф. Ефремовой 
О «Из Франц. Ьепгіпе - то же от ср,- 
лат, Ьепгое, которое заимств. из араб. 
ІиЬап-]аѵі «яванское благовоние». Фас- 
мер М. Этимологический словарь рус- 
ского языка. 
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чимы. «Лукойл» примерно на 1% обо- 
гнал ВР по мощности и расходу топли- 
ва, зато «Бритиш» отыграл несколь- 
ко процентов на экологии. Что касает- 
ся бензинов с моющими присадками, 
а также 98-х, то на первый взгляд ни- 
чего особого они мотору не добавили, 
тем более - обещанных 14,7% приро- 
ста мощности. 

Самое время обрушиться с крити- 
кой на рекламу - опять она врет! Одна- 
ко подождем делать подобные выводы - 
поищем лучше зарытую собаку. 

Первое, что лежит на поверхности 
- различие в октановых числах взятых 
нами бензинов. Ведь понятно, что де- 
тонационная стойкость 95-х и 98-х вы- 
ше, чем 92-х. Поэтому можно погпрать 
углом опережения, чтобы настроить 
двигатель индивидуально для каждого 
бензина, выведя его на порог детонации 
(подробнее об этом - .в «Нашей справ- 
ке»). И сравним результаты при этих 
настройках с теми, что получаются на 
обычном 92-м бензине. 

Вот тут все стало понятно. Рост 
мощности составил в среднем 4,0... 4, 5% 
для 95-х и до 7% - для 98-х. По расходу 
топлива - улучшение соответственно 
на 4. ..7%. Зато с токсичностью совсем 
наоборот: ухудшение по сравненщо со 
штатной регулировкой и по остаточным 
углеводородам, и по оксидам азота. Оно 
и понятно - всегда, когда начало сгора- 
ния сдвигается в сторону более ранних 
УОЗ, параметры токсичности портятся. 

Все это любогшітно, но в чем пре- 


имущества «Экто» и «Ультимэйта» пе- 
ред «коллегами» без подобных титулов? 
В главном резерве! 

ГЛАВНЫЙ РЕЗЕРВ 

Судя по заявлениям нефтепереработ- 
чиков, бензины «Экто» и «Ультимэйт» 
содержат моющие присадки. О них - 
в очередной «Нашей справке». Итак, 
насколько эффективно работают мо- 
ющие присадки в бензинах «Экто» и 
«Ультимэйт», и какую пользу можно 
ждать? 

Стандартный тест на моющую спо- 
собность бензинов очень долог и тру- 
доемок, но мы пойдем своим путем. По- 
пробуем оценить саму тенденцию в из- 
менении количества отложений при ра- 
боте двигателя на бензинах с моющими 
присадками, а заодно проверить, как на 
это отреагирует мотор. Алгоритм ис- 
пытаний описан в «Нашей справке». 

Эту процедуру проделали на каж- 
дом бензине - итог же оказался прост. 
Обычные топлива, которые мы брали 
для сравнения, слегка увеличили мас- 
су отложений. А вот топлива с моющи- 
ми присадками дали обратішш эффект 
- масса отложений стала уменьшать- 
ся. Причем результат и по <‘Ультимэй- 
там», и по «Экто» был близким. И хотя 
точность таких замеров невысока, важ- 
на тенденция! 

Кстати, выявилось, что на 98-х бен- 
зинах моющие присадки чуть менее эф- 
фективны. В очередной раз убедились: 
улучшать хорошее всегда сложнее. 


Заявленные фирмой количественные преимущества бензинов 
«Ультимэйт» перед обычными оцениваются ею при сравнении бен- 
зина ВР 98 «Ультимэйт» с «обычным» 95-м. 


НАША СПРАВКА 


МОЮЩИЕ ПРИСАДКИ 

Еще создатели первых впрысковых мо- 
торов выяснили, что при работе на обыч- 
ных бензинах впускные клапаны и кана- 
лы быстро зарастают грязью. А это ухуд- 
шает наполнение цилиндров - проход- 
ные сечения клапанных щелей умень- 
шаются, да и аэродинамическое сопро- 
тивление на впуске резко растет. Причи- 
на - в самом принципе подачи бензина 
в двигатель. Струя из форсунки била на 
внутреннюю поверхность тарелки кла- 
пана, отлетала от нее и оседала на стен- 
ках впускного канала. Когда мотор горя- 
чий - ничего страшного не происходило, 
бензин испарялся и с воздухом шел в ци- 
линдры. А вот в холодном двигателе на- 


чинались процессы низкотемпературно- 
го разложения бензинов, в ходе которых 
и образовывались эти отложения. Мотор 
со временем терял мощность, росли ток- 
сичность отработавших газов и аппетит. 
Потребовалось создание присадок, пре- 
пятствующих росту отложений. В требо- 
ваниях к топливам класса Евро III и вы- 
ше наличие таких присадок аало обяза- 
тельным. 

Важный момент; по своей сути мо- 
ющие присадки должны не мыть, а пре- 
пятствовать образованию грязи. Вот уж 
действительно - «чисто не там, где уби- 
рают, а где не сорят»! Но как выяснилось 
в дальнейшем, реальный моющий эф- 
фект здесь также присутавует. 


АВТОМОБИЛЬНЫЕ ХОЛОДИЛЬНИКИ 



ЛЕТНЯЯ 
РЕЗИДЕНЦИЯ 
ДЕДА МОРОЗА! 

Холодильников громадье: 
от малыша - до великана, 
на любой вкус 
и для любого кармана! 
Есть сумки через плечо, 
на колесиках есть - 
моделей столько, 
что все и не счесть. 



Включай в прикуриватель, 
дома - в сеть. 

Есть - снедь охлаждают, 
есть - могут согреть. 
Красивее, 

практичнее их не найти - 
надежны в работе, 
удобны в пути! 



Сеть АВТОМАГов: Москва (495) 721-33-33 
Санкт-Петербург (812) 572-20-62 
Волгоград (8442) 26-87-56. Ростов-на-Дону (863) 247-66-91 
ѴѴѴѴѴУ.АеАН.Ри - электронный каталог продукции 
ОПТОВЫЕ ПОСТАВКИ: 
по Москве (495) 975-73-71 
по регионам (495) 721-33-33 
факс (495) 975-73-72, 124-51-11 
МЕЛКИЙ ОПТ е-таіі: Ѵ8@адаИ.ги 





КОМПОНЕНТЫ I ТОПЛИВО «экто» и «УЛЬТИМЭЙТ» 


Насколько же изменились пара- 
метры двигателя, который достаточно 
длительное время «кормили» каждым 
из бензинов? Для обычных топлив - все 
опять в пределах погрешности; наме- 
тилась тенденция к «подсадке» параме- 
тров. но почти незаметная. 

Для «‘МОЮЩИХ» бензинов картина ку- 
да более оптимистичная. Прежде всего, 
зафиксирован некоторый рост расхода 
воздуха. Значит, впускные каналы и кла- 
паны стали пропускать в двигатель боль- 
ше смеси. Итог - рост .мощности, сниже- 
ние расхода топлива. Заметно снизилась 
токсичность по СН, но содержание ок- 
сидов азота немного увеличилось; сгора- 
ние пошло более эффективно, гемпера- 
т)'ры поднялись - вот и результат. Впро- 
чем, «конфликт интересов» между окси- 
дами азота и остаточными углеводорода- 
ми специатіста.м известен давно. 

РЕАНИМАЦИЯ МОТОРА 

Суть влияния современных «титулован- 
ных» топлив на мотор мы уяснили, од- 
нако пресловутых рекламных 14,7% сно- 
ва не нашли. Что ж, поставим еще один, 
итоговый эксперимент, причем за преде- 
лами самой экспертизы - факультатив- 
но, так сказать... 

Модельный эксперимент с искус- 
ственным загрязнением, который мы 
практиковали ранее, )’казал на тенден- 
цию н дал возможность сравнения, но и 
только! А для выяснения реальных воз- 
можностей надо брать образец мото- 
ра с живой, «натуральной» грязью. Это- 
го добра за время предыдущісх испыта- 
ний накопилось .много - Иім и восполь- 
зовались. Взяли 100 л одного из бензи- 
нов с моющей присадкой - «Л)лсойл-95 
Экто» и выработали его на этом мото- 
ре, сняв предварительно начальные ха- 
рактеристики. По ходу испытаний заме- 
рили іцінамику изменения параметров. 
Причем по мере очистки порог дето- 
нации сдвигался в сторону увеличения 
мощности - мы это тоже отслеживали. 

Вот тут эффективность присадки 
проявилась более заметно. К концу цикла 
испытаний мощность подросла на 7,5%, 
а расход ріеньшился в среднем на 8,4%. 
Токсичность упала только по остаточ- 
ным углеводородам, оставаясь по осталь- 
НЫ.М компонентам в пределах погрешно- 
сти измерения. А если взять мотор еще 
более грязный и бензіша выработаіъ по- 
больше? Полагаем, что при этом реклам- 
ные цифры могут стать досягаемыми. 

ПЕРЕДОЗИРОВКА? 

Но вот что интересно! На начальном 
этапе работы нашего, ну очень ірязного 


ИЗМЕНЕНИЕ показателей КАРБЮРАТОРНОГО ДВИГАТЕЛЯ 
ПРИ РАБОТЕ НА РАЗНЫХ БЕНЗИНАХ ПО ОТНОШЕНИЮ К БАЗОВОМУ 



Изменение параметров, % 

Бензин 

Мощность 

Расход 

топлива 

КПД 

со 

СН 

"Ох 

ВР 

95 «Ультимэйт» 

-0,16 

-0,22 

0,42 : 

-9,1 

1.7 

-3,91 

98 «Ультимэйт» 

1,31 

0,03 

0,10 

-3,1 

-4,6 

-8,60 

«Лукойл» 

95 «Экто» 

0,66 

' -2,04 

1,14 

2,0 

-5,2 

8,70 

98 

-0,24 

2,26 

-3.19 

0,5 

2,1 

1,20 


Примі^існие. В качестве базоеогодпякакдогобрендавіятѲЗ-й бензин тогоженотеиовшя. 


ИЗМЕНЕНИЕ ПОКАЗАТЕЛЕЙ ВЛРЫСКОВОГО ДВИГАТЕЛЯ 

ПРИ РАБОТЕ НА РАЗНЫХ БЕНЗИНАХ ПО ОТНОШЕНИЮ К БАЗОВОМУ 



Изменение параметров, % ^ 

Бензин 

Мощность 

Рааод 

топлива 

КПД 

СО 

СН 

"Ох 

ВР 

95 «Ультимэйт» 

-0,46 

-1,42 

1,71 ' 

-8,3 

-6,4 

9,6 

98 «Ультимэйт» 

1,14 

-2,04 

0,58 

1,6 

-12,4 

-2,0 

«Лукойл» 

95 «Экто» 

-0,69 

-0,53 

0,06 

-5,2 

-1,8 

6,8 

98 

1,38 

-2,58 

2,65 

•14,7 

5,6 

-6,9 


Примечание. В качестве базового для ка/кдого ^ендс взят 95-й бензин тогоженаименования. 


ИЗМЕНЕНИЕ УСРЕДНЕННЫХ ПОКАЗАТЕЛЕЙ ВПРЫСКОВОГО ДВИГАТЕЛЯ 

ОТНОСИТЕЛЬНО иаодных ПАРАМПРОВ ПОСЛЕ ЦИКЛА ДЛИТЕЛЬНОЙ РАБОТЫ НА РАЗЛИЧНЫХ БЕНЗИНАХ 

1 Изменение параметров, % 


Бензин 

Мощность 

Расход 

топлива 

КПД 

СО 

СН 

"Ох 

ВР 

95 

-1,02 

-о.и 

0,18 

5,40 

3,9 

-5,6 


95 «Ультимэйт» 

2,98 

-3,37' 

4,79 

-2,30 

-11,1 

13,3 


98 «Ультимэйт» 

2.45 ■ 

-2,64 

2,77 

4,12 

' -16,5 

4,7 


95 

-0,98 

1,56 

-177 

8,40 

! 7,6 

' -9,8 

«Лукойл» 

95 «Экто» 

3,14 

419 

4,35 

-9,50 

і -11,4 

12,6 


98 

-0,94 

1,02 

-1,18 

-4,40 

5,6 

-10,1 


УСРЕДНЕННЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ КАРБЮРАТОРНОГО ДВИГАТЕЛЯ ПОСЛЕ РЕГУЛИРОВКИ НА ПРЕДЕЛ ДПОКАЦИИ 



Измжение параметров, % 

Бензин 

Мощноаь 

Рааод 

топлива 

КПД 

СО 

СН 

"Ох 

ВР 

95 «Ультимэйт» 

4,51 

-4,76 

4,93 

-11,2 

13,50 

6,4 

98 «Ультимэйт» ; 

7,21 

-5,63 

5,93 

-16,8 

29,65 

7,2 

«Лукойл» 

95 «Экто» 

3,96 

-7,12 

6,60 

-14,6 

11,50 

24,3 

98 

5,94 

-3,10 і 

3,45 

-9,4 

20,30 

16,4 


СРАВНЕНИЕ МОЮЩЕЙ СПОСОБНОаИ БЕНЗИНОВ 

№ 

Параметр 

ВР 

«Лукойл» 



95 

95 «Ульги* 
мэйт» 

98 «Ульти- 
мэйт» 

95 

« Ой 

«Экто» ^ 

1 

Изменение массы отложений на впуск- 
ных клапанах, % 

10,5 

-31,4 

-26,6 1 

14,3 

-39,4 16,5 

2 

Изменение массы отложений на свечах 
зажигания, % 

9,6 

-24,6 

-19,8 

16,6 

•31,2 18,6 
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мотора на хорошем бензине с моющей 
присадкой были замечены некоторые 
неприятности: и подергиваться стал, и 
токсичность заметно увеличилась. В чем 
дело? Мы полагаем, что загрязнения, 
смываемые со стенок топливной систе- 
мы, попали в ее дозирующие элементы. 
Это и породило отрицательный эффект. 
А когда двигатель слегка промыли, про- 
явилась четкая тенденция к улучшению 
всех параметров. Вот как все непросто! 
И опять подтвердилась старая истина - 
не надо запускать болячки, то есть чи- 
стое всегда лучше грязного. 

Так заливать моющее топливо в 
«грязный» мотор или нет? Мы рекомен- 
дуем переходить на хорошее постепен- 
но. Сначала к обычному тошіиву доба- 
вить полбака бензина с моющей при- 
садкой, затем, выработав бак на 3/4, сно- 
ва доліггь бензин с присадкой. А потом 
уже заправляться только фирменным 
бензином. На каком-то этапе придется 
поменять топливный фильтр, но это по- 
требуется только для особо запущенных 
моторов. 

НЕ РЕКЛАМАІП 

Так что же, как говорится, в сухом 
остатке? 

Во-первых, брендовые топли- 
ва действительно имеют определен- 
ные преимущества перед обычными - 
в основном за счет улучшенных мою- 
щих свойств. Однако увидеть это удает- 
ся не сразу, а при постоянном их приме- 
нениіі. Но отметим: если бензин заявлен 
как соответствующий Евро Ш и выше, 


то содержать моющие присадки он про- 
сто обязан. 

Во-вторых, основные преимущества 
таких бензинов проявляются все-таки 
на современных впрысковых моторах, 
но ведь они для них и создавались! Де- 
ло в том, что струя топлива из форсун- 
Ю 1 позволяет лучше использовать мою- 
щие свойства присадок, чем в карбюра- 
торном моторе. Поэтому ждать эффек- 
та для «старичка» придется значитель- 
но дольше. 

В-третьих, заявленных 14,7% при- 
роста мощности мы не достигли. Но ес- 
ли использовать все возможности бензи- 
нов с более высокими 04 и хорошей мо- 
ющей способностью, а в качестве подо- 
пытного мотора взять сильно грязный, 
то такие цифры могут оказаться реаль- 
ными. Правда, речь скорее не об увели- 
чении мощности, а ее восстановлении. 

И наконец, в-четвертых: титуло- 
ванные бензины уж не настолько доро- 
же обычных - что значат пятьдесят ко- 
пеек на литр на фоне нынешних цен, да 
к тому же неуклонного удорожания са- 
мых простых топлив? 

Итог исследования таков: мы выби- 
раем 95-й с красивой приставкой в кон- 
це. Какой именно - «Ультимэйт» или 
«Экто» - неважно: ведь, по сути, по- 
лученные результаты зафиксировали, 
так сказать, боевую ничью. Что касает- 
ся 98-го, к нему ни малейших претензий 
нет, но заливать его, только теша соб- 
ственное самолюбие, не стоит. Его ни- 
ша - высокофорсированные моторы и 
стритрейсерские заезды. ЗР 


Наш выбор - 95*й бензин с моющей присадкой. «Ультимэйт» или 
«Экто» - неважно. 


НАША СПРАВКА 


КАК ПРОВЕРЯЛИ МЮЮЩУЮ 
СПОСОБНОСТЬ 

Разобрали двигатель, очистили механи- 
ческим путем поверхности камеры сго- 
рания и впускной системы от отложений 
и на электронных весах взвесили клапа- 
ны и свечи зажигания. Именно эти дета- 
ли станут работать в качестве контроль- 
ных весовых элементов, по изменению 
массы которых предаоит судить о мо- 
ющей способности бензинов. Мотор со- 
брали, поставили на стенд и застави- 
ли «скушать» порцию месива, состояще- 
го из бензина, дизельного топлива и мо- 
торного масла, подобранных в опреде- 
ленной пропорции. Режимы - холостого 
I хода и малых нагрузок, чтобы температу- 
I ры деталей были пониже. Цель - быстро 


нарастить на всех поверхностях замет- 
ный слой отложений. Понятно, что обыч- 
ных коксов, характерных для внутрен- 
них поверхностей клапанов, долго и хо- 
рошо поработавших на слабеньких бен- 
зинах, мы не получим, но уж хлопья орга- 
ники на деталях обязательно образуются! 
Дальше - снова разборка и взвешивание; 
чтобы определить исходную массу отло- 
жений. Аккуратно собрали мотор и вы- 
работали на нем все остатки топлив по- 
сле основного цикла. Снова разобрали, 
взвесили, оценили, в какую сторону из- 
менилась масса отложений - продолжает 
ли топливо пачкать или же моет? А еще - 
в начале и конце испытаний снимаем по- 
казатели мотора, чтобы отследить эффект 
очистки. 


Лидеры 

аккумуляторной отрасли 


Аккумуляторы 
высоких технологий 
АКОМ ^ 

т- ^ 


Лучшие 
достижения 
мировых лидеров 


Аккумуляторы 




«Аком» — наукоёмкий продукт 


на основе высокотехнологичных сплавов 
«Кальций— Кальций» 


Жёсткие 

стандарты 

автомс^иле- 

строения 

Европы 

и Америки 



Впервые в России — 

высший стандарт производства. 

Завод «Аком» получил сертификат 150 
1 6949:2002 - высший стандарт органи- 
зации производства аккумуляторной 
отрасли. Аккумуляторы «Аком» - 
выбор ведущих автозаводов 


Лучшие 

характеристики 


Аккумуляторы 
«Аком» — лучшие 
российские 
батареи 

по техническим характеристикам 
по результатам независимых тестов 
(«Экспертиза аккумуляторов», 
журнал «За рулём», №1 1 2007 года) 




Аккумуляторная компания «Аком» 
Россия. 445359. Самарская обл.. 
г. Жигулевск. проезд Слважный, 22 
тел./факс; (8482) 51-64-00, 31-64-02 
ѵѵѵѵѵѵакотзи 






ПОИСКОВАЯ СИСТЕМА 
«ГРАЧ-21» 

Ориентировочная цена - от 12 000 руб. 

В компактном модуле, устанавливаемом на 
автомобиль, питерскому ООО «Координата» 
удалось разместить СР$/С5М устройство, 
микроконтроллер и антенну. Для обнаруже- 
ния и слежения за машиной подойдет любой 
смартфон с установленной на него специаль- 
ной программой. Угонщику засечь систему 
на автомобиле сложно: алгоритм работы 
передатчика помогает ему маскировать 
«шпионскую» деятельность. 



Одно приемное устройство способно вести 
наблюдение за тремя машинами одновре- 
менно. Можно расширить контролируемый 
автопарк и до десяти авто, но такая про- 
грамма будет, естественно, дороже. 

Главная особенность «грача» в том, что 
пользователь может наладить наблю- 
дение сам, не прибегая к услугам фирм- 
установщиков и провайдеров услуг. 
Помимо ощутимой экономии средств, 
это основа для повышения безопасности: 
количество допущенных к системе мини- 
мально. 


БЕНЗОНАСОСЫ ДЛЯ АВТОМОБИЛЕЙ ВАЗ И ГАЗ 



Ориентировочная цена - от 700 до 1 700 руб. 
Бельгийские электробензонасосы ѴѴееп 
отныне можно установить на отечествен- 
ные «лады» (Р182, Р212, Р262, Р282) и 
«волги» (Р162, Р172) . Модификации отли- 
чаются в основном способом крепления 
и габаритами. Их можно приобрести как 
в сборе с фильтром предварительной 
очистки и датчиком уровня топлива, так и 
отдельно. 

По заверению производителя, насосы 
отличаются минимальным уровнем шума 
и низкой чувствительностью к топливным 
примесям. Расчетный ресурс составляет не 
менее 30 000 часов. 


СМАЗКА ДЛЯ ШРУСов БЫРКОТЕ 

Ориентировочная цена - 120 руб. за 113 г 
(4 унции). 

В современных ШРУСах литиевые смазки 
работают не столь надежно, как хотелось 
бы, из-за возросших нагрузок и темпера- 
тур. Ряд производителей шарниров 
(например, СКЫ) запрещают также приме- 
нение смазок с дисульфидом молибдена, 
опасаясь расслоения состава в реальных 
условиях эксплуатации. 

Новая смазка Зііркосе Роііигеа СѴ іоіш на 
основе полимочевины отличается высокой 
стойкостью к нагрузкам и воде, не требуя 
замены в течение всего срока службы узла. 
Кроме ШРУСов, производитель рекомен- 
дует эту смазку для рулевого механизма, 
подшипников ступиц, генератора, водяного 
насоса, натяжных роликов, карданных шар- 
ниров - в общем, всюду, где не исключено 
попадание влаги. 




ОЧИСТИТЕЛЬ КОЖАНОЙ ОБИВКИ 
С КОНДИЦИОНЕРОМ 

Ориентировочная розничная цена - 70 руб. 
за 250 г. 

Кремообразное средство Іеатііег СІеапег & 
Сопсііііопег от компании «Астрохим» при- 
годится для ухода не только за кожаной, но 
и имитирующей ее полимерной обивкой 
салона. Входящие в состав кондиционера 
глицерин, воск и ланолин вернут коже мяг- 
кость, эластичность и первозданный блеск. 
Кроме того, на поверхности сформируется 
водо- и грязеотталкивающий слой, а в салон 
вернется запах «новой кожи». 


ЛАМПЫ СЕРИИ БРОКТиСНТ 

Ориентировочная цена - от 300 руб. (за 
лампы головного света) 

Компания (ЗепегаІ ЕІесігІс предлагает люби- 
телям активного стиля вождения и тюнинга 
новую линейку галогенных ламп для фар 
(Н4, Н7, НВЗ, НВ4) и Других световых прибо- 
ров. Их отличают увеличенный на 50 - 60% 
световой поток и холодный (под ксенон) 
оттенок. Причем это достигнуто без увели- 



чения потребляемой мощности. В колбах 
ламп использовано тонированное в массе 
кварцевое стекло, а не напыление. Лампы 
омологированы и допущены к применению 
в автомобилях как зарубежного, так и рос- 
сийского производства. 


ОПОРЫ СТОЕК ПЕРЕДНЕЙ 
ПОДВЕСКИ НОСА 

Ориентировочная цена - 400 и 540 руб. 
Фирма Ноіа выпустила опоры амортизатор- 
ных стоек для автомобилей ВАЗ «восьмого» 
(К 206) и «десятого» (В 216) семейства. Их 
резиновый элемент сохраняет эластич- 
ность при температурах от -40°С до -і-50’С, 
а корпус изготовлен из легированной стали. 
Шариковый радиально-упорный подшипник 
имеет солидный запас прочности, что позво- 
ляет фирме гарантировать срок службы 
опор не менее 100 000 км пробега при экс- 
плуатации на шоссейных дорогах. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ НОВИНКИ 


Нетрадиционные отношения 

Часто аксессуары, даже новые, ничем не выделяются из массы себе подобных изделий. Напротив, 
нестандартные решения привлекают внимание. Краткий обзор представляет Денис Чиликин. 


МЕДИАРЕСИВЕР АЕРІИЕ ІОА-Х10О 

Ориентировочная цена - 12 500 руб. 



Это устройство от компании Аіріпе Еіесігопісз нельзя на- 
звать ни магнитолой, ни СО-ресивером, потому как оно 
полностью лишено какого-либо привода и предназначено 
только для подключения внешних источников; ІІЗВ, іРо(і и 
ВІиеІооіЬ. Смелость подобного решения поначалу удивля- 
ла, но продажа более 50 тысяч предшественников (модели 
Аіріпе ЮА-Х001, также лишенной каких-либо приводов) по- 
казала, что значительная часть пользователей )'же согласна 
отказаться от СО. 

Новинка сохранила концепцию, но стала более техноло- 
гичной. К тому же появилась интересная возможность - до- 
бавлять к головному устройству процессор Аіріпе РХА-НЮО 
с шестиканальной временной коррекцией и пятиканальным 
параметрическим эквалайзером. 


ІѴС КѴѴ-АѴХ810 

Ориентировочная цена - 34 000 руб. 



іМультимедийные ресиверы формата 20Ш привлекательны 
своими возможностя^ш: большой эк-ран, удобное управле- 
ние, завидньиі функционал. К сожалению, они привлекают 
не только владельцев, но и злоумышленников; ведь передняя 
панель у подобных аппаратов - несъемная! 

Учитывая пожелания покупателей, компания 1ѴС вы- 
вела на рьшок устройство со съемной лицевой панелью. Но- 
сить такую с собой каждый день, .может, и не очень удоб- 
но, но если приходится оставлять машину на сомнительных 
парковках, это едва ли не единственная возможность не ли- 
шиться недешевого авторазвлечения. 


СНЛиЕНСЕЯ Р$ 

Ориентировочная цена - 2000 руб. 



Всегда ли автомобиль, оснащенный парковочным радаром, 
выдает себя привычн^>іми круглыми датчика.ми на бампере? 
Оказывается, нет. В устройстве СЬа11еп§ег Р5 вместо них ис- 
пользуется металлизированная пленочная лента. Она при- 
клеивается по всей длине бампера изнутри, а пото.му свер- 
лить отверстия не понадобится. 

О приближении к препятствию водителя оповестит зву- 
ковой сигнал, расположенный в миниатюрном корпусе: в за- 
висимости от расстояния устройство меняет частоту звука. 
Таким образом, установка парковочного радара становится 
скрытой по всем показателям. 


АДАПТЕР Л-АиОІО СЬЙІС 

Ориентировочная цена - 2500 руб. 



Компания ІТ-Аи<ііо предлагает автовладельцам изысканные 
пути к расширению возможностей аудиосистем без их за,ме- 
ігы. Например, адаптер СТ-КТС позволяет добавить внеш- 
ний аудиоисточник (АЦХ), громкость которого можно регу- 
лировать со специального джойстика. А еще - подключить 
активный сабвуфер, опять-таки с дистанционно регулируе- 
мым уровнем сигнала. 
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ѴІОЕОѴОХРАѴ-2710 

Ориентировочная цена - 1 8 000 руб. 



Штатная аудиосистема часто не соответствует требовани- 
ям автовладельца. Всевозможные переходные рамки и по- 
лускрытые головные устройства отчасти решают эту про- 
блему, но подобное вмешательство отрицательно сказы- 
вается на дизайне интерьера. Неудивительно, что в ин- 
дустрии автомо6ильні5іх развлечений появилось новое 
направление: аудио- и видеокомплексы, адаптирован- 
ные специально для конкретной модели. Здесь и форма 
устройства в точности повторяет штатную, и общая кон- 
цепция дизайна - схожая. 

Подобное устройство, специально разработанное для 
«Тойота-Кэмри», предлагает компания Ѵібеоѵох. В нем есть 
не только сенсорный 7-діоймовын ЖК-экран, но и даже 
5.1 -канальный выход ПСА. 


ІІ-СОМНЕСТ 4000М САМЕЯА 

Ориентировочная цена - 12 900 руб. 

Движение по незнакомому, загруженному мегаполису - 
нудное и утомительное занятие. Но после изматывающей 
поездки, как правило, следует не менее нервная парковка 
на тесной улочке. Облегчить жизнь горожанина призвано 
устройство от 1І-Соппесі. Это не только привычный нави- 
гатор с голосовыми подсказками и встроенным медиаплее- 
ром, но и настоящая парковочная система. 

В комплект устройства входит беспроводная цифровая 
камера, которая активируется при движении задним ходом. 
Изображение, в свою очередь, передается на дисплей нави- 
гационной системы, что существенно облегчает парковку. 



На правах рекламы 


/ КЛАРТ І 


СЦШПЛЕИМЯ 


ТЕСН 





О-ЗЗЗ 


Префеееномализм - 
гарантия иадежноетя! 


9 тотровіш тр т о братот м м : ^ (^93) 334 42 ^ йпЛо^шжц>а€о,гѵ •ппг*АсгайМесА.#и 
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ТЕХНИКА 


ПЕРСПЕКТИВНЫЕ ТЕХНОЛОГИИ СЕМЕРАІ МОТОР5 



Все смешалось 

Еще лет 20 назад в учебниках делигц^двигатели на дизель- 
ные и карбюраторные. Прибор для приготовления тоітливо- 
воздушной смеси ушел в отставку, и мы стали делить моторы 
на дизельные и бензиновые. Что угрожает этой градации, выяс- 
нял Анатолий Фомин. 


Н ефть дорожает - спрос превы- 
шает предложение. За послед- 
ние 10 лет цена возросла поч- 
ти на порядок, и 30-процент- 
ный рост в этом году - оптимистич- 
ный прогноз. Стоимость 159-литровой 
«бочки» уже превысила 130 долларов! 
Даже с учетом инфляции это дороже, 
чем в самый жестокий второй топлив- 
ный кризис 1979-1981 гг. 

Чтобы затормозить безлтіержный 
рост, необходимо снижать потребле- 
ние и использовать альтернативные ви- 
ды топлива. «Дженерал моторе» пред- 
ложила познакомиться со своими раз- 
работками. 

ПРИРОДНЫЙ ГАЗ 

Давно известный метан дешевле сжи- 
женного газа и менее вреден с точ- 
ки зрения экологии. В сравнении с ны- 
нешним бензиновым мотором газовый 
выбрасывает вчетверо меньше традици- 
онных загрязнителей и, к радости сто- 
ронников «иск)хственной» модели гло- 
бального потепления, на 20% меньше 
углекислого СОп. Но на метане обыч- 
ный бензиновый мотор слишком мно- 
го теряет в мощности и экономичности. 


а громоздкие баллоны высокого давле- 
ния сложно компоновать в легковом ав- 
томобиле. Именно поэтому для серий- 
ного производства выбрали мини-вэн 
«Зафира», в котором больше всего ме- 
ста под полом. Двигатель 1,6 л с турбо- 
надд^шом самую малость уступает бен- 
зиновому - 150 л.с. и 210 Н-м не назвать 
посредственными показателями. У про- 
даваемой сейчас газовой «Зафиры» - 
94 л.с. и 133 Н-м. Прогресс - иаледо! 

ВДВОЕ КРЕПЧЕ 

Е85 - стандартное и уже достаточно рас- 
пространенное в Европе топливо, со- 
стоящее из 85% этилового спирта и 15% 
бензина - вдвое крепче водки! Высокое 
октановое число спиртобензиновой сме- 
си (104 по исследовательскому методу) 
позволяет использовать все преимуще- 
ства наддува и высокой степени сжатия. 
Но еще важнее, что сырье для этого то- 
плива можно воспроизвести - проще го- 
воря, вырастить. Самый безвредньпі для 
природы этанол пол}’чают из бразиль- 
ского сахарного тростника или пшенич- 
ной соломы методом ферментизации. Та- 
кой на 70% сократит выбросы СОэ. Наи- 
более «затратный» этанол делают из са- 


харной свеклы - он принесет только 25% 
экономии. Впрочем, специалисты могут 
сами прикин\ть. «из чего гнать?» 

Проблем с работой двигателя на 
сшіртобензішовой смеси относитель- 
но немного. Основные; затр) 7 ціенный 
пуск на морозе и коррозия деталей то- 
пливной систеьші. Эти неприятности 
устраняются предпусковым подогревом 
и подбором материалов. Другой замет- 
ный минус - более низкая теплотворная 
способность спирта, приводящая к сни- 
жению мощности двигателя, разрабо- 
танного под бензин. Впрочем, у наддув- 
ных моторов недостаток может быть 
в значительной степени компенсирован. 
Кроме того, устройство РІехіЛіеІ позво- 
ляет заправлять в бак и бензин, и Е85. 
В зависимости от того, что в данный мо- 
.мент выгоднее. 

ДИЗЕЛЬ БУДЕТ! 

Среди американских моделей «Джене- 
рал моторе» дизели ставят лишь на здо- 
ровенные пикапы. Да и на них он не са- 
.мый популярный - доплата превыша- 
ет семь тысяч долларов. Двигатель хо- 
рош, но для легкового автомобиля вели- 
коват! Нет ли более скромного агрегата. 
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о Дизель для аКадиллака-СТ5» дебютирует 
в 2009 году. Созданный в сотрудничестве с 
итальянской фирмой ѴМ, этот Ѵ6 предназна- 
чен как для продольной, так и для поперечной 
установки. Мощность 1 84 кВт/250 л.с, крутя- 
щий момент 550 Н-м. Оснащен рециркуляцией 
выхлопных газов - и впервые ! - индивиду- 
альными датчиками давления в цилиндрах. 



О Нус]гоСеп4 - четвертый вариант авто на 
топливных элементах. Прототипы впервые 
построены большой серией - свыше 100! 

4,2 кг сжатого до 70 МПа водорода хватает 
на 320 км экономичной езды. Можно разо- 
гнать двухтонную машину до 1 60 км/ч, а до 
100 км/ч за 12 с. 

в> Форсунка нового поколения не только 
регулирует количество и фазы впрыска, но 
и управляетподъемом иттпя. Пригодна для 
дизельных двигателей с давлением впрыска 
до 200 МПа. Опытные образцы проходят 
испытания. 



ФЭто не простая свеча накаливания: она 
объединена с датчиком давления в цилиндре 
и корректирует процесс сгорания. 


О Гибридный «Шевроле-Тахо» с трансмисси- 
ей 2-МООЕ Способен наполовину сократить 
потребление топлива в городском цикле по 
сравнению с обычным бензиновым собра- 
том - примерно до 8,3 л/100 км. «Загородная) 
экономия достигнута путем улучшения аэро- 
динамики и отключения четырех из восьми 
цилиндров при равномерном движении. 

На месте автоматической коробки передач - 
два соосных электромотора по 60 кВт, под 
задним сиденьем - никель-гидридные акку- 
муляторы (300 В, 1,8 кВт'ч). 



О «Опель-Зафира» на сжатом 
природном газе. Четыре бал- 
лона под полом вмещают 21 кг 
метана. Двигатель рабочим 
объемом 1,6 л с турбонад- 
дувом развивает 1 50 л.с. и 
210 Н-м. На одной газовой 
заправке «Зафира» может 
проехать 380 км. 


способного поместиться под капот «Ка- 
диллака»? Такой уже создан в сотрудни- 
честве с итальянской ѴМ. Шестицилин- 
дровый мотор рабочим объемом 2,9 л 
обладает вполне достойными характе- 
ристиками и соответствует нормативам 
Евро V. Он станет первым в мире ди- 
зелем с мониторингом давления в ци- 
линдрах: датчики встроены в свечи на- 
каливания. Двигатель должен удачно 
миновать Сциллу выбросов сажи и Ха- 
рибду высокой концентрации окислов 
азота. Этого достигли благодаря точ- 
ному управлению рециркуляцией вы- 
хлопнььх газов, которая стала возмож- 
ной именно благодаря контролю рабо- 
чего процесса в цилиндрах. Дебют мото- 
ра намечен на 2009 год. 


Впрочем, для многих «старосвет- 
ских» автомобилей и такой двигатель ве- 
ликоват. Компактным машинам адресуют 
1,9-литровый битѵрбодизель мощностью 
180 Л.С., с крутящим моментом 400 Н-м и 
выдающейся экономичностью. Он может 
разогнать СААБ 9-3 до 225 км/ч и доволь- 
ствоваться 5,6 л/100 км. 

ГИБРИД БОЛЬШОЙ 

В Америке по-прежнему любят большие 
машины и не любят бензин по четыре 
доллара за галлон. Поэтому прожорли- 
вый «Шевроле-Та.хо» превратили в пол- 
ноценный гибрид: на малых скоростях 
он обходится вовсе без бензинового мо- 
тора. При небольших нагрузках работа- 
ют лишь четыре цилиндра могучей ше- 
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ТЕХНИКА I ПЕРСПЕКТИВНЫЕ ТЕХНОЛОГИИ СЕМЕКАЕ МОТОК5 



Ф «Опель'Вектра» с бензиновым двигателем 
2,2 л, модифицированным под технологию 
НССІ (Нотодепоиз СНагде Сотргеззіоп 
ІдпШоп - воспламенение гомогенной смеси 
от сжатия). Благодаря тщательно разработан- 
ному рабочему процессу и камере сгорания 
такой двигатель на 1 5% экономичнее. 

стплитровой «восьмерки». А ее полная 
мобилизация потребуется лишь на кру- 
тььх подъемах или при буксировке при- 
цепа массой до 2,7 тонны. По утвержде- 
нию производителей, расход топлива по 
городскому циклу такой же, как у сред- 
него седана вроде «Тойоты-Камри». 

МОТОР МАЛЕНЬКИЙ 

Может ли быть динамичным автомо- 
биль с бензиновым мотором 1,4 л? Мо- 
жет, если это двигатель с непосредствен- 
ным впрыском, регулируемыми фаза- 
ми газораспределения и турбонаддувом. 
Опытный агрегат изготовили на основе 
серийного мотора 1,4 л. Усилили колен- 
чатый вал, шатуны и крышку, соединя- 
ющую коренные подшипники, приме- 
нили реіулировки фаз газораспределе- 
ния и установили совсем другую голов- 
ку блока цилиндров. 

Довелось прокатиться на опыт- 
ном «Опеле-Астра». До 1500 об/мин 
двигатель вяловат, но тянет устойчи- 
во и без провалов. Плавно прибавля- 
ет с ростом оборотов и легко «крутит- 
ся» за 6000 об/мпн. Машина едет как 
вполне «взрослый» автомобиль с мо- 
тором 1,8 л, но, по утверждению спе- 
циалистов «Дженерал моторе», на ча- 




О Новое слово в камере сгорания обозначено 
аббревиатурой НССІ. Бензиновый двигатель 
с непосредственным впрыском топлива 
в большинстве режимов работы будет 
использовать воспламенение бедной смеси 
не от свечи, а от сжатия, как дизель! Обычный 
режим - только для холодного пуска и боль- 
ціой нагрузки. 


С> «Олель-Астра» с двигателем в 1,4 л стур- 
бонаддувом и непосредственным впрыском 
узнают по ярко-зеленому шильдику Есо ТигЬо 
на молдинге задней двери. 
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9 Особенностью третьего поколения автомо- 
билей на топливных элементах (НусігоСепЗ) 
было максимальное использование стандарт- 
ного шасси «Опель-Зафирз». Летом 2004 года 
НусІгобепЗ установил рекорд надежности 
для подобных машин, проехав 9696 км 
по 14 странам Европы. 


Нус1гобеп4 только внешне напоминает 
серийный «Сатурн-Вю»; его компоновка пол- 
ностью отлична от бензинового. Под задним 
сиденьем и полом багажного отсека три 
композитных баллона для сжатого водорода, 
в середине базы - аккумуляторная батарея, 
в моторном отсеке - батарея топливных эле- 
ментов, электродвигатель, распределитель- 
ный блок и система охлаждения. 


стичных режимах и при холостом ходе 
гораздо экономичнее. Можно надеять- 
ся, что машина с таким мотором ски- 
нет литр в загородном и полтора в го- 
родском цикле. 

ВОДОРОД БЕЗ БОМБЫ 

Управляемый термоядерный синтез уче- 
ным так пока и не удался, хотя водо- 
родную бомбу опробовали уже полсот- 
ни лет назад. То же и с топливными эле- 
ментами. На земле они успешно двига- 
ли микроавтобус «Электровэн» в дале- 
ком 1966 году. 

«Хайдроджен 4» - четвертый этап 
в освоении топливных элементов «Дже- 
иерал моторе». На первом убедились, 


что констр)'кция работоспособна. На 
втором наработали опыт компонов- 
ки и управления сложной трансмисси- 
ей. На третьей серии занялись надежно- 
стью. На четвертой пришла пора адап- 
тировать ездящий и приемлемо надеж- 
ньр прототип к малосерийному произ- 
вбдетву и экспериментальной эксплуа- 
тации. Планируют, что более сотни ма- 
шин продемонстрируют преимущества 
«чистой энергии», работая в реальных 
условиях по всему миру. Десять авто за- 
действуют в проекте СЕР (Сіеап Епег§у 
РагІпегзЬір - «Партнерство за чистую 
энергию») в Берлине. 

Максималка - 160 км/ч, разгон до 
сотни - 12 секунд, запас хода на одной 
заправке 320 км, - характеристики ма- 
шин четвертого поколения на топлив- 
ных элементах позволяют эксплуати- 
ровать их в обычных условиях и вместе 
с тем понять проблемы, о которых пре- 
жде не задумывались. Цена и предло- 
жение водорода - уже не самая серьез- 
ная. Главная - стоимость одной только 
батареи топливных элементов много- 
кратно превышает цену обычного авто- 
мобиля! 

Но, похоже, безудержный рост цен 
на ^тлеводородное горючее действи- 
тельно расшевелил сонное автомобиль- 
ное царство. В конце концов, условный 
выбор лучше безусловной безысходно- 
сти. «Дженерал моторе» спешит разло- 
жить яйца по разным корзинам. В какой 
из них окажется золотое? Попробуйте 
угадать... ЗР 
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ТЕХНИКА ОБОЗРЕНИЕ ВЫПУСКНЫЕ СИСТЕМЫ 


Дышите глубже 


Хорошее дыхание двигателям нужно не меньше, чем людям. За чистоту поступающего в «лег- 
кие» воздуха отвечает фильтр. А что препятствует свободному «выдоху» мотора и тем самым 

служит во благо человеку? Разбирался Денис Арутюнян. 


ЗА ЖАРУ! 

На выпускной коллектор из жаропроч- 
ного чуі^иа выпадает самая большая 
температурная нагрузка - около ІЗОО®. 
Прежде трубы, отводящие горячие га- 
зы из цилиндров, почти сразу сходились 
в одну. Сейчас распространена другая 
схема; трубы сначала соединяют попар- 
но, а уж затем воедино. Такая конструк- 
ция обусловлена волновыми колебания- 
ми движущихся газов. Грамотно исполь- 
зуя эти процессы, добиваются нужных 
характеристик двигателя. В этом смыс- 
ле примечательны знакомые любителям 
тюнинга «пауки» - выпускные коллек- 
торы, для которых форму и длину каж- 
дой трубы кропотливо подбирают. 


Коллектор необходимо жестко кре- 
пить к двигателю. Но как изолировать 
от вибраций остальные части выпуск- 
ной системы? Для этого служит вибро- 
изолируюп^ая муфта - сильфон. Гибкий 
металлический шланг, закрытый снару- 
жи плетеной стальной оболочкой, не по- 
зволяет нейтрализатору и глушителям 
вибрировать в такт мотору. 

ЗА ЗДОРОВЬЕ! 

Каталитический нейтрализатор полу- 
чил постоянную «прописку» сравни- 
тельно недавно. Лишь с 1993 года он 
стал обязательным в Европе для всех 
автомобилей с бензиновыми моторами. 
Работа у нейтрализатора нелегкая: пре- 


образовывать токсичные выхлопные 
га^ы (СО, СпН^п, N0^) в менее вред- 
ные (СОз» НзО, N 3 ). Для этого корпус 
из нержавеющей стали заполняют ак- 
тивным телом - чаще всего подушкой 
из керамического фиброфетра (состо- 
ит из волокон силиката алюминия и ча- 
стиц слюды) или блоком из металли- 
ческой фольги толщиной 0,05 мм. Пер- 
вый вариант дешев, но недолговечен - 
при ударе о камень, при резком скачке 
температур (например, если проехать 
через лужу) керамический наполнитель 
может разрушиться и полностью заку- 
порить выхлопной канал. Дорогой ме- 
таллический наполнитель служит го- 
раздо дольше. 



О Специфика машин с 
Ѵ-образными моторами - коли- 
чество деталей выпускной систе- 
мы увеличивается: два коллекто- 
ра, два нейтрализатора. Иногда 
правый и левый выпускные 
тракты все же сходятся, но чаще 
не стыкуются между собой. 

О Еще совсем недавно коллек- 
торы столь сложной формы 
предлагали лишь тюнинговые 
фирмы. Сейчас на многих авто- 
мобилях трубы причудливо 
сплетаются, прежде чем слиться 
воедино. 
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о Забота об экологии приводит к тому, что в выпускную систему внедряют уже не один ней- 
трализатор, а целый каскад устройств различного назначения. Яркий пример - система Віиеіес 
фирмы «Мерседес-Бенц». 


О Выпускная магистраль порой раскаляется 
докрасна. Но теплоизоляция глушителей спа- 
сает днище от нагрева. 


<&> Толстые «стволы» выхлопных труб, торчащие из-под днища - способ чуть-чуть поднять макси- 
мальную скорость или... потешить самолюбие. 



О Моторы с непосредственным впрыском Р5І компании «Фольксваген» отличаются высокими 
характеристиками и низкой токсичностью выхлопа - это заслуга, в том числе, современных компо- 
нентов выпускного тракта. 



Наполнитель служит носителем для 
катализаторов, которыми его покрыва- 
ют. Как правило, это благородные ме- 
таллы: платина, палладий и родий - в их 
присутствии вььхлопные газы быстро 
«дожигаются» до безопасного состояния. 
Раньше нейтрализатор устанавливали 
как отдельный элемент, сейчас его все ча- 
ще интегрируют в коллектор, располагая 
как можно ближе к цилиндрам, чтобы 
он быстрее проіревался до рабочей тем- 
пературы - около 700°. Кстати, именно 
эта мера помогает моторам вписываться 
в экологические нормы Евро ГѴ. 

Кислородный датчик, он же лямбда- 
зонд, врезают в вып}’скн)то магистраль 
непосредственно перед нейтрализато- 
ром. Датчик замеряет количество кис- 
лорода в отработавших газах, сравнивая 
с окружающим воздухом, и дает сигнал 
блоку управления двигателем для кор- 
рекции подачи топлива. Это необходи- 
мо для поддержания оптимального со- 
става смеси, поступающей в камеры сго- 
рания (14,7 части воздуха на 1 часть то- 
плива). Если соотношение изменится, 
эффективность работы нейтрализатора 
резко упадет, да и сам он прослужит не- 
долго. Лямбда-зонд держит выхлоп под 
неусыпным контролем. 

ЗА ТИШИНУ! 

До появления каталитических нейтра- 
лизаторов в выпускную систему уста- 
навливаші, как правило, три глушите- 
ля разного размера. Сейчас на большин- 
стве автомобилей их два. Первый, вы- 
полняющий «черновую» работу, в оби- 
ходе часто называют резонатором. Вто- 
рой. как правило, больше, а по кон- 
струкции несколько отличается. 

Условия работы глушителей легки- 
ми не назовешь: нагрев от выхлопньгх 
газов контрастирует с холодным воз- 
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ТЕХНИКА I ОБОЗРЕНИЕ ВЫПУСКНЫЕ СИСТЕМЫ 


ВЫПУСК В ЦИФРАХ 


Площадь рабочей поверхности сотово- 
го наполнителя каталитического ней- 
трализатора равна двум футбольным 
полям, то есть около 1 гектара. 

Общий объем глушителей легко- 
вого автомобиля в среднем в 3-8 раз 
больше рабочего объема двигателя. 

По действующему в России ГОСТу 
общий уровень шума, создаваемого 
автомобилем, не должен превышать 
74дБА. 

По мере прохождения через вы- 
пускную систему выхлопные газы осты- 
вают с ТЗОО^С (в коллекторе) до 150°С 
{в выхлопной трубе). 


духом, водой и снегом, внутри оседа- 
ет конденсат. Поэтому производители 
уделяют особое внимание коррозион- 
ной стойкости. Для корпусов глушите- 
лей лучше всего подходит нержавеющая 
сталь, но из-за высокой цены ее приме- 
няют лишь на дорогих автомобилях. От 
обычной стали отказались почти полно- 
стью - глушители слишком быстро вы- 
ходят из строя. Самое широкое распро- 
странение получили корпуса из стали, 
покрытой алюминием - она стоит лишь 
немногим дороже, а коррозионная стой- 
кость гораздо выше. 

Корпуса так называемых реактив- 
ных (резонаторных) глушителей чаще 
имеют двойные стенки, между которы- 
ми проложен теплоизолирующий слой 
- чтобы максимально защитить кузов 
от нагрева, а заодно от шума. Простей- 
шие устройства представляют собой 
перфорированную трубу, вокруг кото- 
рой несколько камер. Проходя по тру- 
бе и камерам, газы теряют скорость, а 
значит, и давление. Поэто,чу чем боль- 
ше камер и сложнее путь газов, тем 
эффективнее поглощение шума, осо- 
бенно «басов». 



Х>НАМАЫЫ 


9 На настройку выпуска породистых спортивных автомобилей уходит очень много времени. 
Несмотря на развитие компьютерных технологий, тушители зачастую доводят методом проб 
и ошибок. 


Через корпус однокамерного шу- 
мопоглощающего глушителя проходит 
перфорированная труба, а простран- 
ство вок'р}т: нее заполнено материалом, 
поглощающим звук. В качестве такой 
набивки когда-то использовали даже на- 
туральную шерсть - ныне, как правило, 
длинноволокнистую минеральную вату 
на основе базальта или силикатов. Плот- 
ность звукопоглощающего наполнителя 
от 1 20 до 1 50 граммов на литр объема. 

На большинстве современных ав- 
томобилей не встретишь ни класси- 
ческий резонатор, ни шумопоглощаю- 
щий (его еще называют абсорбцион- 
ным) глушитель в чистом виде. Прак- 
тика показала - наиболее эффективно 
их сочетание. Корпус комбинирован- 
ного лабиринтного узла разделен на 
две части, одна из которых устроена по 
принципу резонатора, другая - шумо- 
поглощающая. В стремлении получить 
более высокий или низкий звук выхло- 
па порой меняют объемное соотноше- 
ние этих частей. 


Особняком стоят спортивные ма- 
шины, в том числе тюнинговые. И те и 
другие часто обходятся без препятствий 
в виде нейтрализатора и лабиринтно- 
го глушителя. На скоростные автомо- 
били ставят узлы, создающие лишь ми- 
нимальное сопротивление на пути горя- 
чих газов. Рычание аппарата с так назы- 
ваемым прямоточным глушителем по- 
тешит самолюбие даже начинающего 
стритрейсера сильнее, чем сверкающая 
цасадка на вьшюпной трубе. 

ЗА... ПОСТОЯНСТВО! 

Интересно, что со времен появле- 
ния каташітических нейтрализаторов 
устройство выпускного тракта практи- 
чески не и.зменилось. Но это не означа- 
ет, что конструкция идеальна. Ясно, что 
инженерам придется уделять все боль- 
ше внимания экологии. Ведь автомо- 
бильный «выдох» должен стать макси- 
мально чистым, чтобы глубоко и сво- 
бодно могли дышать не только маши- 
ны, но и люди. ЗР 


На правах рекламы 
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ТЕХНИКА 


НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ. ИЗОБРЕТЕНИЯ 


Натяжение - ре-мажор 



Ременньш привод различных механизмов известен 
столь же давно, как и сами эти механизмы. Однако 
сегодня приводные ремни работают в несравнимо 
более жестких условиях, передают намного боль- 
шие нагрузки, а срок их службы сравним со сроком 
службы всего двигателя. Для достижения такой 
долговечности необходимо соблюдать ряд условий, 
главное из которых - правильное натяжешіе ремня. 

Когда-то было достаточно не.мудреных указа- 
ний в инструкции: надавите там-то пальцем с си- 
лой во столько-то килограмм и измерьте линейкой 
пропіб в н)'жном месте. Точность такой настройки, 
естественно, оставляла желать лучшего. 

Специалисты фирмы «КонтиТех» в поисках 
альтернативы вспомнили, как музыканты настраи- 
вают струнные гшструменты. Ведь ремень - та же 
струна. И можно написать в инструкции, к приме- 
ру: ветвь ремня между верхними шкивами должна 
звучать, как ре первой октавы. Одно плохо: не все 
механики наделены музыкальным сл)осом. Да и ко- 
лебания резинового ремня быстро затухают, так 
что зБ)жовой иьшутш: будет очень коротким. 

Тем не менее сам принцип хорош. Нужно лишь 
вооружиться новым прибором Сопіі ВТТ Нх (Веіі 
Тепзіоп Тезіег). Подносим акустический сенсор бли- 
же к нужной ветви ремня ГРМ и «извлекаем звук», 
как на гитаре. На дисплее тут же появляется часто- 
та колебаний в герцах, соответствующая степени 
натяжения. 


9 Пользоваться 
прибором не про- 
сто, а очень просто: 
на нем всего пара 
кнопок. Сначала 
происходит кали- 
бровка, для чего 
датчик подносят 
к кружку Те5( сверху, 
потом - к ремню 
ГРМ. 

О Эластичный поли- 
кликовой ремень 
комплектуют про- 
стым приспособле- 
нием для монтажа 
на нерегулируемых 
шкивах. 


О Понять принцип 
работы несложно: 
ремень уподо- 
бляется гитарной 
струне, издающей 
звук определенного 
тона. 


Самым сложным стало, однако, не создание 
прибора, а составление толстенного справочника 
к нему, где содержатся частоты настройки для всех 
двигателей, места «игры» на ремнях, методика регу- 
лировки натяжения. Одно лишь плохо: в книге нет 
двигателей, для которых ремни «КонтиТех» не вы- 
пускаются (а это почти все «корейцы» и «японцы»). 
Жаль, ведь прибор универсален и не требует нали- 
чия фиріменного логотипа на «музыкальном» ремне! 

Можно ли таким же образом регулировать на- 
тяжение других, скажем, поликлиновых ремней? 
Разумеется, но. . . зачем? Ведь здесь дело идет к пол- 
ному исключению этой операции! На ряде автомо- 
билей «Форд» и ФИАТ уже появились поликлино- 
вые эластичные ремни Сопіі-Ѵ МиІііІгіЬ Еіазі. Их 
корд может растягиваться и сам регулирует натяже- 
ние. А вот в автомобиле уже нет ни натяжных ро- 
ликов, ни возможности подвинуть, например, гене- 
ратор. Единственное условие - чтобы поменять та- 
кой ремень, нужно несложное приспособление, ко- 
торое фирма поставляет в комплекте с ним. 
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Удар... штанга! 

Не секрет, что наибольшие проблемы разработ- 
чикам систем пассивной безопасности доставляет 
боковой удар. Дело в том, что в этом случае в их 
распоряжении нет протяженных зон деформации 
задка или передка автомобиля, которые поглоща- 
ют энергию. 100-200 мм - вот и весь запас, на ко- 
торьш можно рассчитывать. Да и времени что- 
то предпринять при боковом ударе существенно 
меньше - в сил)’^ тех же причин. 

Разработчики фирмы «Фореция» сумели, од- 
нако, кое-что противопоставить надвигающейся 
сбоку угрозе. Именно надвигающейся, поскольку 
их система АРЯ05Ѵ5 (Абѵапсеб Ргоіесііоп Зузіетк) 
начігаает работать за 0,2 с до столкновения по ко- 
манде специальных сенсоров. (Заметим, что это- 
го времени вполне достаточно для распознавания 
угрозы и срабатывания защитных механизмов.) 

Итак, по команд? контроллера ^оке через 
60 мс удлиняется изготовленный из сплава с па- 
мятью {5Ьаре Метогу АПоу) стержень, установ- 
ленный под сиденьями поперек кузова авто, вы- 
двгпая стальной штырь почти до самой двери. 
(Это }’же само по себе технолопіческое достиже- 
ние: подобное быстродействие для таких матери- 
алов пока редкость.) Одновременно срабатывает 
мехішизм внутри последней, поворачивая в рабо- 



ф Новый механизм 
в исходном (А) и 
рабочем (Б) состоя- 
нии. 


чее положение ответную деталь. Теперь при боко- 
вом ударе дверь не сможет вмяться внутрь кузова, 
ей помешает жесткая поперечная штанга. Испыта- 
ния по программе ЕигоЫСАР, проведенные в при- 
сутствии журналистов и представителей мирового 
автопрома, показали: АРЯ05Ѵ5 позволяет умень- 
шить деформацию двери внутрь кузова на 70 мм. 
А это весьма значительный результат! 

И самое іштересное: работа механизма обра- 
тима. ведь в нем нет одноразовььѵ пиропатронов. 
Если аварии каким-то чудом не случилось, штанга 
укоротится до исходной длины, а пружина подтя- 
нет штырь обратно. До следующей аварийной ситу- 
ации. Хотя лучше, чтобы ее все-таки не было! 


На правах рекламы 
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ТЕХНИКА I НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 


Бодилифтинг 

Что такое фейслнфтинг, известно, пожалуй, каж- 
дому автомобилисту. А вот термин, вынесенный 
в заголовок, пока не устоялся в профессиональ- 
ном сленге. Речь о быстром изменении дорожного 
просвета буквально по мановению пальца. 

В вашей машине нет гидро- или пневмопод- 
вески? Не беда, даже на «Ладу» можно установить 
регулируемые гидропроставки системы «1<вик- 
Лифт», разработанные фирмой Н&К. Впрочем, 




Ф Кнопка вверх 
(А) и кнопка вниз 
(Б). Как говорится, 
почувствуйте раз- 
ницу! 


С* Набор на четыре 
колеса (бывают еще 
и на два) поднимает 
и опускает весь 
автомобиль. 


быть может, мы погорячились насчет «Лады»? 
В фирменном списке авто, поддающихся «боди- 
лифтингу», ее нет, но. возможно, это просто упу- 
щение немецких маркетологов. 

А суть проста: под пружины подвески мон- 
тируют не принятые у нас проставки, а гидроопо- 
ры, масло в которые закачивает входящий в ком- 
плект электронасос. Итак, переводим переключа- 
тель вверх, и через пару секунд клиренс возрас- 
тает на 30 мм. Проехали ухаб - можно снова вер- 
нуться в нормальное состояние. 

Преимущества новинки очевидны: посто- 
янно задранный к небу зад авто хотя и вьп-лядит, 
по мнению некоторы.х. сексуально, но ухудшает 
управляемость, уменьшает ход подвески, увеличи- 
вает расход топлива. 

А теперь о грустном. Хотя «КвикЛифт» сер- 
тифицирован немецким ТІІѴ, его не продают ко- 
му ИИ попадя, а устанавливают лишь в тех сервис- 
центрах, работники которых прошли об^'чение на 
Н&К. Но может, для россиян сделают исключение? 


Аккумулятор для коробки 


в последнее время все большей популярностью 
пользуются так называемые системы «Стоп энд 
гоу», заглушающие двигатель при кратковремен- 
ных остановках, например, перед светофорами. Это 
- что касается «стоп». А вот с последующим «гоу» 
возник ряд проблем. Во-первых, необходимо очень 
быстро зап)'стить двигатель. Задачу решили, при- 
менив специальный стартер-генератор, непосред- 
ственно раскручивающий маховик магнитным по- 
лем. Вторая составляющая быстрого старта - .мгно- 
венно готовая к работе автоматическая коробка пе- 
редач. Тут помехой стала гидравлика: пока ее насос 
создаст необходимое рабочее давление, проходят 
секунды. А сзади уже гудят нетерпеливые водители. 

Разработчики фирмы 2Р в своей 8-ступенча- 
той коробке передач учли этот нюанс и применили 
гидроаккумулятор давления. Для его баллона диа- 
метром 50 мм и длиной 190 мм удалось найти ме- 
сто в недрах коробки за блоком управляющей ги- 
дравлики. А результат налицо: машина готова дви- 
гаться уже через 0,35 с после пуска двигателя. От- 
личныіі результат, хотя гудеть норой начинают еще 
до зеленого сигнала. . . 



О Цилиндр гидроак- 
кумулятора хорошо 
виден на переднем 
плане. 
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Новая эпоха Ле-Мана 

Стремление к экологической чистоте, овладевшее 
умами разработчиков, рождает на свет совершенно 
экзотические вещи. Так, совсем скоро должен поя- 
виться удивительный болид «Эпоха», кузовные па- 
нели которого сделаны из переработанных старых 


покрышек. Неудошительно, что самое деятельное 
участие в конструировании концепта для знамени- 
тых гонок приняла именно шинная фирма «Кумхо». 

Главное, однако, вовсе не использование отхо- 
дов, а фантастическая идея, воплощенная в колесах 
спорткара. Собственно, их даже две. Первая касает- 
ся самой шины, протектор которой изготовлен из 
так называемого электроактивиого полимера ЕАР. 
Под воздействием подводимого напряжения он ме- 
няет свои свойства в зависимости от условий на 
трассе. 

Вторая новинка касается крепления колеса 
к ступице. Здесь нет никаких болтов, как и... са- 
мого крепления. Вместо него - магнитная подве- 
ска обода, в котором проложена цепочка из мощ- 
ных постоянных магнитов, расположенных напро- 
тив такого же набора соленоидов, укрепленных на 
ступице. Колесо вращается с воздушным зазором, 
устраняющим даже те остатки трения, которые 
присутствуют в подшипниках. Кстати, и вращает- 
ся колесо под воздействием бегупіего электромаг- 
нитного поля. В общем, подвеска и мотор в одном 
«флаконе»! 

Эту систему разработала фирма Ма§1еѵ, специ- 
ализирующаяся на магнитной левитации. 

Конструкцию в работе мы наверняка увидим 
на концепте, но до ее реализации в серийных авто, 
видимо, еще очень далеко. И не столько по техни- 
чесюім, сколько по экономическим соображениям. 




Фрагмент ступичы 


Постоянные магниты 
на ободе 


<8> Новое колесо 
в разрезе. 


Электромагниты 
на ступице 


Лента подвода 
напряжения 


На правах рекламы 



Технологии чёмпионоп 

теперь 


ДОСТУПНЫ! 


Сабвуферы 01$ тоіобог 

* Музыкальный бос 


Удобное размещение 


^Ѵсилители мощности 015 пюіасіог 

Динамичное эеучстие - эффектный дизайн * 
Модели для круизныд аітобусое и * 
«трокое]»(пнтоние 24 В) 

Надежная защита от перегрузки, КЗ м перефѳэо * 


Запотентовсінная ЕРК>технологмв 
(Ех^егмІесІ Рг^р>епсу Яевропсе) 

• Улучшает соглскоеоние чосгатных диопоэомс 
■ Повышает детальность воспроизмдения 

* Допоет эѵук естестееннъм и комфортным 




.прашивайте в магазинах электроники 



ТЕХНИКА КОНЦЕЛТ-КАРСАОІІІАСРКОѴОО 

Концепт-кар СасііІІас Ргоѵоя 
представлен на выставке 
Соп$итег ЕІестгіс 5Ьо\ѵ в Лас- 


Солнце, воздух и вода 

Поклонникам марки мысль о вседорожнике «Кадиллак» некогда казалась кощунством. Привык- 
ли? Тогда знакомьтесь: «Кадиллак» на водороде! Подробности выяснял Сергей Канунников. 
Рисунок: Константин Гарматюк, 



заподлицо с дверью 




Петролеум фри - любимое словосочетание ав- 
гоігроизводителей США начала XXI века. Сило- 
вую установку Е-Р1ех, которую уже монтирова- 
ли на прототипах «Джи-Эм», теперь водрузили на 
коицепт-кар «Кадиллак-Провок». 

Автомобиль совсем невелик - 4580 мм, при- 
мерно на 200 мм короче одноклассника «Мерседес- 
Бенц МІ». Американца отшічает фирменный гра- 
неный стиль. Даже задние фонари - вертикальные 
и узкие. Именно такие всегда ценили истинные фа- 
наты машин с і ербом Детройта на радиаторе. 

Под багажником - баллон с водородом под дав- 
лением 700 бар. Топлива хватит на 280 митпз (450 км) 
пробега. Еще 32 км .машина проедет па энергии 
литий-ионного аккумулятора, расположенного под 
полом в базе. Между осями момент распределяет 
электроника. Утверждают, что «Провок» способен 
развить 100 к.м/4 за 8,5 с, максимальная скорость - 

I 160 км/ч. При этом - ни ірамма вредных выбросов! 

1 Не только этим понравится «Кадиллак» побор- 

никам чистоты природы. Для отделюі салона ста- 
рательно выбирали материалы, не выделяющие ири 
эксплуатации вредных веществ. Скажем, ткань по- 
толка изготовлена на основе сои, а ковры - из по- 
лиэстра и джута. Кстати, большинство интерьер- 
ных деталей пригодны для эффективной вторич- 
ной переработки. В крыше машины - большие сол- 
нечные батареи, питающие аудиосистему и освеще- 
ние. Вроде бы потребляют они не очень много, но 
все же экономия. Конструкторы обращают особое 
внимание на так называемую активную решетку 
радиатора. Она открывается и закрывается в зави- 
симости от температуры силовой установки. Про- 
исходит это, конечно, автоматически, но все-таки 
очень напоминает ушедшие в прошлое жалюзи. 

По многилі параметрам «Кадиллак-Провок» - 
вполне земной, недалекий от конвейера. Передняя 
подвеска - типа «Мак-Ферсои», задняя - многоры- 



Ф 8 салоне нет 
ничего неземного * 
все, как в дорогом 
серийном автомо- 
биле. 


в* Полноприводный 
«Кадиллак», кото- 
рый сменит уже 
далеко не новую 
модель $КХ, навер- 
няка воплотит в 
себе черты концеп- 
та «Провок». 


чажная. Правда, тормоза - с управлением по про- 
водам. Но специалисты утверждают, что такие уже 
сегодня можно ставить на серийные автомобили. 
Только плати! 

Салон тоже вполне подходит серийном}' авто- 
.мобилю - понятные и удобные органы управления, 
приятная отделка. Разумеется, тут есть все. что счи- 
тают необходимым в XXI веке. Скажем, жесткий 
диск для храненіи! информации и ІІЙВ-порт в под- 
локотнике между сиденьями. 

Очевидно, водородомобили, при всех своих 
плюсах, станут массовыми даже не завтра. А вот се- 
рийный полноприводный «Кадиллак», призванный 
сменить выпускаемую с 2(ЮЗ-го модель 5КХ, стар- 
тует, вероятно, гораздо раньше. Скорее всего, ма- 
шина, похожая на «Провок», появится уже в начале 
2009 года па очередном салопе в Детройте. ЗР 



За рулем 07/2008 1 79 


РЕМОНТ И СЕРВИС 


ТЕСТ-РЕМОНТ КІА-5РОКТА6Е 



Спортлото 

в отличие от гадания на цифрах в известной лотерее, Игорь Козлов аргументирует каждую оцен- 
ку за трудоемкость обслуживания «КИА-Спортидж». Фото: Александр Кульнев. 


«Спортіідж» первого поколения был и 
остался самым доступным вседорожніі- 
ком зарубежной разработки. Хотя сей- 
час еі'о уже не делают, последние экзем- 
пляры калининградской сборюі прода- 
вали почти до конца прошлого года. По- 
пулярную версию с 16-клапаиным дви- 
гателем сравним с «Шевроле-Нива», ко- 
торую накануне в этой рубрике мы при- 
няли за эталон (ЗР, 2008, № 6). 

ПОД ЗНАКОМ «РО» 

Им, как известно, обозначают плот- 
ность, которая НОД капотом подопытно- 


го оказалась велика - толком никуда не 
подлезть. Даже замена свечей предве- 
щает целый ритуал. Как говорится, гла- 
за боятся, а руки делают: отворачиваем 
крепеж и снимаем пластиковую нахло- 
бучку двигателя, затем распускаем хо- 
мут впускного воздуховода, отсоединя- 
ем от него вакуу’миые шланги и отвора- 
чиваем болты крепления; два - к кла- 
панной к'рыиже (они же держат крон- 
штейн накладки мотора), один - ресиве- 
ра впуска и три - к дроссельному узлу. 

Теперь отсоединяем два разъема - 
от регулятора холостого хода и датчи- 


ка положения дроссельной заслонки, и 
снимаем воздуховод вместе с ресиве- 
ром. Далее ключом «на 10» отворачи- 
ваем кронштейн троса газа (два болта), 
шесть болтов крышки свечной полости 
II по паре - крепления дву'хвыводных 
катушек, которые сдерпіваем вверх 
вместе со свечными наконечниками 
парных проводов. Вот и свечные колод- 
цы, которые ниже переходят в общую 
полость. Проверяем, чтобы в ней было 
сухо (снару^жи подтеков, как правило, 
не видно). Масло может просачивать- 
ся через внутреннюю прокладку крыш- 


180 За рулем 07/2008 






ки, а антифриз - через резьбовые за- 
глушки водяной рубашки. В этом слу- 
чае снимаем клапанную крышку, про- 
кладки меняем, а обе заглушки подтя- 
гиваем. Больше тут делать нечего, кла- 
паны - с гидрокомпенсаторами. 

Для свечей нужна головка «на 16» 
с удлинителем 100-150 мм. Собира- 
ем в обратном порядке. Воздуховод 
ставим в несколько приемов: сначала 
укладываем на место, заводим в щель 
между его фланцем и дроссельным 
узлом прокладку и наживляе.м перед- 
ний (по ходу авто) болт, а затем, под- 
держивая прокладку снизу, - верхний 
и задний. После чего наживляем еще 
два - крепления воздуховода к кла- 
панной крышке и окончательно затя- 
гиваем весь крепеж, начиная с болтов 
дроссельного узла. Более сложную за- 
мену свечей не припомним, отсюда и 
оценка. 


9 «КИА-Спортидж» первого поколения выпу- 
скали в Корее, в Германии на предприятии 
«Карманн» и ѳ России на Калининградском 
«Автоторе» с 1994 по 2006 г. Двигатели; бензи- 
новые 2,0 л, 95 или 1 28 л.с. (8 и 1 6 клапанов), 
турбодизель 2,0 л, 83 л.с., атмосферный 
дизель 2,2 л, 63 л.с. Коробка передач: М5 или 
А4. Привод: задний с возможностью жесткого 
подключения переднего моста. Цена на вто- 
ричном рынке 100-650 тысяч рублей. 

Воздуиіный фильтр тоже поме- 
нять сложнее, чем на «Ниве», правда, 
ненамного - надо снять разъем с дат- 
чика расхода воздуха и отвернуть кре- 
пеж крышки, которого на две единицы 
больше - шесть. Если на дне корпуса 
скопилась грязь, отсоединяем гофр от 
воздуховода, чтобы снять и отложить 
крышку подальше, дабы не мешалась 
уборке. 

Доступ к топливному фильтру от- 
вратительный. Заветный бочонок спря- 



• Отличные еыраениеаютие саойстеа (до ! мн. эа 1 слой). 

• Наносится на иеталлнчесиие и пластиковые поверхности. 

• Легко шлифуется, не забивая абразивный материал. 

• Устойчива кдефорнациян подложки. 


Ѵ/Іга 

для настоящего мастера 


Почти 90 % рабочего времени иааера уходит на 
подготовку поверхности х нанесение лакокрасочного 
покрытия. Поэтому, чтобы ремонт был качественный 
необходимо прааильно выбрать сиаему материалов. 
Грунтовки и шпатлевки аосстэнавлиаают форму кузова, 
создают отличную устойчиѳость к сколам и 
антикоррозионную защиту отремонтированного 
учэаха. обеспечивают еысококзчеавенную окраску 
эмалямиѴІКАи других производителей. 


ГРУНТОВКИ и ШПАТЛЕВКИ ѴІКА 

ГЛАВНОЕ - 
РЕЗУЛЬТАТ 


РУССКИЕ КРАСКИ 

Дилеры и розничные продажи 
в Вашем регионе на сайте: 
«ГМПМ.ѴІІЫІ-СОІОГ.ПІ 


тел: ( 4852 ) 49 - 26 - 12 . 
49 - 29 - 41 / 42/43 
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•>> В двигателе 
надо разобрать 
полверха, чтобы 
добраться до 
свечей! Для 
четвертого 
цилиндра длин- 
ный вороток не 
годится - пойдет 
с перекосом. 


О А вот послед- 
ствия; в свечном 
отверстии жел- 
теет латунная 
футорка. 


О Короткий 
ключ не упрется 
в изгиб щита 
передка - свеча 
пойдет по 
резьбе как по 
маслу. Кстати, 
убедитесь, что 
последнего нет 
в колодцах. 



С* Пробки редук- 
тора моста и 
двигателя пока- 
заны стрелками. 
Последняя распо- 
ложена неудачно 
- масло стекает 
точно на выпуск- 
ную трубу. 


С* Пробки сбор- 
ки «коробка- 
раздатка» пока- 
заны стрелками. 
При проблемах 
с электрикой 
проверьте 
«массу» между 
рамой и кузо- 
вом (зеленая 
стрелка). 


С* Чтобы поме- 
нять лампу, сни- 
маем «поворот- 
ник», потянув и 
сместив к крылу 
эту чеку. Справа 
надо сперва 
снять бачок 
омывающей 
жидкости. 


О Выставив 
шкивы по мет- 
кам, надеваем 
ремень и про- 
ворачиваем 
коленчатый 
вал до совпаде- 
ния метки «5» 
с репером кожу- 
ха (показаны 
стрелками)... 


О ... затем отпу- 
скаем болт роли- 
ка, его пружина 
натянет ремень 
как надо. Фильтр 
здесь на виду, 
но под капотом 
добраться к 
нему не так-то 
просто. 




С* Сзади доступ 
к лампам лучше, 
снимаем лишь 
заглушки обив- 
ки багажника. 
Правда, про- 
водку могли бы 
проложить так, 
чтобы не меша- 
лась. 



С* Храповик 
регулировки 
«ручника» пока- 
зан стрелкой. 
Здесь прове- 
ряем не только 
затяжку колес, 
но и барабанов 
с б шпильками 
к фланцам 
полуоси - ред- 
кая и неудачная 
конструкция. 
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ОСНОВНЫЕ РАБОТЫ ПО ЗАМЕНЕ 


гался на нравом брызговике у щита пе- 
редка - аккурат под аккумулятором. 
Последний лучше вынуть, но все рав- 
но мешает площадка батареи. Вдобавок 
сложно отсоединить задний патрубок - 
ею плохо видно из-за утолщения кор- 
пуса фильтра. Так и хочется воткнуть 
последний в хомут этим утолщением 
к переду, но стрелка на корпусе, обо- 
значающая правильный проток топли- 
ва, не велит. 

КОЭФФИЦИЕНТ СКОЛЬЖЕНИЯ 

Недалеко от топливного фильтра рас- 
положен и масляный: доступ к нему то- 
же никудышный. Нели не пойдет от ру- 
ки, то помучаетесь - со съемником не 
очень-то развернешься. Да и облить все 
ниже остатками масла в два счета: на 
раз - при отворачивании, ведь фильтр 
стоит кверху дном, на два - при извле- 
чении с кульбитами, огибая кучу пре- 
пятствий. Так что постелите под зоной 
работ побольше ветоши или старых га- 
зет. Осталось отвернуть сливную проб- 
ку, для чего, как правило, надо снять 
.защиту - отверстие для инструмента 
есть не в любой. Крепления тоже раз- 
нятся - о 1 четырех до восьми точек, но 
чаще их шесть. 

Т\’т же меняем охлаждающую жид- 
кость, а вот этим только бы и занимал- 
ся - настолько удобно. Справа в ра- 
диаторе есть пробка со сливной труб- 
коіі - попадешь даже в бутылку! Да и 
опорожняется система почти полно- 
стью. остаются лишь капли старой жи- 
жи в колене нижнего патрубка - его не- 
сложно снять, стоит только сжать уси- 
ки удобного пластинчатого хомута, 
а остатки войдут и в стакан. 

Проверяем состояние и натяжение 
клинового ремня насоса гидроусилите- 
ля руля II ііоликлинового - компрессо- 
ра кондгщионера. Первый тянем по ста- 
ринке. слегка отпустив крепеж и двигая 
агрегат моитажкой, а второй - отдель- 
ным натяжным роликом, который сме- 
іцаем ходовым болтом под ключ «на 
12» (отпустив ось ролика). Решив за- 
менить ремень, снимаем поликлиново- 
го «коллеіу» генератора - он стоит сна- 
ружи остальных, а его рег)'лнровка - 
симбиоз первых двух: смещаем агрегат 
вращением ходового болта. Поставить 
ремни обратно еще успеем, а сейчас ме- 
няем главный - привода ГРМ. 

ЗУБНАЯ БОЛЬ 

Снимаем воздухозаборник двигателя 
- долой два болта крепления к верхне- 
му бачку радиатора и хомут на корпу- 
се воздушного фильтра. Отворачиваем 


Наименование позиции 

1 Периодичноаь, 

тыс км (лет) 

Масло в двигателе, 

масляный фильтр 1 

10(6) 

Воздушный фильтр 

10 

Топливный фильтр 

40 

Свечи зажиганий 

40 

Ремень ГРМ 

80* 

Охлаждающая жидкопь двигателя 

40(2) 

Масло в КП, раздаточной коробке, . 
мопах 

40(2) 

Смазка в подшипниках передних 
ступиц 

20” 

Жидкость ГУР 


Жидкость в приводе тормозов 
и сцепления 

40(2) 


' Паитиуіервитиуиіню-череі'ІОтыі ш 
“ [крмязомеііояерп Ютьк.т. 

"'Топш ттрояь уровня, іамвно тиоетшию 


ПРИМЕРНАЯ аоимостъ 

НЕКОТОРЫХ ЗАПЧАСТЕЙ У ДИЛЕРОВ 

Запчасть 

Стоимость, руб. 

Крыло переднее 

5400 

Накладка бампера 
переднего /заднего 

9300 / 7500 

Фара / задний фонарь 

6500/1800 

Капот 

8500 

Фильтр масляный / топливный / 
воздушный 

300/880/630 

Свечи зажигания, комплект 

600 

Ремень генератора 

350 

Ролик ремня кондиционера 

1700 

Ремень ГРМ + обкатной -ь 
натяжной ролики 

2900-1-1200+1300 

Сцепление: корзина + ведомый 
диск + выжимной подшипник 

3000 + 3200 + 1300 

Тормозные колодки 
передние /задние 

2600/2250 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ НЕКОТОРЫХ РАБОТ 
УДИЛЕР06 

Работа 

1 Стоимоаь, руб. 

Компьютерная диагностика 
двигателя 

600 

Замена масла и фильтра двигателя 
(со снятием защиты картера) 

450 

^ 

Замена охлаждающей 
жидкости двигателя 

800 

Замена фильтра воздушного / 
топливного 

260/370 

Замена свечей зажигания 

650 

Замена ремня ГРМ 

4200 

Замена масла в агрегатах 
трансмиссии 

750 

Замена тормозных колодок 
передних /задних 

800/1300 

Нормочзс 

1230 


Благодарим частный сервис 
Сергея Пахомова и дилерский техцентр 
АВТОМИР НА АЛЕКСЕЕВСКОЙ 
за помощь в подготовке материала. 


Уіка 

для настоящего мастера 

УНИКАЛЬНАЯ 
КОЛЕРОВОЧНАЯ СИаЕМА 

ПРАВИЛЬНЫЙ ПОДБОР ЦВЕТА 


• БАЗА: Огромная цветовая коллекция и поддержка 
цветовых лабораторий ОиРопІ и Русские краски с 
регулярным обновлением базы данных не реже 2 
раз в год. Высокие стандарты качества и 
аабильность цветовых характеристиктонеров. 

• АВТОМОБИЛЬ: Позволяет изготовитъ акриловые м 
2К эмали для ремонта Российских. Европейских, 
Американских и Аэиатскихавтомобилей. 

• ЦВЕТ: Быстро и точно корректирует малейшие 
опенки цвета. Обеспечивает легкоаь в подборе, 
смешивании и нанесении, возиожноаь быстрой 
дохолеровки. 

• ПОДДЕРЖКА: Компания «Русские краски» 
оказывает техническую поддержку, оперативные 
консультации и проводит обучение колористов. 



Комплект материалов включает в себя: 

Тонеры для приготовления Базовых покрытий 
и 2К эмалей, (в том числе б тонеров ХігаШс”), 
сопутствующие материалы (лак, отвердитель, 
разбавители, матирующая добавка). 

Смесительную установку, электронные весы, 
карты смешивания пигментный паа, набор 
вееров (стандартные цвета ОЕМ, варианты/ 
альтернативы), компьютерную программу 
с рецептурами, необходимыми для приготовле- 
ния эмалей. 



РУССКИЕ КРАСКИ 


По вопросам приобретения I 

колеровочных сиаем Ѵііса* 2 

обращайтесь к дилерам в Вашем регионе. 
Контакты на сайте: «птг.ѵіка-соіог.пі 

тел: (4852) 49-27-53, 49-26-12, 
49-2»41/42/43 
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четыре гайки крыльчатки с вискомуф- 
той и аккуратно выводим ее вверх, ста- 
раясь не помять соты радиатора, после 
чего снимаем со шпилек шкив вентиля- 
тора. Далее удаляем направляющиіі ко- 
жух последнего - четыре болта и ст\'- 
пицу с кронштейном - три болта под 
ключ «на 17» и один - «на 14». Теперь 
надо слить около полутора литров ан- 
тифриза, чтобы не растерять его, извле- 
кая корпус термостата. Сняв последний 
(крепится двумя гайками), затыкаем 


отверстия ветошью, дабы не надышать- 
ся ядовитыми парами, и отводим его 
к правому брызговику, где он не будет 
мешаться. Теперь отворачиваем шесть 
болтов шкива коленчатого вала (не на- 
до мучиться с центральным!), шесть 

- крепления верхней крышки кожу- 
ха ГРМ (они разной длины) и еще пару 

- нижней (все под ключ «на 10»). Вы- 
ставляем метки на шкивах (на впуск- 
ном «I», на выш'скном - «Е»), ослабля- 
ем болт натяжного ролика и, сдвинув 


его влево (смотрим на мотор спереди), 
фиксируем в этом положении, затянув 
крепеж обратно. Наконец-таки снима- 
ем ремень. 

Натяжной и обкатной ролики ме- 
няем без вариантов, а помпу - тщатель- 
но проверяем. В подшипниках не долж- 
но быть люфтов, тем более подкусыва- 
ний. Как правило, узла на второй срок 
.хватает, а сверх того он не выхаживал 
даже на «Мазде» (двигатель РЕ - ли- 
цензионный «японец»). При замене от- 
ворачиваем семь болтов и обязательно 
меняем прокладки. 

Укладываем на шкивы новый ре- 
мень и, отпустив болт натяжного ро- 
лика, позволяем пружине убрать сла- 
бину ведомой ветви. Затягиваем болт 
и проворачиваем коленчатый вал на не- 
сколько оборотов, чтобы ремень улегся 
на шкивах, после чего совмещаем метку 
«5» на правом шкиве распредвала (вы- 
пуск) с репером на кожухе ГРМ (при та- 
ком положении кулачки валов не вносят 
погрешности) и повторно натягиваем 
ремень. Проверяем натяжение: при на- 
грузке 10 кг верхняя ветвь должна про- 
гибаться на 7.5-8,5 мм (если не так - ме- 
няем пружину) и окончательно затяги- 
ваем болт ролика мохментом 37-52 Н м. 

ЛЕГКАЯ АТЛЕТИКА 

На^ фоне этих сложностей остальные 
работы кажутся пустяком. Однако при 
замене масла в агрегатах трансмиссии 
надо снимать защиту (всего на днище 
их может быть четыре), а на ней порой 
скапливается куча грязи - лишний бал- 
ласт. Чтобы он не застал врасплох, пе- 
ред отворачиванием крепежа подкла- 
дываем доску и на ней опускаем нелег- 
кий груз. Не забываем прошприцевать 
все пресс-масленки карданов. В кресто- 
винах машин последних лет выпуска их 
может не оказаться - проблемой мень- 
ше, но и ресурс короче. Станете менять 
- поищите детали старого образца. 

С заменой тормозных колодок ни- 
каких сложностей. В передних диско- 
вых механизмах привычно отворачива- 
ем один болт направляющей и просто 
откидываем суппорт (следим, чтобы 
пыльник не скручивался). Задние ба- 
рабаны бывает трудно снять из-за бур- 
тика от выработки - выручат пред)'- 
смотренные резьбовые отверстия, ку- 
да вворачиваем подходящие болты и 
спрессовываем деталь. 

Несмотря на реабилитацию в кон- 
це теста, «Спортидж» оказался не- 
прост. Вывод ясен; многие работы по 
обслуживанию лучше доверить специ- 
алистам. ЗР I 


ОЦЕНКА ТРУДОЁМКОаИ ОБСЛУЖИВАНИЯ* 

Название 

операции 

Описание операции 

Итоговая 

оценка 

Замена масла 
в двигателе 

Значимых плюсов не нашлось 

9 Плохой доступ к фильтру, заливать масло мешает накладка 
двигателя - нужна воронка 

3 

Замена 

воздушного 

фильтра 

^ Длинный впускной воздуховод с лабиринтами - хорошая защи- 
та от намокания злемента 

О Много крепежа 

3,5 

Замена топлив- 
ного фильтра 

Значимых плюсов не нашлось 

О Крайне неудобный доступ 

2,5 

Замена свечей 
зажигания 

і) Плюсов не нашлось 

9 Придется разбирать полмотора 

2 

Замена ремня 

ГРМ 

Не надо отворачивать центральный болт шкива 

9 Доступ хуже обычного, надо сливать часть ОЖ 


Замена ремней 

навесных 

агрегатов 

^ Есть ходовые болты для натяжки ремней генератора и конди- 
ционера 

^ Плохой доступ к ремню ГУР 

3 

Замена ОЖ 
двигателя 

Удобный краник на радиаторе, почти полное опорожнение си- 
стемы 

О Минусов не нашлось 

5 

Замена масел 
в КП, «раздатке» 
и мостах 

^ Хороший доступ при снятой защите 

9 Низкие грани пробок на моаах легко сорвать 

3,5 

Замена смазки 
в крестовинах и 
шлицах КВ 

^ Хороший доступ к пресс-масленкам шлицов 

9 Малый угол излома переднего вала - нужен шприц с узким 
«жалом» 

1 3,5 

Замена тормоз- 
ных колодок и 
регулировка 
«ручника» 

^ Ничем не примечательная конструкция, удобная распорная 
планка в задних тормозах 

9 Значимых недоаатков не нашлось 

' 4 

1 

Замена фильтра 
салона 

^ Конструкцией не предусмотрен 

в Скопление грязи на испарителе - отличная среда для микробов 

- 

Замена ламп 
в фарах 

і Приемлемый доступ к левой фаре 

^ Сложно подобраться к чеке правого «поворотника» 

3 

Замена ламп 
в задних фона- 
рях 

Хороший доступ 

9 Слегка мешает жгут проводов 

4,5 

* По антибелшои шшл? афлвктін) і пЩеврсда-Нивя», труди.маитл обопуживіінои іторои условии тнт -но четыро- (ЗР2Ш, 6). | 

“У-Шевропе-Пашпрчіодиепыа. \ 
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ВЗАИМОЗАМЕНЯЕМОСТЬ ДВИГАТЕЛИ ВАЗ 


16-клапанники 2008 года 

Геннадий Емелькин завершает рассказ об особенностях новых моторов ВАЗ. Начало - в ЗР, 2008, 
№ 6. Вернемся в цех, где находятся детали разобранных двигателей ВАЗ-1 1 1 94, ВАЗ-21 1 24 и 
ВАЗ-21126. 



9 Прокладка головки цилиндров двигателя 21 1 24 (на фото 
- вверху) безусадочная из безасбестового материала с метал- 
лическими окантовками уплотнения цилиндров производства 
«Фритекс», Ярославль, либо 8АТИ, Волжский. У двигателя 21126 
прокладка фирмы РебегаІ Модиі - металлическая, двухслойная 
с пружинящими зигами для уплотнения газовых стыков и кана- 
ла системы смазки. Невзаимозаменяема с 21 124. На двигателе 
1 1 1 94 - аналогичная металлическая прокладка, только с мень- 
шими диаметрами отверстий под цилиндры - 76,5 мм. 
Благодаря новой прокладке значительно снижена деформация 
стенок цилиндров. В совокупности с поршневыми кольцами 
новой конструкции (меньше высота и тангенциальное усилие), 
снижением массы шатунно-поршневого комплекта и увеличе- 
нием длины шатуна это существенно снизило потери на трение, 
расход масла на угар и прорыв газов из камеры сгорания в кар- 
тер двигателя. Технология затяжки болтов головки цилиндров; 
20Н•м-^90°-^90^ 


О На двигателе 21124 ремень шириной 25,4 мм со 136 зубья- 
ми. Его обозначение 136-25,4. Профиль зуба параболический. 
Современные модели 11194и2112б получили импортный 
ремень фирмы Саіе$ со 137 зубьями полукруглой формы. 
Ширина 22 мм, обозначение 76137 х 22 мм. 


9 Привод ГРМ на двигателе 21124 состоит (без учета шкива 
насоса охлаждающей жидкости) из ведущего зубчатого шкива 
коленвала, двух ведомых шкивов впускного и выпускного рас- 
предвалов, натяжного и опорного роликов и, конечно, зубчатого 
ремня. Его натяжение контролируют измерительным прибором- 
частотомером. Осевая фиксация ремня - ребордами на роликах. 
Ресурс ремня не слишком большой - 45 тыс. км, зато при его 
обрыве клапаны не встречаются с поршнями. Профиль зуба 
ремня параболический. ' 


<2>У 1 1194 и 21 126 привод ГРМ одинаковый, но отличный от 
21 124. Натяжной ролик с пружинным механизмом - полуавтома- 
тический (стрелка]. Для натяжения ремня нужно, поворачивая 
ролик ключом, совместить метку на внутренней обойме ролика 
с серединой указателя на наружной его обойме и притянуть 
ролик болтом к головке цилиндров. Ресурс зубчатого ремня 
200 тыс. км, ко его замена вместе с натяжным и опорным роли- 
ками предусмотрена при пробеге 180 тыс. км, когда необходимо 
заменить и насос охлаждающей жидкости. Такой ресурс ремня 
достигнут благодаря новому механизму натяжения, сглаживаю- 
щему пульсирующие нагрузки, а также тем, что его производи- 
телем - фирмой <іа(е$ (Германия) - применена резиновая смесь, 
рассчитанная на широкий температурный диапазон. 
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НАША СПРАВКА 


21124 11194, 

21126 

^ ^ , 


^Зубчатый шкив коленвала 21 124 с параболической формой 
зуба (на фото - слева). У 11194 и 21126 шкив другой - с полукру- 
глой формой зуба, буртиком на задней стенке и в комплекте 
с шайбой для осевой фиксации ремня ГРМ. Шкивы невзаимоза- 
меняемы. 


С* Насосы охлаждающей жидкости различаются шкивами при- 
вода и поэтому невзаимозаменяемы. У 21124 профиль зуба 
параболический и ширина шкива 33 мм, у 11194 и 21126 шири- 
на шкива 30 мм, профиль зуба полукруглый, и есть отличитель- 
ная метка - буква О в кружочке (стрелка). 


I 16-клапанные двигатели с распределенным впрыском топлива 
I ВАЗ-т94, ВАЗ-21124 и ВАЗ-21126 предназначены для передне- 
приводных автомобилей ВАЗ. Двигатель 21124 рабочим объемом 
I 1 ,6 л хорошо извеаен владельцам автомобилей «дест’ого семей- 
ства»: ВАЗ-21104, ВАЗ-21114 и ВАЗ-21124. На смену ему пришел 
двигатель 21 126 того же рабочего объема, но с облегченными ша- 
тунами, поршнями, поршневыми пальцами и кольцами. Назначе- 
I ние - «Приора». Эти же особенности и у двигателя 11194 рабочим 
объемом 1 ,4 л, предназначенного для «Калины». 


У двигателей 21 1 24 и 21 1 26 термостаты взаимозаменяемы (на 
фото слева). В магазинах автозапчастей, кроме узла в сборе, можно 
приобрести отдельно его крышку с термочувствительным элемен- 
том. Но учтите, что изготавливают термостаты несколько заводов 
и начинка у каждого своя - возможна «несостыковка» деталей. Для 
двигателя 11194 термостат компактнее (на фото справа). Датчик тем- 
пературы охлаждающей жидкости системы управления двигателем 
(стрелки) у всех двигателей единый. 



Как отличить шкив впускного распредвала от шкива выпускного? 

У впускного с его тыльной стороны приварена штампованная шторка 
датчика фаз - это все нижние шкивы на фото. Кроме этого, у каждого 
двигателя впускные и выпускные шкивы свои, чтобы их различать, 
в дополнение к установочным меткам имеются метки в виде кружков. 
Начнем с впускных: у 21 124 - один кружок возле ступицы, у 21126- 


один кружок слева от установочной метки возле зубьев, 1 1 194 - два 
кружка возле ступицы. Выпускные шкивы маркируют аналогичным 
способом. У 2 1 1 24 - один кружок возле ступицы, 2 1 1 26 - два кружка 
слева неправа от установочной метки возле зубьев, 11194- четыре 
кружка возле ступицы. Метки показаны стрелками. Шкивы двигателя 
21 1 24 с параболической формой зуба, а 1 1 194 и 21 126 - с полукруглой. 
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С> у двигателя 21 1 24 датчики температуры охлаждающей жидкости 
(ТМ'106) и давления масла (2108-3829) - со старым разъемом (на 
фото они слева). Соответствующие датчики двигателей 1 1 194 и 
21126 получили более надежный разъем. Справа на фото - датчик 
температуры охлаждающей жидкости 273828 и давления масла 
1118-3929. 



С» Топливные рампы всех трех двигателей взаимозаменяемы, хотя 
форсунки могут быть производства фирмы «Бош» - о 280 158 022 (на 
фото сверху) либо «Сименс» - 20735. 



ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ДВИГАТЕЛЕЙ ВАЗ 


Модель 

ВАЗ-1П94 

ВАЗ-21126 

ВАЗ-21124 

Число цилиндров 

4 

4 

4 

Рабочий объем, см^ 

1390 

1597 

1597 

Диаметр цилиндра, мм 

76,5 

82 

82 

Ход поршня, мм 

75,6 

75,6 

75,6 

Длина шат^, мм 

133,5 

133,5 

121 

Межцжшндровое расстояние, мм 

89 

89 

89 

Степень сжатия 

10,8 

11 

10,3 

Номинальная моищостъ, кВт/л.с. 

65,5/89 

72/98 

65,5/89 

при об/мин 

5000 

5600 

5000 

Максимальный крутящий мо- 
мент, Н-м 

127 

145 

■131 

при об/мин 

4500 

4000 ' 

3700 

Бензин, октановое число 

95 

95 

95 



9 Ремень привода генератора для 1 1 194 - 6РК-882, такой же 
ремень на 8-клапанной версии 1,6 л (21114) для «Калины». У дви- 
гателей 21124 и 21126 - 6РК-742, для 21126 с гидроусилителем 
-6РК-1115 («Приора»). Напомним, на 1,5-литровых двигателях 
автомобилей ВАЗ-2113, 21 14, 21 15 ремень бРК-698. В маркировке 
ремней российского производства (на фото) буква Р отсутствует. 


іЗ> Для питания электроэнергией потребителей и заряда АКБ на 
двигателе 11 194 установлен генератор 1119-3701010 стоком 
отдачи до 85 А (на фото - слева), а на 21124 и 21126 - генератор 
21 12-3701010 с током отдачи до 80 А. Они невзаимозаменяемы, 
точки крепления расположены в разных местах. При этом в регу- 
лировке натяжения ремня на 11194 применили дополнительный 
ролик в сборе с кронштейном. На двигателях 21124 и 21 126 тако- 
го ролика нет, натяжение ремня регулируют смещением самого 
генератора и проверяют прибором-частотомером. 



11194 21124 21126 


<8> Каталитический нейтрализатор - неотъемлемая часть систе- 
мы выпуска. Нынче он объединен с приемной трубой и полу- 
чил название «катколлектор». Трубы коллекторной части - из 
нержавеющей стали. До и после нейтрализатора в корпус кат- 
коллектора вварены резьбовые втулки для установки датчиков 
кислорода. Катколлектор двигателей 11194 и 21126- на фото 
сверху, благодаря нейтрализатору с овальной формой попереч- 
ного сечения он компактней аналога для двигателя 21 1 24. Кроме 
отечественного поставщика катколлекторов для двигателей объ- 
емом 1,6 л есть зарубежный - фирмы ОеІрНі. Отличие - чугунная 
коллекторная часть. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС I ДОВОДИМ «УАЗ-ПАТРИОТ 



П утешествме на вседорожнике 
не предполагает ночлегов в оте- 
лях и л'жпнов в ресторанах - зто 
удел пленников асфальта. Одна- 
ко и вдали от цивилизации хочется спать 
более-менее комфортно. 

«Патриот» - машина просторная, 
только спальных мест в ней не преду- 
смотрено: сиденья в плоскость ме рас- 
кладываются. Но благодаря простору в 
салоне без труда размещаются два гама- 
ка. Сделать их, как оказалось, не так уж 
сложно своими силами. Конструкция 
гамаков и способ их крепления ясны из 
фото, а к ним несколько пояснениіі. 

Взамен болтов салонных ручек 
устанавливаем рым-болты, пересверлив 
закладные гайки и нарезав в них резь- 
бу М8. 

Передняя подвеска гамаков - напе- 
рекладіше из профильной тр\’бы 
50x25 мм, опирающейся в центре на стой- 
ку 20x25 мм, а краями - на рым-болты. 
(В походном положении перекладина и 
стойка вдвигаются одна в др)Т)то.) 

Задняя подвеска - за два рым-болта 
ручек, расположенных над пятой две- 
рью, и два по краям, вкрученных в за- 
кладные гайки, в стойках кузова. 

Сами гамаки сделали из плотноіі 
ткани и плоских буксирных тросов, на- 
тяжение спальных мест обеспечили 
стяжками. ЗР 
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ИНСТРУМЕНТ ГОЛОВКИ 


На четверть дюйма 

Несмотря на многообразие рожковых, комбинированных и накидных ключей, трудно представить 
арсенал механика без торцевых головок. Именно они позволяют реализовать наибольший момент 
на ключе - отвернуть туго затянутый или приржавевший крепеж. Выпускают несколько типоразме- 
ров, различающихся присоединительным квадратом. Геннадий Емелькин расскажет о самом ком- 
пактном, на 1/4 дюйма (6,4 мм). 



Ф Как и с рожковыми ключами, сегодня нет необходимости покупать дорогие наборы от известных 
европейских производителей. Качество изделий из Китая хорошее, а цены в 3-5 раз ниже европей- 
ских аналогов. Набор самых распространенных головок обойдется в 900-1100 рублей. 6 аандартный 
набор, как правило, входят трещотка, кардан, пара удлинителей, вороток, рукоятка, головки от 5 до 
14 мм. В комплекты подороже включены головки под внутренние шестигранники, насадки под шлиц, 
крест и Т.Д. Их цены, естественно, чуть выше, но вряд ли отпугнут покупателя. Приобретать комплекты 
всегда выгодно, ведь головки россыпью обойдутся дороже - в среднем раза в полтора-два. 


<&> На все случаи недорогой комплект 
вряд ли подберете - ассортимент мно- 
гих азиатских фирм небогат, поэтому 
недостающие элементы придется доку- 
пать у других производителей. Прежде 
всего, доукомплектуем набор голов- 
ками для болтов с шестигранником. 

Тем, кто работает с мелким крепежом, 
рекомендую докупить головки на 3,2, 
3,5, 4,0 и 4,5 мм, которых, как правило, 
нет в стандартном наборе. Аналогичная 
ситуация с более крупными головками; 
обычно максимальный размер в наборе 
- 1 3 мм, а порой не обойтись без 1 4 мм. 
А вот 1 5 и 1 б мм предлагает только 
фирма 5пар-оп. Но они и не очень 
нужны: усилие отворачивания таких 
болтов уже большое, и создать необхо- 
димый момент на короткой рукоятке, 
с квадратом 1 /4 дюйма очень трудно. 

А вот отворачивать дюймовый крепеж 
близкими по размеру метрическими 
головками не рекомендую, можно 
повредить грани. Для этой цели есть 
наборы дюймовых головок. 



О Не все болты и гайки находятся в зоне пря- 
мой видимости, и подтянуть их, используя 
прямой, жесткий удлинитель, затруднитель- 
но. Необходимо, чтобы головка слегка пово- 
рачивалась. Для этого случая есть удлините- 
ли со скруглениями, позволяющими головке 
отклоняться от вертикальной оси на угол 
±8 градусов. 





О Дальнейшее развитие этой идеи 
воплощено в гибких удлинителях. 
Обратная сторона универсальности - 
небольшой крутящий момент (около 
10 Н-м), который они способны выдер- 
жать без повреждения. 


190 За рулем 07/2008 









о Головки под хитрые 
профили (о них поговорим 
в одном из следующих 
номеров) есть во многих 
наборах, недостающие 
можно докупить. Под ква- 
драт 1 /4 дюйма их выбор, 
пожалуй, наибольший. 

А вороток позволяет 
реализовать момент суще- 
ственно выше, чем с про- 
стой отверткой. 





б Узлы и механизмы в современных авто- 
мобилях плотно скомпонованы. Для их 
обслуживания и ремонта принадлежностей і 
часто не хватает штатного набора головок. , 
Нужны дополнительные удлинители (раз- 
ной длины, ведь порой решение проблемы ' 
упирается в какие-то миллиметры!), кото- 
рые аоит докупить, тем более что нередко 
удается разместить их в штатном наборе. 
Выбор у большинства фирм богатый, начи- 
ная с 30 мм и до 500 (!) мм. Последний, 
например, позволяете комфортом подтяги- 
вать хомуты сиаемы охлаждения в нижней 
части моторного отсека. 




ІВ 


о Вариантов исполнения трещоток много: 
с поворотной рукояткой, которая может 
быть как прямой, так и изогнутой, разными 
вариантами переключения трещоточного 
механизма (чаще всего флажковый или 
поворотное кольцо) плюс его блокировка, 
с крупным либо мелким шагом зуба, в пласти- 
ковом, алюминиевом или стальном корпусе 
и тщ. Для подавляющего большинства работ 
достаточно прямой трещотки с флажковым 
механизмом переключения. Вариант с коль- 
цом тоже неплох, но замасленным пальцем 
переключать неудобно - проскальзывает. Чем 
крупнее шаг зуба, тем большую нагрузку узел 
выдержит без разрушения. Оборотная сторона 
силы - большой шаг, и при затягивании болта 
необходимо придерживать удлинитель на 
обратном ходе, чтобы гайка не возвращалась 
в исходное положение. При выборе трещотки 
обращайте внимание на длину ручки: для 
удобства хорошо иметь хотя бы два варианта 
- или же использовать для больших моментов 
другой размер квадрата. Частный случай тра- 
диционной трещотки - компактная кольцевая, 
которая чаще используется в паре с рукояткой 
(см. выше) или воротком. 



9 На основе удлинителя сделана рукоятка. 

На тыльной части у многих моделей внутрен- 
ний квадрат 1/4 дюйма для установки тре- 
щотки, воротка либо удлинителя. 

С> При больших углах поможет дополнитель- 
ное поворотное звено - кардан. У некоторых 
моделей есть пружинные шайбы, препятству- 
ющие складыванию звеньев, ^о позволяет 
надеть головку на шляпку болта, не придер- 
живая ее рукой. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС I ФОРУМ 


в новой рубрике познакомим с наиболее интересными решени- 
ями в обслуживании и ремонте, которыми делятся владельцы 
авто на форумах клубов. Сегодня слово «Гетц-клубу». 

Что стучит в «Гетце» 



«Гетц-клуб» основан в 2004 году. Бо- 
лее 10 400 пользователей и 6800 тем. 
Адрес в интернете: ѵѵѵѵѵѵ.деи-сІиЬ.ги 


$051 У КОГО СТУК В БАГАЖНИКЕ? 

1 Іо своей длине эта ветка претендует на 
рекорд - более 56 000 просмотров! Стук 
амортизаторов хоть и массовый, но, что 
называется, «плавающий» - проявля- 
ется не у всех и только в холодную по- 
году. Порой исчезает в движении, ког- 
да амортизаторы прогреваются, а может 
возтгкать только с одной стороны. С за- 
меной (по гарантии) проблема уходит 
редко или ненадолго. Куда чаще избав- 
ляет от стука установка амортизаторов 
другого производителя - «Каяба» (КѴВ 
343398/00061519): судя.по всему, они бо- 
лее морозоустойчивы. 



Верхнее крепление амортизатора. 

Дмитрий Кокорин предлагает уни- 
версальное решение - ослабить сжатие 
верхней опоры, нарастив штатную рас- 
порную втулку. Длина «довеска» варьи- 
руется от 3 до 7 мм (если больше, то по- 
явится скрип). Главное - ограничиться 
минимальным удлинением, чтобы толь- 
ко исключить стук «на холодную», иначе 
он может вернуться по жаре. 

«Хёндай умотор компани» подтверж- 
дает наличие шума в работе задней под- 
вески автомобилей «Гетц». В середине 
марта (2008 г. - Ред.) были протестиро- 
ваны злсмеиты модифицированной под- 
вески. Ее работа стала значительно ти- 


ше. НМС планирует начать проішод- 
ство новы.\' деталей в мае 2008 года. Всем 
владельцам, коіпоріііе обра/пятся к офи- 
циальным дилерам «Хёндай», бѵдѵт про- 
ведены бесплатные .шмены амортиза- 
торов. Предложение «Гетц-клуба» Увели- 
чить длину распорной втулки не являет- 
ся комтексным и не учитывает все.х ш- 
менений в работе задней подвески. При 
зтом мы понимаем обеспокоенность вла- 
дельцев и й этом конкретном случае не 
планируем снимать их с гаранппш». 

ОТ ОТДЕЛА ЭКСПЛУАТАЦИИ ЗР 

Как отметили многие, заіустевшая на мо- 
розе жидкость вызывает стук клапана 
отбоя, и )7іары передаются на кузов чере.ч 
верхнюю подушку Она. в свою очередь, 
от холода тоже дубеет. СЗ'іевидно, что 
параметры родных деталей нестабиль- 
ны, а предлагаемая переделка позволяег 
скорректировать погрешность произво- 
дителя. Теоретически это повлияет на по- 
ведение авто, однако в обычных режимах 
движения изменения вряд ли почувству- 
ете. Тем не .менее мы направили запрос 
в представительство «Хёндай», в кото- 
ром поинтересовались также, не повлия- 
ет ли такое решение на гарантию. 

РАЗБОЛТАЛАСЬ ПОДВЕСОЧКА 

(более 25 000 просмотров) 

Источником стука могут быть и втул- 
ки переднего стабилизатора, но лишь 


к 30 тыс. км (задние амортизаторы ча- 
ще стучат снова), да и спутать перед- 
зад сложно - однако некоторые ухи- 
тряются. Вот совет клуба: если при 
проезде под лчлом «лежачего полицей 
ского» и выжатой педали сцепления 
ощущаете толчки в ногу (на авто с ав- 
томатом \тіираем ее в пол левее педали 
тормоза), то виноваты втулки. Деталь 
копеечная, но поменять ее с левой сто- 
роны при наличии АВ!і не так-то про- 
сто. Дилеры для удобства приспуска- 
ют подрамник подвески, но в «быто- 
вых условиях» это нелегко. 

Клубное решение: снимаем акку- 
мулятор, корпус воздушного фильтра 
и. отвернув крепеж модуля АВ5 (труб- 
ки не трогать!), отводим его в сто- 
рону. И.мейте в виду, втулки для ав- 
то до 2005 года имеют маркировку 
54аі2-1С000, а после - 54813-1С010. 
Их надеваем на стабилизатор, сняв 
нижний палец стойки и проверив за- 
одно люфт в шарнирах. При повы- 
шенных (еще один источник стука, 
просыпается после 45 тыс. км) меня- 
ем и стойки. Болты скоб втулок снача- 
ла заворачиваем от руки, убедившись 
в заходе по резьбе. Сорвать ее при пе- 
рекосах - пара пустяков, а вот испра- 
вить - снимай подрамник! ЗР 

Если другим клубам есть чем поде- 
литься, пишите на: іког 1 оѵ@ 2 г.ги. 


Подрамник передней подвески. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС I СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


т ЛУЧШИЙ СОВЕТ номера 



высшую оценку получил способ очистки 
ф<фсунок инжекторного двигателя, предло- 
женный Леонидом Алексеевым из Екатерин- 
б^га. 

Автор лучшего совета получает 
от редакции премию 5000 рублей, 
а от южнокорейской компании 5К Епегду 
канистру масла 2ІС на свой выбор. 



Не секрет, что промывка форсунок 
инжекторной системы питания - де- 
ло непростое. Если нет возможности 
воспользоваться специальными тех- 
нологиями, стендами и т.д., достичь 
положительных результатов зача- 
стую не удается. Есть расхожее мне- 
ние - мол, при проблемах с форсун- 
ками лучше не мудрить, а сразу поку- 
пать новые. 

Я неоднократно очищал форсун- 
ки дешевым и эффективным спосо- 
бом. Понадобятся небольшая ван- 
ночка, в которую заливаю разоіретый 
градусов до 90 раствор стирального 
порошка, и ультразвуковая стираль- 


ная машинка, коих нынче на рынке 
немало. Форсунки кладу в раствор, 
опускаю в него машинку и включаю. 
Процесс очистки занимает несколько 
часов - можно совместить его с дру- 
гой работой в гараже либо оставить 
«установку» работать на ночь. Таким 
способом можно промывать и карбю- 
ратор, свечи и т.п. 

От отдела эксплуатации ЗР. На наш 
взгляд, лучше подключить электропи- 
тание к промываемым форсункам че- 
рез реле указателей поворотов. В про- 
цессе очистки они будут многократно 
открываться и закргнваться, что по- 
высит эффективность промывки. 


А. РОМОДАН, Куріанская обл. 

Меняя наружный ШРУС автомобилей 
ВАЗ, иногда очень трудно посадить 
в канавку пружинное кольцо. Под- 
правлять его отвертками, даже если 
у вас есть помощник, - дело непро- 
стое. Если спять кольцо и подогнуть, 
то при установке оно снова разгиба- 


ется. Заколдованный круг! А решает- 
ся задача просто. Поверх кольца затя- 
гиваем ленточный хомут типа «Нор- 
ма» - и несильными ударами сажаем 
ШРУС на шлицы. Он пройдет через 
кольцо, сдвинув хомут, и его можно 
удалить. 



Н. Ксжілев, ст. Кринянская Роповской области 


Если сорвапа резьба болтов креплешія 
поддона двигателя БАЗ, - особенно в пе- 
редней и задней крышках, их можно вре- 
менно заменить саморезами с головкой 
на 10 мм и наружным диаметром 6,4 мм. 


От отдела эксплуатации ЗР. Винты 
крепления ободков фар и любые другие, 
мало нагруженные, тоже можно заме- 
нять саморезами, в условиях коррозии 
они гграктичней. 


Н. КУНДОЗЕРОВ, 

Республика Карелия 
На ВАЗ-21045 (дизель) потрескались и 
стали пропускать топливо резиновые 
трубки системы обратного слива топли- 
ва в бак. Неисправность сразу выдал за- 
пах горючего в салоне. Эксплуатиро- 
вать машину с таким дефектом нельзя. 
В запасе была пошіхлорвиниловая труб- 
ка от омывателя стекол. Я разрезал ее 
на куски нужной длины и заменил ими 
штатные трубки. Это позволило доехать 
к месту ремонта. 


Г. МАКСИМОВИЧ. 

Барань, Респ. Беларусь | 

Из коробки передач ВАЗ-21093 начало 
вытекать масло через уплотнительную 
манжету вала привода спидометра. Так 
как на рынке нужной манжеты не было, 
я нашел иное решение. От грязезащит- 
ного колпачка клапана прокачки рабо- 



Герметик Новая манжета 


чего тормозного цилиндра «москвича» 
отрезал нижнюю часть, как показано 
на рисунке, - между вторым и третьим 
гребнями. Поставил ее в гнездо срезом 
вниз, дополнительно уплотнив снаружи 
герметиком. Течь масла прекратилась. 


М СОБОЛЕВ, I 

Камышлов Св^>Д/1овской обл. 

На двигателе ВАЗ-21124 (автомобили 
«десятого» се.мейства) при замене рем- 
ня ГРМ довольно трудно вывертывать 
болты Мб, крепящие пластмассовый за- 
щитный кожух ремня. Я изготовил но- 
вые, с удлиненными шестигранниками 
под ключ на 10. Обслуживать привод 
ГРМ стало намного удобней. 


510 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


Иду 
на вы 


За ответ на задачу № 4 Алек- 
сей Громыхалин из Санкт- 
Петербурга получает от ре- 
дакции 6000 рублей, а от 
ОАО «Концерн «Моринформ- 
система АГАТ» - электриче- 
ский компрессор «Муссон». 



Вспомніш апрельск)^ю задач)'. Вплотн)’ю 
к подъезду жилого дома, мешая жиль- 
цам, систематически паркуется здоро- 
.венный джип. Владелец игнорирует жа- 
лобы соседей. Как и чем на него воздей- 
ствовать? 

Многие читатели советуют начинать 
общение с противником вежливой запи- 
ской. Естественно, без подписи - благо- 
родный вызов «Ид)' на вы!» т)т не)'ме- 
стен. Ес/ш джипер на просьбы не реаги- 
рует, предъявить ему более жесткие тре- 


бовашія. Цитируем: «Мужик, если твоя 
машина ненароком загорится или і-ш нес 
случайно обрушится бордюрная плита, 
пеняіі на себя». Другой вариант: «Зало- 
жим в твою тачку наркотики, секрет- 
ные схемы городской канализации и те- 
лефонной сети - и вьич)вем ОМОН...» 
Или: «Увезем авто эвакуатором - год бу- 
дешь искать...» Популярна угроза похи- 
тить авто: «...после чего разберем твою 
... миишну на составляющие, а остат- 
ки утопим». Более изощренный подход; 


«Засуну в салон муляж бомбы с тикаю- 
щим будильником и проводами - и остав- 
лю твой джип у подьезда ФСБ». 

Конечно, авторы подобных запи- 
сок блефуют. Но джиперу ли не знать, 
сколько нынче неадекватных людей, - 
вдруг л в самом деле сожгут? Лучше не 
рисковать. 

Самые скромные советы «парти- 
зан» - нацарапать гвоздем слово, поре- 
зать шины, вывалить на капот ведро 
гудрона, слить в воздухоприемник па- 



Рисунок Ольги Громовой. 
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ЗАДАЧА № 7 
КТО кого? 

Субботним утром отправился на дачу. . . На выезде из города широкий проспект вли- 
вается в «бутылочное горлышко» шоссе: перед ним километра на два пробка. Самые 
наглые едут где ни попадя, нарушая все правила и норовя с разных сторон вкли- 
ниться в очередь, пугая и оттесняя законопослушных водителей! Нахальство про- 
порционально самомнению, помноженному на высоту автомобиля, его массу, плот- 
ность тонировки и размер колес Ну, а как быть остальным? Не пропускать - риско- 
ванно, пропускать - простоишь до завтра... Что посоветуете, бывалые? 

Ответ с пометкой «Конкурс» отправляйте до 1 августа 2008 года по адресу: 1 07045, 
Москва, Селиверстов пер., 10 или по е-таіІ;ехр(а> 2 г.ги. Укажите ваш'контактный 
телефон или иной удобный для вас способ быстрой связи. 


РУ сырых яиц, исписать стекла плави- 
ковой кислотой, облить краску раство- 
рителем, плеснуть на машину цемент- 
ным раствором, забить глушитель 
строительной пеной - можно перечис- 
лять долго. Вот еще расхожая «шутка»: 
«...на крыше авто колбаска для ворон, 
под решеткой радиатора хлебушек для 
крыс - тут и самый тупой поймет, что 
неправ». Но мы под этими идеями не 
подписываемся - крушить чужую соб- 
ственность нельзя. Робин Гуд имел успех 
в средневековой неразберихе, а нынче 
угодил бы за решетку, с ^іем согласны и 
читатели: «...для этого владельцу джипа 
нужно лишь прикормить участкового». 

Умеренные радикалы советуют засу- 
нуть в выхлопную трубу морковку, ябло- 
ко «под калибр» и прочие дары сада- 
огорода. Самые изящные приемы ори- 
ентированы на зиму. Стужа - враг ав- 


томобилиста, но подруга партизана. Ес- 
ли морозной ночью машину хорошенько 
поливал «дождик», утром двери не от- 
крыть. Обдерет хозяин пальцы о шерша- 
вый лед - и поделом! Полным крахом за- 
вершатся и попытки пустить мотор, что- 
бы отогреть салон: мокрая тряпка еще 
с вечера заботливо вморожена в выхлоп- 
ную трубу. Заметьте - машина не была 
повреждена, разве что сам хозяин сгоря- 
ча поцарапает. . . 

Перечень таких мер - не калеча- 
щих машину, но способных вразумить 
человека - приведен во многіьх пись- 
мах. Иному достаточно положить на ка- 
пот газетку, а на нее кирпич - и владе- 
лец поймет, что он «персона нон грата». 
А если от природы брезглив, то «ему не 
понравится по утрам счищать с ма- 
шины исполь-юванныс презервативы». 
Остальное - дело фантазии. 


Письмо победителя - настоящий 
рассказ, веселый и поучительный. Вот 
цитата из него: «Лз безобидных методов 
воспитания - выпить литр масла под 
машину. Заметив лужу, хозяин изрядно 
повеселит свидетелей гиаманской пля- 
ской с поклонами и чесанием затылка 
над двигателем». Конечно, технически 
грамотного автомобилиста на мякине не 
проведешь, но, к радости мстителей, зна- 
ния давно не в почете - многие станут 
искать течь, которой нет. 

«...можно поставить автомобиль 
на якорь, пристегнув его к любому близ- 
корасположенному объекту». Надеемся 
лишь, что это не будет авто не причаст- 
ного к конфликту соседа, дверь подъез- 
да, осветительный столб, скамейка. Если 
джип утащит их за собой - «шутка» мо- 
жет обернуться большой бедой. 

«Еще один классический метод вос- 
питания - спустить все колеса». Вновь 
напомним: шипы не колоть, даже золот- 
иички не вывертывать! Не дай бог поте- 
ряются - за них отвечать вам. Есть про- 
веренные народные средства. Напри- 
мер, кусочки спичек под колпачками по- 
зволяют «стравить» воздух постепенно 
и незаметно. 

Конечно, фантазия народа в по- 
добных случаях безгранична - и то, что 
многие даже с недругами предпочитают 
разбираться гуманно, радует. Ведь «дво- 
ровые войны» - тупиковый путь. 

Поздравляем Алексея Громыхалина 
с победой в этом туре конкурса! ЗР 


I ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА 



НИКОЛАЙ 

овчинников 

отдел доводки 
ходовой чааи (1) 

АЛЕКСЕЙ КЛИМЕНКО 

отдел доводки 
трансмиссии (2) 


1. Между передними стойками подвески на ВАЗ-2110 
некоторые ставят растяжку: она якобы увеличивает 
жесткость кузова на кручение, потому машина лучше 
управляется. Верно ли это, стоитли овчинка выделки? 

Растяжка - элемент тюнинга, который, как 
правило, применяют автоспортсмены - раллисты 
или кольцевики. Во всех случаях растяжка меж- 
ду передними стойками кузова выполняет роль 
местного дополнительного усилителя, немного 
увеличивая жесткость кузова на кручение. Если 
говорить об ул)’чшении }ттравляемости, то эффект 
от установки растяжки очень незначителен (не- 
сколько процентов), причем он может быть оце- 
нен только водителями высокой квалификации 
при движении в экстремальных режимах. 

В условиях обычной эксплуатации пользу от 
применения растяжки между передними стой- 
ками выявить практически невозможно. В то же 
время ее установка хможет вызвать отрицатель- 
ные последствия в случае аварии, даже неболь- 
шой. Если автомобиль полу^іит удар сбоку в пе- 
реднюю часть, растяжка передаст усилие (что 
повлечет остаточную деформацию) и на другой 


лонжерон. В результате придется рихтовать весь 
передок, тогда как без растяжки в аналогичньпх 
сл^'чаях обходятся ремонтом одной его «поло- 
винки». 

2. Иногда на СТО мастера заливают в коробку пере- 
дач ВАЗ-21 10 масло на 3-4 мм выше верхней метки 
щупа в расчете улучшить смазку деталей V переда- 
чи. Оправдано ли это? Как обстоит дело с «Калиной» 
и «Приорой»? 

Подобные рекомендации имели смысл в те вре- 
мена. когда конструкции коробок передач на опре- 
деленных режимііх движения не исключали воз- 
можность выброса (и потери) небольшого количе- 
ства масла. Чтобы не допустить вызвашгого этим 
.масляного голодания, некоторые специалисты ре- 
комендовали создать запас масла в коробке за счет 
небольшого перелива. 

На всех выпускасхмых ныне авто.мобилях ВАЗ 
конструктивные особенности коробок передач та- 
ковы, что полностью исключают возможность вы- 
броса масла. Поэтому следует руководствоваться 
метками на щупе. 
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Правила 

игры 







Финал футбольной Лиги чемпионов ожидал- 
ся московскими автомобилистами с тревогой. 
За один день столице предстояло встретить 
и проводить десятки тысяч английских гостей. 
Всю предшествующую неделю город жил 
в ожидании транспортного коллапса. За тем, 
как пережила Москва главный футбольный 
матч Европы, наблюдал Андрей МОРОЗОВ. 
Фото: Георгий САДКОВ, Александр БАТЫРУ, 
Александр КУЛЬНЕВ. 


ночной конвой 

22 мая. 3 часа 15 минут. 14-й час фут- 
больного дежурства і 

...Майский дождь льет на стекло так, | 

словно припарковался я не у Триум- 
фальной арки, а прямо под фонтанами 
Поклонной горы. Последние лимузины 
с мигалками, разгоняя поя)’сопные <‘Га- 
зели», промчались по направлению к Р^у- 
блевскому шоссе с полчаса назад, а авто- 
бусов с болельщиками «Манчестера» все 
нет. Магнитола, перегревшаяся за 12 ча- 
сов бесконечных разговоров о футбо- 
ле, играет что-то успокаивающее. И если 
бы не эмоции от последних секунд мат- 
ча, представить, что в этом городе толь- 
ко что завершился финал Лиги чемпио- 
нов, невозможно. Впрочем: 

- Шеф, подвезешь? - в окошко сту- 
чится интеллигентного вида «клиент»: 
поверх делового костюма - фанатский 
шарфик «Манчестер Юнайтед». Мо- 
сквичи в эту среду тоже разделились на 
поклонников «Челси» и «МЮ». | 

Городской автобус с эмблемой Лиги іі 

чемпионов выныривает из-за стены до- 
ждя неожиданно. Никто не высовывает- ,і 

ся в окна, не горланит победно: «Глори- 
глори «Маи-Юнайтед»!..» Автобус безо 
всякого сопровождения ГАИ шпарит 
по Кут)'зовскому, а в освещенном са- 
лоне дремлют обессиленные гости- 
по, бедители. В аэропорту сонные англи- 
чане предъявят пограничникам паспорт 
и билет на Лигу чемпионов и через че- !| 

тыре часа окажутся в родном портовом ц 

городе, чей клуб сегодня - лучший на 
планете. 

Мы с фоі ографом плывем по влаж- 
ным московским у7іицам. Лишь в районе 
Пушкинской замечаем дюжин)' парней в 
шарфах. Но и у них, похоже, не осталось 
сил на бурные восторги. 

А нам уже невмоготу колесить по 
московским дорогам. . . 

ПРАЗДНИК БЕЗ ЭВАКУАЦИИ 

20-21 мая. Москва 

Москв)’ не удивишь массовыми меро- 
приятиями. Всякий раз, будь то юби- 
лей города, эстафета по Садовому коль- 
цу или репетиция Парада Победы, го- , 

род парализует от нечеловеческих про- 
бок. Да что там праздники - польет до- 
ждик, вьтадет первый снежок, и Мо- 
сква встает. Ну, не умеют наши органи- 
заторы движения быстро реагировать 
на чрезвычайные обстоятельства! Так 
казалось до дня, когда поздно вечером 
на специально уложенный газон Луж- 
ников должны были выйти английские |; 

«Челси» и «Манчестер Юнайтед», Финал 
Лиги чемпионов предъявляет к городу. 
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!Ипо1 


С' Новичок московских 
пробок «Форд-Куга» --Ѵ, 
- официальный автомо- 
биль Лиги чемпионов. 


Автобусные стюарды были готовы ; 
встретіпъ фанатов, укрыть их от домдііі'' 
и решить все возникающие проблемы. 


И почему водители 
автобусов не носят гал- 
стуки каждый день? 


Г Набережные перекрывми дедовским, 
но эффективным способ^І^рріііваль- 
ными машинами. - 


' Охотники за нелравильцд^|}ИпвркО' I 
г^^ііпііііші машинами жд/пво^ часа в 



Яр 


4 ^^ 

В И і| 














о красная площадь 
превратилась в уголок 
футбола. 


Напуганные слухами 
о московских пробках, 
многие англичане 
добирались из центра 
в Лужники пешком. 


Болельщик «Челсиж, 
Джонатан Томпсон; 
‘•Лондон бы погиб от 
пробок, а в Москве я 
их не почувствовал^'. 


Лига чемпионов принесла в Москву праздник футбола. Москва сделала для Лиги чемпионов все, 
что могла. И даже немного больше. 


пол)'чившему право проведения этого 
матча, повышенные требования. Таковы 
правила игры... 

Шутка ли - за сутки в московских 
аэропортах должны были приземлить- 
ся 95 чартеров из Британии. В До.моде- 
дово, Внуково и Шереметьево прибы- 
вали в общей сложности 42 тысячи ан- 
глийских любителей футбола, Это не все 
- часть болельщиков двигалась на ав- 
тобусах от финской границы. Даже не 
скептики - обычные автомобилисты- 
реалисты понимали, что Москва может 
в ту среду задохнуться. 


По мере приближения стартово- 
го свистка словацкого арбитра Любо- 
піа Ми.чела пессимизм москвичей уси- 
ливался. Помнили, как в прошлом го- 
ду команде «Спартак» пришлось доби- 
раться в Лужшіки на метро - их автобус 
встал намертво в одной из пробок Садо- 
вого кольца... 

Огдадим должное информацион- 
ной атаке, которую предприняли мо- 
сковские власти накануне футбольного 
праздника. Все чиновники, ответствен- 
ные за организацию движения, вс греча- 
лись с прессой, давали многочисленные 


интервью. Мне пришлось присутство- 
вать минихмум на 20 хматчііх такого уров- 
ня (финалы Лиги, чемпионаты мира и 
Европы, Олимпиада), но, честно говоря, 
не моіу пріиіомнить, чтобы хоть раз на- 
кануне матчей где-то специально знако- 
мили прессу с автобусными маршрута- 
ми фанатов! 

Чтобы перевезти англичан из аэ- 
ропортов в Лужники п обратно, задей- 
ствовали около 1СЮ0 автобусов. Метро 
в ночь матча со среды на четверг рабо- 
тало до четырех утра. М пускали в пего 
бесплатно, по билету на футбол. 


За рулем 07/2008 201 





ф в отсутствие проблем с гостями инспекторы занимались хозяевами 
Москвы. 


9 Когда транспорт движется без проблем, можно позволить себе 
чашку кофе. 


Но одно дело - анализировать пла- 
ны подготовки. Другие чувства возни- 
кают, когда, отмахнувшись от увещева- 
ний властей, прешься на своей машине 
в эпицентр потенциальных заторов. 

ВАХТА НА СКОРОСТИ 

21 мая. 13. 30-14.00 Сухаревская 
площадь-аэропорт Шереметьево 
Потрясающе!!! Путь от редакции до Ше- 
реметьево-2 занял полчаса! Фотограф 
ск^’чал на пассажирскОхМ сиденье - про- 
бок в середине буднего дня на вечно за- 
битой Ленинградке не было. Скорость 
снижаю лишь возле аэропорта. У обо- 
чины припаркована вереница автобусов 
с символикой Лиги чсхмшюнов. Вьшсня- 
ем у инспекторов ГИБДД, когда пойдет 
очередная колонна. 

- А колонн никаких нет, - вежли- 
во улыбается старший лейтенант, наря- 
женный по сл)"чаю футбола в парадную 
форму. - Автобусы заполняются болель- 
щиками «Челси» и уходят в Лужники. 
В Москву они заезжают через МКАД - 
по проспекту Вернадского. Друі ие рейсы 
из Англии прилетают во Внуково и едут 
прямо в Лужники. Сопровождения нет 
- мы отслеживаем движение по рации. 
А фанаты «Манчестера» едут из Домоде- 
дово по МКАД до Кутузовского. То есть 
даже теоретически автобусы с разными 
тртопировками болельщиков оказаться 
па одном перекрестке не могут. , . 

14.30-16.00. ШервхМетьево- Лужники 
Пристраиваемся в хвост одного из ав- 
тобусов с болеяыциками. Отличить его 
от обычного маршрутного сложно, раз- 
ве что блестит' на солнце свежевымыты- 
ми боками да водителя обязали надеть 
беттую рубашк)”^ и галстук. Килохметра 
два пытаемся ехать рядом, в надежде 
что экспрессивные англичане вылезут в 
форточки со своими флагами и дудка.ми. 


Дудки! Через окна видно: стюарды в ли- 
монных жилетах пресекают любые по- 
пытки нарушить пассажирские законы. 
На вссхМ протяжентхи этого участка мы 
ни разу не остановились: минимальная 
скорость - 20 КхМ/ч. А по МКАДу летели 
если не разрешенные 100, то 80 км/ч как 
миігимум. 

17.55-18.15. Комсомольский 
проспект-Фрунзенская и Кремлев- 
ская ыабережные-Бульварное кольцо- 
Сухаревская площадь 
Вначале я подумал, что электронные ча- 
сы в «Спектре» сломались. Но радио, 
вещавшее целый день только о футбо- 
ле, подтвердило: мы проехали по самым 
напряженнЫхМ для этого вре.мени суток 
{конец рабочего дня!) утщам Москвы за 
20 минут. Так быстро перемещаться по 
центру .мне не удавалось уже года три. 
Единственный раз пришлось притормо- 
зить под Крымским мостОхМ: ГИБДД пе- 
рекрыло движение по Фрутх.зенскохі на- 
бережноіі (о чем заранее предупредили 
все газеты), заворачивая поток па Са- 
довое кольцо. Правда, некоторые обла- 
датели «солхвдных» нохмеров и богатых 
ли.чузинов останавливалхтсь перед за- 
граждением и, размахивая «корочками», 
тщетно пытались что-то доказать ин- 
спектору ДПС. А по тротуарам к Луж- 
никам уже текші стайки фанатов, про- 
мочивших горло московским ра:хлив- 
ны.м пивом. Впрочем, вели себя англи- 
чане как примерные школьники. 

21.30-22.00 Сретенка- смотровая пло- 
щадка Воробьевых гор 
Теоретически - самое вре.мя для иред- 
футбольных заторов. Но ио Ленинско- 
му проспекту и улице Косыгина попада- 
ем на смотровую площадку за полчаса. 
Лужники сверху - как на ладони. Сот- 
ни коллег-телевизиопщиков настраива- 


ют камеры. Фотограф удаляется в похіс- 
ке «кадра века», а я наблюдаю, как бо- 
леет наш брат-водитель. Кто-то дожи- 
дается клиентов или хозяев на веранде 
кафе, где работает телевизор. Кто-то со і 
стаканчиком кофе втыкает в прикури- 
ватель персональный экран. Судья да- і 
ет свисток - матч начался. П когда Ро- I 
налду, а затем Лэмпард забивают голы, 
дверцы всех хмашин приоткрываются - 
все хотят слышать гуп трігбун. А с уда- 
ром Анелька и спасительным для «Ман- 
честера» прыжком Ваи дер Сара стадхі- 
он тонет в тишине. И взрывается ревом 
•■цанкунианского сектора: «Челси» повер- 
жен! Абрамовхіч хватается за сердце. 

А .ѵіы лэке МЧХГ.ѴІСЯ на Кутузовскхій 
- провожать автобусы с болельщхіками 
победителей... 

Р.5. Органы, отвечающие за органи- 
зацию движения, дока.залхі: они .могут 
делать свою работу так, что движение 
в городе не страдает хіз-за чрезвычайно- 
го события. А напротив - даже улучша- 
ется. Правила игры были выполнены от- 
лично! 

Непонятно только, почему эти же 
самые организаторы не могут устрахх- 
вать московским авгомобилхістам та- 
кой же праздник каждый день? Футбо- 
листы играют на пределе человеческих | 
возможностей. Ну и что? Высшая оцеіх- I 
ка для них: «Настоящие профессиона- і 
лы!» Поче.му же те, кто регулирует дви- I 
женііе, не .мопт ххзо дня в день работать 
профессхшнально? 

Смею предположить, что в следу- 
ющий раз гороцскхіе власти изумят мо- 
сквичей чутхесахУхі организацихі дорож- 
ного двхіжения... только через год, во 
время фхінала «Евровидения». На него 
в Москву ждут уже не 40, а более 100 ты- 
сяч поклонников музыки со всей Евро- 
пы. Наверное, ездить по городу будет - 
одно удовольствие... ЗР 
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Заторы были там, внутри Лужников, 
в штрафных «Челсия и «МЮ». 


Во вре«ія матча Москва кэтнла без препятствий. 


Бол^іыцииі^ «Манчестера» заснули в автобусах, 
в»мнй^ триумфом своих любимцев. 
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Все как в английском пабе. Только 
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с тремя 
неизвестными 

в автомобиле должны быть аптечка, огнетушитель и 
знак аварийной остановки. Это аксиома. Теорему об их 
оптимальном размещении доказывал Игорь Козлов. 
Фото: Александр Кульнев. 


редко приходится тратить свои деньги. Как бы то 
ни было, содержимое футляра хоть и полезно, но 
такое его исполиенне, по сути, бестолково. 

По задумке, он должен цепляться липучкой за 
обивку багажника, но здесь многое зависит от дли- 
ны ворса - кор^откий ненаденсен. Стоит «зажечь» - 
и раздавленная аптечка заявит о себе запахом про- 
цедурной, ведь дв^тслитровый сосед-огнетушитель 
весит прилично. Его разрушительной силы может 
хватить и на большие повреждения, поэтому неко- 
торые автолюбители мастерят нехитрое приспосо- 
бление. Назовем его... 


О бязательный набор из трех предметов регла- 
ментирован ГОСТ Р 51709-2001 (п. 4.7.15), 
о чем мы уоке писали {ЗР, 2007, № 9 и 2005. 
№ 3). Однако удобных мест для их размеще- 
ния во многих авто попросту не предусмотрено. 

Уважающий себя дилер, словно извиняясь 
за производителя, прилагает к авто фирменный 
футляр-чемоданчик с аптечкой, огнетуиіптелем и 
аварийным треугольником. Правда, не всегда, не- 


О Самая распро- 
страненная ошибка, 
когда аптечку укла- 
дывают на полку 
заднего стекла. 

Здесь ей точно не 
место; на солнцепеке 
жарко, а при аварии 
она запросто пока- 
лечит, если попадет 
по затылку. 


КОРОБКА ИЗ-ПОД КСЕРОКСА 

Хотя в новейшей истории России она более извест- 
на как тара для денег, в нее-то часто и укладыва- 
ют не только сам чемоданчик, но и прочую утварь. 
Чем больше положишь, тем надежнее коробка со- 
храняет свое положение. Конечно, решение неэсте- 
тичное, но дешевое и практичное. 

Одна незадача - это хозяйство съедает много 
места и нередко бывает завалено багажом. Неудоб- 
но ведь всякий раз перекладывать коробку’ ближе 
к порогу’. А в беде потеряешь драгоценные секутіды. 
Лучше единожды потратить их, разместив содержи- 
мое чемоданчика в легкодоступных местах. 

СПАСЕНИЕ УТОПАЮЩИХ 

Аптечку, конечно, нужно держать в салоне. Пред- 
лагаем положить ее на пол под переднее сиде- 
нье (сзади, чтобы пріі торможении ящик не ока- 
зался под ногами). Отдельный бокс под креслом 
(«Хёндай-Матрикс», многие мини-вэны и «фран- 
цузы») - оптимальное решение. В крайнем слу- 
чае («Мицубиси-Паджеро», некоторые спортивные 
модели), использутіте бокс подлокотника или пол- 
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ку под панелью приборов (наша «классика»). По- 
следняя инстанция - за ремешки иші в карман на 
боковой обивке багажника или пятой двери. Ког- 
да она подъемная («Ниссаи-Пасфайидер»), то сна- 
чала проверьте гер.метичность флакончика с йодом 
- он на кульбиты зачастую не рассчитан, а вывести 
въедливые пятна не удастся. Об этом не понаслыш- 
ке знают владельцы «Ауди» - там есть специальный 
отсек для аптечки в подлокотнике заднего дивана. 
Аналогичный у «Мерседеса» расположен, казалось 
бы, логичнее - на полке заднего стекла (речь о се- 
данах), но летом здесь медггкамептам жарко. В лю- 
бом случае важно уложить аптечку подальше от 
воздействия прямого света, баі'ажа и, разумеется, 
в доступном месте. 

С огнетушителем сложнее: он вдобавок спо- 
собен перекатываться. В любом сл)'чае, место ему 
тоже в салоне, в багажнике огнетушитель не по- 
может... Этот «снаряд» надо обязательно крепить. 
Для начала примерьте его на поперечном усилите- 
ле пола, где крепятся салазки сиденья - на авто под 
ковриком предусмотрены крепежные отверстия. 
Лучше под пассажирским местом - меньше шан- 
сов, что огнетушитель закатится под педали. Дела- 
ем по месту крошіггейп по прилагаемому эскизу. 

Такое решение не годится лишь там, где руко- 
ять продольного перемещения сиденья помеша- 
ет («Лада-Нива», «Тойота-Королла», многие мо- 
дели «Рено»). Тоща похожий кронштейн крепим 


На аптечку, огнетушитель и знак 
аварийной остановки должен быть 
единый стандарт, включая их форму, 
размеры и расположение в машине. 


в багажнике за обивку, гюдложив с изнанки боль- 
шие шайбы, чтобы его не вырвало с мясом. Мож- 
но обойтись и лишь одним ремнем, но только ес- 
ли форма ниши более-.чепее в раз.ѵіер огнетушите- 
ля («Королла»-хэтчбек). 

Знак аварийной остановки в некоторькх ав- 
то предусмотрен штатно («Вгжьво», «Мерседес», 
БМВ, «Ауди», отдельные модели «Опеля»), а где 
этого нет. плоский футляр лучше пристроить гам 
же - на крышке багажника или у его ііороіа. Рас- 
пространенное решение, когда в )Щііверсалах знак 
просто кладут вдоль бокового стекла багажника 
(ВАЗ-2104, 2111), лучше не повторять; съездит но 
голове - мало нс покажется. Дабы самому не стать 
легкой мишенью вне авто, найдите местечно для 
светоотражаюиіего жилета и кольца-нарукавника. 

В РАНГ ЗАКОНА 

Разумеется, здесь .мы рассказали лишь о самых 
распространенных и удачных решениях. Возмож- 
но, некоторые из них попахивают кустарщиной: 
ведь неясно, например, как крепеж удержит в слу- 
чае ДТП. И не задача владельцев дорабатывать ав- 
то: этим должны заниматься сами заводы, которым 
пора бы запретить сертификацию некомплектных 
машин. Стесняться нечего - ведь для некоторых 
марок наш рынок приоритетный. ЗР 


О Кронштейн выреза- 
ем из металла, а огне- 
тушитель фиксируем 
парой эластичных 
ремней. Только не 
крепите эту конструк- 
цию на полке заднего 
стекла, как было на 
«Запорожце» (в базо- 
вой комплектации): 
сорвется - натворит 
дел. 

О Даже под сиденьем 
крохи-«Оки» можно 
удачно поместѵгтъ 
аптечку. Здесь она 
доступна, в тени и 
не болтается, зажа- 
тая, по сути, со всех 
сторон, кроме задней, 
где ее подпирает бур- 
тик коврика. 

О Вроде хорошее 
решение: владелец 
«Тойоты-Королла» 
перевернул запаску 
и уместил все в под- 
поле. Но аварийный 
знак не по ГОСТу Р 
41.27-2001 (настоя- 
щий не поместился], 
да и с багажом сюда 
не влезть. 


О В темное время 
суток позаботьтесь 
о собственной 
безопасности: 
светоотражающие 
жилет и самофикси- 
рующееся кольцо- 
нарукавник много 
места в бардачке не 
займут. Например, 
в Белоруссии без них 
не видать страховки 
при ДТП. 


О Еще один положи- 
тельный опыт: ПДД 
Белоруссии (глава 4, 
п. 17.1) обязывают 
всех (!) пешеходов в тем- 
ное время суток носить 
светоотражающий «фли- 
кер». У нас это пока дело 
добровольное, да и то 
лишь в детских учреж- 
дениях. 
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БЕЗОПАСНОСТЬ I БУКВА ЗАКОНА 



Трезвый 

подход 

С 1 июля 2008 года 
вступают в силу 
поправки в Кодекс РФ 
об административных 
I правонарушениях, 

I касающиеся 
, освидетельствования 
водителей на состояние 
алкогольного опьянения. 

Как будет проходить 
эта процедура, какими 
, правами и обязанностями 
наделены водители и 
сотрудники ГИБДД? 

С нововведениями знакомит 
заведующий отделом 
I правовой информации 
Сергей Смирнов. 


в ТРУБОЧКУ 

Собственно, и раньше ішспектор впол- 
не мог предложить водите/гю «дыхнуть 
в трубочку». Хотя ни один суд до 1 ию- 
ля этого года не принял бы к произ- 
водству дело об управлешш автомоби- 
лем в нетрезвом виде, если доказатель- 
ством служили лишь показания алко- 
тестера милиционера. Другое дело, по- 
казания прибора важны были для ин- 
спектора, чтобы решить, отпустить во- 
дителя с .миром или тащить его в боль- 
ницу, где чин по чиігу проведут анали- 
зы, которые и станут, по сути, обвини- 
тельнььм приговором пьяніще. 

Уже несколько лет «гаишники» 
пытались изменить эту систему. Мо- 
тивация такая - страна у нас огром- 
ная, дороги длинные, а медицинских 
учреждений, где можно сделать ана- 
шізы - раз-дв’а и обчелся. 

Теперь ситуация меняется. С 1 
июля, помимо обычного медицин- 
ского освидетельствования в боль- 
нице, сотрудникам ГИБДД разреше- 
но прямо на дороге проверять води- 
телей на состояние опьянения. Как 
это будет выглядеть? Допустим, вас 
остановил инспектор ГАИ: у него 
возникло подозрение, что вы - под 
хмельком. При помощи специально- 
го прибора он может проверить на- 
! личие или отсутствие алкоголя, и ес- 
' ли его подозрения небеспочвенны, то 
, - прощайте, «права»! Правда, в поле- 

вых условиях нельзя выявить нарко- 
! тмческое опьянение. Кроме того, точ- 
I но определить степень опьянения 

I можно опять же только в стациоиар- 
нькх условиях. 

Итак, если у инспектора есть 
основания полагать, что водитель на- 
I ходится в состоянии алкогольно- 

го опьянения, то проводится провер- 
ка на месте. Поводом для нее, соглас- 
но милицейским наставлениям, .могут 
послужить: запах алкоголя, неустой- 
чивость позы, нарушение речи, рез- 
кое изменение окраски кожных по- 
кровов лица либо неадекватное пове- 
дение водителя. (Зау'іите ;зтот список 
I наизусть, и если поутру после банкета 
I вы обнаружили у себя .хотя бы один 
I из этих признаков - за руль лучше 
I не садиться!) Проверка на дороге бу- 
' дет проводиться прибором, который 


в народе называют алкотестером. Тут, 
кстати, есть несколько нюансов. 

Во-первых, прибор в обязатель- 
ном порядке должен быть сертифици- 
рован и включен Б список, утвержден- 
ный Минздравсоцразвития. Потребо- 
вать этот сертііфикаі - законное пра- 
во водителя. Откажется миліщионер 
предъявить эту бумагу - вы в свою оче- 
редь можете отказаться от теста. Прав- 
да, тогда надо потребовать в.месте от- 
правиться в ближайшую поликлинику, 
где есть оборудование для анашізов. 

Во-вторых, процедура долж- 
на подтверждаться распечаткой те- 
ста. Если прибор ие распечатывает ре- 
зультаты, они также считаются неза- 
конными. Так что вы и в этом случае 
имеете полное право отказаться от та- 
кой процедуры! 

В-третьих, все эти действия в 
обязательном порядке должны про- 
водиться в присутствии двух поня- 
тых, говорит КоАП РФ. При наруше- 
нии любого из этих трех пунктов во- 
дитель имеет право поставить во- 
прос о законности такого исследова- 
ния. (Сам порядок освидетельствова- 
ния на состояние алкогольного опья- 
нения, проводимого сотрудниками 
ГИБДД, должен быть утвержден ІІра- 
,рительство.\і РФ; к моменту сдачи но- 
мера указанные нормативные акты 
прігаяты не были; надее.мся, к 1 июля 
они все-таки появятся.) 

Если прибор показал некое ко- 
личество промилле, авто.мобиль от- 
правляется на штрафстоянку, а води- 
тель - прямо к міірово.му судье. Ес- 
ли показания тестера отрицатель- 
ные, можно с легкой душой продол- 
жить путь. Однако в КоАП РФ есть 
небольшая, но существенная оговорка 
(часть 1.1 статьи 27.12 КоАП РФ; вве- 
дена с 01.07.2008 г.). Несмотря на от- 
рицательные показания прибора, ин- 
спектор все-таки имеет право послать 
водителя уже на медіщииское освиде- 
тельствование в стационарных усло- 
виях, если у того присутствуют «иные 
признаки алкогольного опьянения» 
(скажем, нос красный или р)'’ки дро- 
жат). С одной стороны, это правиль- 
но, с другой - расплывчатость подоб- 
ной формулировки дает инспектору 
ГИБДД весь.ча широкие полно.мочия. 


Освидетельствование на состояние опьянения сотрудник 
ГИБДД проводит только сертис(]ицированными приборами 
и обязательно в присутствии двух понятых! 
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с 1 июля под состоянием опьянения понимается наличие спирта в концентрации 0,3 и более 
грамма на литр крови или 0,15 и более миллиграмма на один литр выдыхаемого воздуха. 


ТАК НАДО ДЕЙСТВОВАТЬ 8 ХОДЕ ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЯ 
НА МЕСТЕ 





Эти алкотестеры 
сейчас проходят сер- 
тификацию в МВД и 
Минздравсоцразвития РФ 
и являются «кандидатами» 
к применению с 1 июля. 
Рассказ о том, какие при- 
боры будут использовать 
в ГАИ, мы продолжим 
в следующем номере. 


что может послужить почвой для раз- 
ного рода злоупотреблений. 

Кроме этого, па «продувку» в боль- 
ницу водитель будет направлен в следу- 
ющих случаях: если он отказался подуть 
в «трубочку» или не согласился с пока- 
заниями прибора (например, тот пока- 
зал превышение установленных норм, 
а водитель с этим не согласен). Если же 
водитель виновато опускает голову и не 
спорит, то далее в течение нескольких 
лет ему придется ходить пешком. 

Напомним еще один важный мо- 
мент: с I июля под состоянием опия- 
нения понимается наличие спирта 
в концентрации 0,3 и более грамма 
на литр крови или 0,15 и более мил- 
лиграмма на один литр выдыхаемо- 


го воздуха. О том, чтобы отказаться от 
«нулевого» показателя, .\шого лет гово- 
рили врачи и иные специалисты. Суть 
не в том, что отныне водителям ра,з- 
решается пить за рулем. Просто в ор- 
ганизме любого человека есть соеди- 
нения, идентичные по составу алко- 
голю; для взрослого мужчины показа- 
тель 0,2 промилле врачи считают «ней- 
тральным фоном». Да и чувствитель- 
ность большинства современных при- 
боров не по:зволяет определять уро- 
вень ниже 0,2. По.этому у нас в стра- 
не решили определить «нижнюю чер- 
ту» в 0,3 промилле - если содержание 
алкоголя в крови выше, человек счи- 
тается нетрезвым. Кроме того, специа- 
листы пришли к выводу, что стакан су- 


хого вина или кружка пива не влияют 
на способность человека управлять ма- 
шиной, поэтому во многих странах .ми- 
ра минимально допустимый уровень 
алкоголя выше - до 0,8 промилле (в 
Швейцарии или Ирландии, к примеру). 
Но наши законодатели гак далеко не 
пошли. Поэтому мой совет - не стоит 
.экспериментировать с пивом или с су- 
хим вином. Себе дороже. .. 

ВРАЧЕБНАЯ ПРОВЕРКА 

Хотя порядок освидетельствования в 
медицинском учреждении тоже на мо- 
.мент подіотовюі номера еще не был 
утвержден постановлением правитель- 
ства и приказом Минздравсоцразви- 
тня, по нашим сведениям, он менять- 
ся не будет. Допускается проводить об- 
следования и в передвижных пунктах 
(например, автомобилях), оспащешіьк 
нужным оборудованием. Врач прове- 
ряет внешний вид водителя, его пове- 
дение, наличие иші отсутствие основ- 
ных критериев алкогольного опьяне- 
ния, содержание алкоголя в выдыхае- 
.Ѵ 10 М воздухе (в случае сомнений иссле- 
дование проводится дважды с интерва- 
лом 20 минут). Если прибор ноказыва- 
ет. чтЬ все в норме, а пациент неадеква- 
тен, делают анализ крови или мочи. Ес- 
/іи и эти исследования показали отри- 
цательныіі результат, а остальные кті- 
нические признаки подтверждают на- 
личие опьянения, то - увы! - врач впра- 
ве р^тѵоводствоваться последним выво- 
дом. Такое положение, на мои взгляд, 
тоже дает возможность в определенных 
ситуациях обвіпіять водителей на осно- 
вании лишь субъективных оценок. . . 



СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


I да, дышал в трубочку 

|і1% да. у врача-нарколога 

I нет. никогда 


\ Вы проходили тест на алкоголь? 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


ЗАРУБЕЖНЫЙ ОПЫТ 



Примирение невозможно? 

Личный автомобиль и городской транспорт: можно ли их все-таки примирить? К канадскому опыту 
обратился Анатолий Фомин. Фото автора. 



208 За рулем 07/2008 




Д еловой центр есть в любом 
крупном городе; банки, офисы, 
конторы, дорогие магазины... 
Неудивительно, что именно в 
этом районе предлагают хорошую вь[- 
сокооплачиваемуіо работу. А с при- 
личным доходом можно позволить се- 
бе новый, современный автомобиль, 
чтобы на эту самую работу ездить. Ре- 
зультат: проблемы с парковкой, проб- 
ки, конфликты, опоздания, потери 
времени и денег. В российской столице 
именно так... В самом крупном городе 
Канады значительно лучше. 

Здесь строгий принцип: если не 
ходит транспорт, уходит мэр. В отстав- 
ку. Вопрос «что важнее, частный авто- 
мобиль или автобус?» в большом горо- 
де неправомерен - скопления машин 
нужно ликвидировать. Единственный 
способ: умопомрачительная стоимость 
парковюі в центре и вредные тетюі 
с пачками штрафных квитанций. Спо- 
рить с ними не приходится даже мини- 
стру. Эвакуаторы - для тех, кто совсем 
уж наплевал на правила и бросил ма- 
шину поперек дороги. 

Стоимость парковки в центре 
определяет спрос. Так как мест ма- 
ло, а народец в Сити состоятельный, 
5 долларов в час - еще по-божески. 
Абонемент, конечно, дешевле, но за 
месяц могут потребовать 400 долла- 
ров. Столько же стоит в лизинг но- 
вый... «Мерседес-Бенц С230»... Есть 
о чем призадуматься! 

Торонто на Москву не похож. 
Центр можно пройти пешком за 20 ми- 
нут, и хотя многоэтажные жилые зда- 
ния растут как грибы, большая часть 
города - типичная «одноэтажная Ахіе- 
рика». Потому плотность населения 
меньше московской почти на порядок. 
Для примера - «Большой Торонто» по 
площади примерно равен российской 
столице, но в нем всего 2,5 млн. жите- 
лей. Еще почти столько живет в приго- 
родах, но, к счастью, далеко не все ра- 
ботают в центре. 

ПЕРЕХВАТ У КОНЕЧНОЙ 

Самая большая перехватывающая 
парковка - у конечной станции метро 
«Финч». На площадке 10 рядов, в каж- 
дом примерно по 200 автомобилей. Че- 
рез дорогу - площадка поменьше, еще 
на 1000 машин. Площадки выделены 
под линиями электропередач - ничего 
жилого все равно не построить; сто- 
имость парковки - 6 долларов в день. 
Если куплен абонемент на метро, го- 
родской автобус и трамвай (аналог на- 
шего «единого») стоянка бесплатна! 


Особого сервиса нет: чистят от сне- 
га, но на 3000 автомобилей не держат 
ни охранников, ии регулировщиков. 
Снега за зиму выпадает метра два, его 
сгребают в кучу десятиметровой высо- 
ты, которая тает едва ли не до июня. 

А зачем тогда вообще машина? Де- 
ло в том, что пригороды тянутся иа 
долгие километры, и общественного 
транспорта там иногда просто нет. За- 
то семья живет в собственном доме. 

У НАС НЕ ВЫЙДЕТ! 

Почему? Знаете, какой пассажиропо- 
ток у конечных станций метро в рос- 
сийской столице? Еще пять лет назад 
он перевалил за 100, а на «Выхино» за 
170 (!) тысяч пассажиров. Это толь- 
ко «на вход»! Официальные современ- 
ные данные недоступны, но вполне ве- 
роятно, что лидеры пассажиропотока 
переваривают за день более 200 тысяч 
человек. Торонто такое и не снилось - 
там вся подземка перевозит меньше, 
чем одна линия в Москве. 

Даже если предположить, что 
лишь один из десяти пассажиров за- 
хочет бросить машину у метро, пло- 
щадь московской перехватывающей 
автостоянки у конечной станции до- 
стигнет примерно половины квадрат- 
ного километра! Таких свободных по- 
лей в столице попросту нет. А если б 
и были - чтобы пересечь бодрым ша- 
гом стоянку, потребуется 15 минут, 
как пройти пару автобусных остано- 
вок! Впору организовывать автобус- 
ный маршрут по стоянкам, как в аме- 
риканских аэропортах. Многоэтажныіі 
паркинг - не решение: при 5-6 этажах 
потребная площадь сократится лишь 
втрое, а заезд будет отнимать мини- 
мум 10 минут. Для расстановки 10 000 
автомобилей в течение 2 часов потре- 
буется не меньше 16 рядов с реіулиру- 
емы.м въездом. 

ФАКТ? 

К сожалению, при нынешней плотно- 
сти застройки в кр}тіных российских 
городах (примерно 10 тыс. человек на 
квадратный километр) развитая авто- 
мобилизация (500-600 автомобилей на 
1000 человек) попросту невозможна. 
Даже если предположить, что у каждо- 
го автомобиля будет лишь одно место, 
под парковки придется отдать мини- 
мут 20% площади города. 

Автомобиль незаменим в «одно- 
этажном» городе, а протискиваться сре- 
ди высоток придется городскому транс- 
порту. Как бы это печально ни зв)^а- 
ло... Или пересядем на велосипеды? ЗР 



^ «Пикап» - это не тип кузова, а место на 
парковке, где можно «подобрать» друга или 
родственника, не нарушая правил и не созда- 
вая пробок. Если пассажир прибыл раньше, 
ему не придется мерзнуть на ветру. 


<8> За своей машиной - направо. Обещали 
подбросить - прямо. 



С У «пикапа» - круговое движение. 
Пассажирам предлагают ждать в центре. 


О Автобусные остановки у метро с отдель- 
ным заездом и стеклянным павильоном для 
пассажиров - зима в Канаде суровая. 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


ЭКЗАМЕН НАДОМѴ 


Соринка 
в чужом глазу 


Как и большинство людей, водители часто ви- 
дят соринку в чужом глазу, но не склонны за- 
мечать собственные огрехи. Когда город на- 
чинает задыхаться в пробках, водители ви- 
нят кого )тодно, но только не себя. Ксть на то 
и «объективные» причины, конечно; скажем, 
авария или дорожный ремонт. Зачастую мы 





I. Водитель легкового автомобиля ожі 
разрешающий сигнал светофора, ч^бы 
прямо. Как поступить водителю, »^еревающемуся повернуть 
налево? 

1 - подать звуковой сигнал 

2 - подать сигнал светом фар г"" 

3 - ждать, когда легковой автомобиль освободит перекрестѳкв^^^^ 


Нарушает люсго-то из водителей ПДД, 
въезжая на парковку? 

4 - да, водитель микроавтобуса 
5 - да, водитель грузового автомобиля с разрешен- 
ной максимальной массой, превышающей 3,5 т 
б- да, оба водителя 7 -нет 


I 


•вНод 800с эт/ 

-оіи X Хлиэ а олинАіэа эосіоіох '^8 вК 
-од 800Г вив<3яэф 91 іо ииИвіІэІі'эф иомэ 
-ииээОсі ваіэчлэіиявбц нэинэляонвіэоц 
онэкопгнэи ооэХ9оіав и аоиэітиііи 'иэі/ 
-и9о»чоіав хічаоеХіід аоаоеХм элноіэ ион 
-і/ве ви аохвпе хічиноиНвсііэндэб алХ9 
и (]фий иинваос1иіг9Хк/ о иинэжоиоп 
хічнаоиэо Т вілнХи эинвяо9э4і 'ШЛ 
•ихэонэвпо 

90 кииэжиаВ' аохиніэвк,Х хидХіЗЬ’ кинэДж 
-э<ІиХДэ(Іи илг .іижХі/э и иинэжиаД а вахо 
-оДіХкиэбн хэвД эн вд,эа1і одоаэжнвсіо иди 
охсшгэж лоьквиі иічао>оэд90^и иічннэь 


-оідид '(МГи ^ Т эинэжоділін) эное ірШ 
-(мХяхэхэахооэ а хиНіХаиж ‘ігеДжвііі вахэ 

-ДЭСЬ ЭІЧНХІІОЮНВСІ.І. ВН ВЭД.ЭКНВ(ІХЭ0СІШВ(І 
эн «ОНЭШЭСІНВЕ эинэжиар/» лвнд 'ЦД 
•ИХЭВЬ ИЭЖЕЭоЛи ОІВСІЛ ОН<ШЭД 

-двсіеи чхиявхэ оииДохроэн ояхэИэсЬ эон 
-хсіоиэивііх ХиосІохоя онэвігхоэ вхл 
-нХн эинвяо9э<іі диніюиіча эн ВЭХ90ХЯВ 
чдэхиДоя ‘одох эмо<І)і ихэвь иэжЕЭоби 
рн юхиДохви вэХ90хав чхэвь квнДрр ‘вл 
-нХэи<і €и оиКиа лв^ ‘«вдосІоВ квиавд^» 
УІ МОЛВНЕ ХІЧННЭЬВНЕ 090 ‘ІО<ІОВ’ ихэвь 
иэжЕэоби ВН аохлнХн хічшіэиээвн э^га Хл 
-нвохэ хэвИіэбивЕ І/І?!! 5 ТТ хлнХц *ід 


‘ВвамрЛх илооывхэо винэжои 
-оиэвсі эиоЕ я эдэиь КОХ я ‘кинэдавсіпвн 
одонхХіюи икхХи кічішвяквбх оп эинэж 
-ияѴ х9втЭ(ІЕвс1 9'5 .ілнХц 'кѵпіэдясіІііви 
о.юнхХіюіі иэ.ь(и хічнивямв<5х э кэтхвн 
-доиіча нэждоД хоііоаев*] и ояэдсн хо<5оа 
-он І/І/и 5'8 кохлнХи о иияхэхэяхооэ я 
ииНвХхиэ ион9оДои а лвл лвх ‘МNНжок 
-Еоа оннэахэниДэ ‘ихХэ ои ‘кэхэвдяв и 
он ‘нэтэбЕР<і олчігох эн сіазнвм »?олех Д 
(ТГЕІ хлнХц) ва 
-в«іпэ вэхэжвло В(Іяэнвм ииИвхэ иоякэи 
-ол я иічііоіол *оіди90кохав Хкояолхэд 
хэілніоиіін чхиавхэоИэіІи иэждоД ‘хосіоя 
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сами становимся виновниками автомобиль- 
ного столпотворения, сами создаем неприят- 
ности - и себе, и другим. Ну, занял водитель 
не ту полосу или поворачивает в неположен- 
ном месте - невелика беда. Только появляют- 
ся проблемы у остальных участников движе- 
ния, которые в л^'чшем случае в этот момент 


вынуждены остановиться и ждать заверше- 
ния маневра. «Как поступать в такой ситуа- 
ции?» - спрашивает нас читатель Игорь Ката- 
ев из Ржатеринбурга в задаче № 1. Остальные 
вопросы и задания для вас подготовили Дми- 
трий Митрошин и Станислав Ильинский (ил- 
люстрации). 



дублировать цифры и буквы регистрационного знака 
заднем оортугрузового фургона на базе легкового автомобиля? 
22 ' да 23 - даА.если его максимальная 24 - нет, но только 
разреше^ая масса с 1 июля 2008 года 

превышает^З^ т 


19- да, не уступая дорогу автомобилю с включенным проблеско- 
вым маячком оранжевого цвета 

20 - да, уступив дорогу автомобилю с включенным проблеско- 
вым маячком оранжевого цвета 

21 - нет 


ввнігоіпчя 'сДЕЭоцохас эж чиэхиНод 
■(ІП'ТПі 6'ІІ -ЬМиХц) ХИЕ30Ц0,Ь8Т! и ОЦ/И9 
-оѵ«о.іав Хиіоаомзэц ионатягл он юмнйі 
-ХжиаД ХлоДоД чіииХлэХ нэжпоД но ‘эл 
-оДой иоинэпэхэоДоха ои ХнхэаДнэДэп я 
хэвжсэчД'ои ХЭИИЯИІТОХОМ Ххчігояэоц ‘ді 
■(Г 9 І -ьхнХц) нэоггои иоДохя зэнвД зинэж 
-иаІГ кэхэЕІтіэДиве х ээиод иоээвк ион 
-чпвшоявм ионнэтэДсвД э ошидокохав 
ХиіояоеХДл ‘опчігэхваоДэнз •«ипя/еДхэил 
-вмохяв ои эинэжияД’» 91 ві/эИевД киива 
-09эДх иэхоікпвДіэоДиэвД ‘«иэі/идокоіяв 
ішД влоДо)]'» ^'5 иомвнЕ оіХннэьвнеоро ‘Хл 
-оДоД вн С' 9 І ХхмнХи онэеклоэ ‘ш 


■(№и I а™ 
-эжоігиДц) «віоДояевД ѵиѴ вно^» г‘€’9 
МВН6 хэвПіэДіівЕ ояэцви іоДоаоіі ВЭХ90Х 
-яв ошэхиІГоа ккэДа зж ох д хэваиКвим 
-вн эн вно ‘кзчіваояДви хХлои эічДох 
-он ‘яхзДэДэ хічнхДопэпвДх иих ей иип 
'ЗьинвДло хияеяи^ 'олзн вн еяѴвээДзи 
Енжомеоя эШ ‘В3Х9ИЭ1/1/0ДХ или В3Х90Х 
-яв иляонвхзо X яхэІ^эДз хгчнхДоиэнвДх 
иянкохэ охээк хэеьвн€О90 ‘аоявне 
ИИІ1ВНИ9НОМ Хейна ввннэжоігопэвД 

ВЯЬИІ/дВХ КЕНЧЛЭХИНІЮИО^/ -ц 

•ЧіВДЖ - ОНДО ВЭІЭЕХЭО ’вІгХхэн отн 
-И90(чохав Хиіоаоялэн кзчхвяэК мвх явх 


‘оппэі/.'>ымэ.')Э9 ‘(иэі/эхнп'оя хилХДіГ хин 
-зюо 31! охе июэ) оиэІпэДцве эн и нхох 
‘Двф мохэял минчнвІГ чхішенлиэ -вэхиэ 
-опхо эн мічаоявх я кгЛівХхил квннве 
-вяХ в ‘ІЛСіІ ОТ 'бТ эл-ннХи я юіижДэНоэ 
ч/внлиз иоаояХяе чхвяві^ои онэтэДевД 
вДлоя 'аэвьХиз чыэьэДзп ииШоівяічиДэн 
-ЭИ 'ишнэхиЦоя иилХДИ хи чхвтХДвн 
иииваонэо іэвД эп ох-мэя кипэжиад ол 
-онжоДо» і/иявДи эинэтХДвн оявнІГо 
хвлоДоК хитвн вн чхэояДэД эн ояэі/ві/ 
- инйвХіиэ эічн9оРои *о!инэі/вжоэ >{ 

:«ХиюѴ ен енэиіеЕН0> инеі/ее ен ічіэѳхо 
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Ушла на базу 

Любому, кто хоть раз собирался купить новый автомобиль, знаком термин «базовая комплекта- 
ция». Чем определяется этот заводской набор и кто решает, какой должна быть база для России, 
выяснял Андрей МОРОЗОВ. 


ПЕРВАЯ СРЕДИ РАВНЫХ 

На мировом автомобильном рынке у России сегод- 
ня уникальное положение. Российский сектор рас- 
тет невероятными темпами. Граждане готовы по- 
к-упать все больше к больше машин. Естественно, 
продавцам необходимо эту потребность удовлетво- 
рять. 

Некоторые концерны, например японский 
«Мицубиси», уже определишісь; Россия для них - 
приоритетное направление в бизнесе. Избрав такую 
стратегию, и производство ориентируют на россий- 
ские требования. Руководители концерна неодно- 
кратно заявляли, что в ближайшее врсхмя даже по- 


явятся модели, созданные специально для нашей 
страны. ІІри.мерію с таким же .заявлением высту- 
пила недавно и «Мазда». Остальные, понимая, что 
застолбить участок на российском рынке надо как 
хможно быстрее, пытаются отделаться малой кро- 
вью “ иаприхмер, сделать для нас специатіьную ми- 
ни.чалыгую комплектацию машины (которая, соб- 
ственно, и является «базой»). 

Сегодня четко обозначились два подхода. Пер- 
вый (назовем его условно «европейский») - ког- 
да компания поставляет на наш рынок те же авто- 
мобили, что. скажем, и в Бельгию. Положено по та- 
.мошним правилам иметь в базе АВ5 и четыре по- 
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душки безопасности - отлично, так и будет; но та- 
кой же точно автомобиль отправится и в Белгород. 
По су'ти, фирма-производитель считает, что поку- 
патель из Черноземья - такой же точно европеец, 
поэтому получай, дорогой наш клиент, максималь- 
но безопасный и комфортный автомобиль. По та- 
кому пути идут практически все японские компа- 
нии, а также европейские производители премиум- 
сегмента. Максимум, чем может отличаться «рос- 
сийская» комплектация от «среднеевропейской» - 
увеличенным клиренсом и более мощным аккуму- 
лятором (впрочем, это характерно и для автомоби- 
лей, поставляемых в Скандинавию). 

Второй подход условно назовем «азиатским» 
(так в Россию приходили некоторые корейские и ев- 
ропейские фирмы). Производители, определяясь с 
базовой, то есть минимальной комплектацией, шли 
абсолютно прямолинейны.м путем. Из машины уда- 
ляли все опции, кроме ремней безопасности (иначе 
машину бы просто не разрешили к продаже!). По- 
добный маркетиіп'овый трюк, цель которого - вы- 
пустить на рынок автомобиль дешевле 10 тыс. дол- 
ларов, к примеру, применялся при вхождении в рос- 
сийские автосалоны бюджетных моделей «Хёндай- 
Акцент» и «Шевроле-Ланос». Их лишили под)чііек 
безопасности, АВ5, гидроусилителя руля и электри- 
ческих стеклоподъемников. Такой «Акцент» недав- 
но теоретически можно было купить за 9990 долла- 
ров, а «Ланос» и вовсе за 8999. Правда, в более «про- 
двинутой» комплектации «Ланоса», которая появи- 
лась позже, была одна подушка безопасности... Лю- 
бопытно, что в самой Украине АВ5 устанавливали 
на нескольких вариантах комплектаціи!. 

Примерно так же действовали и представите- 
ли «Рено», определяя базовую российскую версию 
«Логана». Перед пуском производства генеральный 
директор «Автофрамоса» (СП, которое собираеі' 
«логаны») Жан-Мишель Жалинье рассуждал о том, 
насколько русский «Логаи» будет отличаться от ру- 
мынского: 


Российский покупатель готов стерпеть 
экономию на безопасности, но не на 
собственном комфорте. 


- «Логан» адаптируют к российским условиям. 
К примеру, аккумулятор позволит машине заво- 
диться в сильный мороз. Будет специально прово- 
диться антикоррозийная обработка мастикой, вос- 
ком, включая днище кузова, чтобы гарантировать 
шесть лет защиты против коррозии. 

Не обошел г-н Жалинье и тему безопасности 
водителя и пассажиров: 

- В «Логане» есть все составляющие пассивной 
безопасности водителя и пассажиров, как и в лю- 
бой модели «Рено». Мы еще сделали упор на боко- 
вой удар: особое внимание уделили стойкам и по- 
рогам. 

Однако в базовой комплектации для россиян 
из машины изъяли подушку безопасности пасса- 
жира и АВ5, которые присутствуют в европейской 
«базе». 

АЖИОТАЖ ПО ДЕШЕВКЕ 

Клиенты довольно быстро поняли с)тъ маркетинго- 
вого хода, и интерес к минимально укомплектован- 
ным недорогим автомобилям резко упал. Тот же «Ла- 
нос» вскоре появился с гидроусилителем руля, по- 
душкой безопасности, кондиционером и т.д. Рімен- 
но такие варианты пользуются спросом на рынке; на 
«базовые» версии приходится не более 5% продаж. 

Любопытная деталь: российский покупатель 
готов стерпеть экономию на безопасности, но не 
потерпит }тцемления собственного комфорта. Се- 
годня практически нет ни одной бюджетной ино- 
марки, не имеющей в базе хотя бы дешевой маг- 
нитолы и электростеклоііодъемников. Хотя в За- 
падной Европе даже у «Мерседеса» ^апросто могут 
быть «весла» - ручные стеклоподъемниюі. 

В начальной комплектации «Форда-Фокус» 
(«А.ѵібиент»), например, АВ5 недоступен в прин- 
ципе, а в более продвинутом «Ком{|)орте» систему 
можно установить за 10,4 тыс. рублей. Но как рас- 
сказывают дилеры, российские покупатели куда ча- 
ще экономят на этой опции, зато чуть не все зака- 
зывают литые диски (10,9 тыс. рублей)... 

Кстати, в большішстве сл^'чаев просто так 
прийти в салон и купить «голый» автомобиль по 
минимальной цепе, как правило, невозможно - та- 
кой придется заказывать индивидуально и ждать 
несколько месяцев. Но тут дело отнюдь не в том, 


На правах рекламы 
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Ж Ж Ж ііАнеиинАі 

ШекснА 

предлагает круглый год 


Санаторно-курортное лечение, оздоровительный отдых, семейный отдых и конгресс - туризм 

Пансионат «Шексна» • совремвниый клубный комплекс европейского уровня. Расположен е акологически чистом 
районе крупнейшего российского города-курорта Сочи на благоустроенной парковой территории 11,5 га на берегу 
Черного моря не расстоянии 34 км от центра. Пансионат был построен в 1995 г. с участием европейских строительных 
фіфм по оригинальному проекту, отвечает самым взыскательным требованиям к условиям раамещения и отдыха. 

СИСТЕМА «ВСЕ ВКЛЮЧЕНО»: З-раэоеое питание е ресторане по системе шведского стола, в неофаниченном 
количестве в барах: холодные закуски, мороженое, кофе, выпечка, сладости, слабоалкогольные и безалкогольные 
напитки. 


Пансионат располагает медицинской базой и развитой инфраструктурой: крытый плавательный комплекс с алеиентами 
аквапарка, открытый бассейн, собственный о(к)ру дованный пляж, развлекательный центр, спортивный и детский ифовой 
комплексы, зюкуроионное оболуживание. Бие н ео-уолуги дли проведения конференций, семинаров, деловых встреч. 





ЭКОНОМИКА I ОБОЗРЕНИЕ АВТОМОБИЛИ ДЛЯ РОССИИ 


«Шевроле-Ланос» в России продают только с кузовом седан, а в Украине можно 
выбрать также трех- или пятидверный хэтчбек, причем под маркой <Дэу» и 
обязательно укомплектованный Ав5. Украина все-таки ближе к Европе... 



что производіітеші заботятся о безопасности и 
комфорте клиента. Просто продавать более доро- 
гие комплектации выгоднее, чем дешевые. 


КТО ОПРЕДЕЛЯЕТ «БАЗУ»? 

В «Дженерал моторе» начальную базовую колтлек- 
тацию для той или иной страны определяет евро- 
пейская штаб-квартира компании. 


В отношении требований к активной и пассивной безо- 
пасности мы заметно отстаем от европейского рынка, 
чем и объясняются, в частности, особенности россий- 
ских комплектаций. 


- Представительство «Джи-Эм» в России адап- 
тирует эту комплектацию к российскому рынку, ес- 
ли надо - добавляет или убирает некоторые опции, 

- рассказывает пресс-секретарь «Джи-Эм-СНГ» Аг- 
неш Рона. - Цель - снизить базовую цену на авто- 
мобиль и дать возможность клиентам построить 
комплектацию «под себя» (набор опций - уже на 
усмотрение клиента). Это одно из основных пре- 
имуществ, например, автомобилей «Опель». Для 
определения «русской базы» проводим маркетиш о- 
вые исследования. 

Немного иная стратегия у «Шкоды». 

- Базовая комплектация каждой модели обыч- 
но определяется импортером на каждом конкрет- 
ном рынке, - поясняет глава департамента марке- 
тинга компании «Шкода» в России Максим Лапин. 
Исследования же для определения «русской базо- 
вой комплектации», по мнению г-на Лапина, связа- 
ны со спросом и поиском компромисса между це- 
ной и необходимым набором опций. Но в принци- 
пе к нам поставляются такие же базовые модели, 
как и в Европу. 

- Завод «Шкода» проводит собственные ис- 
следования (сравнительные тесты, проверка авто- 
мобиля в эксплуатации и т.д.) перед выходом каж- 
дой хмодели на рынок. В основно.ч все мероприя- 
тия - технические (тестирование подвески, раз- 
работка специальных пакетов для плохих дорог, 
анализ качества топлива и способности работать 
на нем современных двигателей). Например, в ре- 
зультате пробега «скаутов» от Москвы до Влади- 
востока в 2007-м выяснилось, что мелкий гравий 
может застревать между тормозным диском и ме- 
таллическим пыльником. Хотя вреда от этого нет. 
звук, который издает при этом автомобиль, крайне 
неприятный. В результате очень быстро были вне- 
сены изменения, позволившие решить проблему. 

В российском представительстве «Форда» нам 
рассказали, что, кроме маркетинговых исследо- 
ваний, которые проводятся регулярно, примерно 
раз в год из головного офиса приезжает инженер- 
дорожник. Он проводит собственный анализ са- 
мых разных российских дорог: выводы тоже у^іи- 
тываются при составлении комплектаций для на- 
шей страны, в частности, .меняются настройки 
подвесюі. 

На специфику «российской базовой комплек- 
тации» помимо спроса иногда влияют условия 
рынка: требования к световым приборам, размер 
и фор.ма номерного знака, климат. 

БАЗУ ОПРЕДЕЛЯЕТ ЗАКОН 

В Европе наличие подушек безопасности и АВ5 

- законодательно установленное требование, то 

есть без таковых автомобиль вообще не может 
быть сертифицирован. Проблема России в том, 
о чем мы упомянули выше: да, покупатель хочет 
опций. Но в первую очередь не подушку безопас- 
ности, а кондиционер; не АВ5, а литые диски. По- 
этому так грустно зв)^ит шутка, что в нашей ма- 
шине за жизни водителя и пассажиров отвечают 
не подушки безопасности, а иконка на прибор- 
ной панели... ЗР 


214 За рулем 07/2008 



новости 


Больше российских машин! 


Премьер-министр России Вла- 
димир Путин посетил особую 
экономическую зону «Ала- 
буга», где участвовал в запу- 
ске серийного производства 
фургона «ФИАТ-Дукато». Глава 
правительства осмотрел пред- 


приятие, а затем провел со- 
вещание по проблемам авто- 
прома. 

В. Путин напомнил, что ав- 
топром для России — это поч- 
ти 3% ВВП и миллионы занятых 
россиян. Правда, из проданных 


в прошлом году 3 млн. автомо- 
билей лишь четверть пришлась 
на традиционные марки. 

В.Путин предложил стиму- 
лировать обновление автопар- 
ка, ведь более половины ма- 
шин - старше 10 лет. Для этого 


планируется ужесточить пра- 
вила ввоза подержанных ино- 
марок. Сейчас запретительная 
пошлина распространяется на 
автомобили старше 7 лет, те- 
перь этот порог предлагается 
опустить до 5 лет. 



Этим летом в Таганроге 


в прошлом году Таганрогский 
автозавод реализовал 79 620 ав- 
томобилей «Хёндай» четырех 
моделей, что на 42% больше, 
чем в 2006-м. А в мае этого года 
здесь начали собирать и пятую - 
«Элантра ХО». 

В новом цехе идет сборка 
двух моделей вседорожников 
по лицензии южнокорейской 
компании «Саньён» под соб- 
ственной маркой ТагАЗ; это «Та- 
гер» и «Роуд Партнер». Скоро на 
конвейере появятся две новые 
модификации «Роуд Партнер»: 
четырехдверный пикап «Спорт» 
и двухдверный пикап грузо- 
подъемностью 800 кг. 

Согласно планам компа- 
нии «Хендай» по расширению 
производства на ТагАЗе, пред- 
приятие в этом году намерено 
полностью загрузить имеющи- 
еся мощности и выпустить бо- 
лее 120 тыс. автомобилей. Так- 


же намечают продать не менее 
20 тыс. вседорожников. Правда, 
в Южной Корее все эти модели 
уже сняты с производства - есть 
ли иные перспективы у ТагАЗа, 
кроме как собирать машины 
«второй свежести»? Не смущает 
такая специализация? 

- Нет, все нормально! - от- 
вечает генеральный директор 
Таганрогского автозавода Ген- 
надий Ряднов. - Автомобили, 
которые мы выпускаем, отве- 
чают всем современным требо- 
ваниям и нравятся российским 
покупателям - постоянный рост 
продаж говорит сам за себя. Са- 
ми же мы постоянно повыша- 
ем квалификацию, набираем- 
ся опыта, расширяем производ- 
ство и модельный ряд. Совер- 
шенно новые модели... О них 
пока ничего не скажу, но уве- 
ряю: новости услышите очень 
скоро! 
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Как отмыть 
миллион 


ЭКОНОМИКА ПРОФЕССИЯ НАЧАЛЬНИК АВТОМОЙКИ 


В последние месяцы с самых высоких трибун 
раздаются правильные слова о необходимости 
развития малого бизнеса. Насколько возмож- 
но воплотить малую мечту в жизнь, выяснял 
Андрей МОРОЗОВ. Фото: Георгий САДКОВ. 




отжим по часовой стрелке 

- Сильнее выкрл’чиванте. сильнее, - мой- 
щик из последних сил держится, чтобы 
не прибавить соленое словцо. Мне кажет- 
ся. я уже выжал тряпочку для протирки 
кузова до идеальной сухости. Но скеп- 
тично настроенный «наставник» Григо- 
рий отбирает у меня инструмент. Пару 
движений сильных заскорузлых кистей - 
и из моего лоскутка течет р)^еек. 

- Если тряпку до конца не отжать, 
на машине останутся разводы. Клиент 
устроит начальнику скандал. А тот за- 
ставит перемывать! - терпеливо вдал- 
бливает мне этот виртуоз автомобиль- 
ной чистоты. В силу того, что молдав- 
ский акцент очень мягкий, в голосе ра- 
ботника я не улавливаю угроз. 

Не мое дело вникать, как выжимать 
протирочную тяпку - по часовой стрел- 
ке или против. Ведь сегодня меня при- 
нимают на работу не обычным мойщи- 
ком. а начальником смены автомойки, 
по-модному - менеджером. Может, из-за 
этого молдаванин и не шумит на меня 

- а вдруг останусь руководить ими все- 
рьез II надолго?! 

Вникать в суть каждого из этапов 
помывки меня заставил директор Нико- 
лай К. Мол, как же ты собираешься ру- 
ководить незнакомым процессом? 

Закончив с протиркой, перехожу в 
соседний бокс - нужно облить машину 
клиента специальной пеной, впитываю- 
щей грязь. В прейскуранте это называ- 
ется «бескоіітактныіі способ» - самый 
поп)7іярный вид услуги. 

- За шесть лет, что я здесь работаю, 
произошла смена автопарка - тут это 
видно лучше, чем по официальной ста- 
тистике. В 2000-м половина машин была 
отечественного производства, половина 

- иномарки. Новых лимузинов прихо- 
дило мало. А теперь иногда за сутки ни 
одного «жигуля» не заедет. Зато «Бент- 
ли», «Майбах» и «Мазерати» - привыч- 
ные клиенты, - с гордостью рассказыва- 
ет директор. 

Мойка, на которую я пришел нани- 
маться, расположена крайне выгодно - 
примерно в километре от межщшарод- 
ного аэропорта Шереметьево. 

МЕЧТАТЬ НЕВРЕДНО 

Вначале я решил стать миллионером 
сам, по рекомендациям руководите- 
лей государства, которые считают, что 
без развития малого бизнеса России 


не дооиться экономического проры- 
ва. А мэр Юрий Лужков подсказал кон- 
кретную сферу; всю весну Москва пе- 
стрела плака тами «Чистой столице - чи- 
стый автомобиль». Считайте сами - од- 
ни сутки размещения плаката на одном- 
единственном рекламном щите стоят 
около 5 тыс. рублей. Если только на аги- 
тацию город тратит миллионы, грех та- 
кой подсказкой не воспользоваться. 

Короче, решил открыть мойку. 
Имешісь небольшие собственные сбе- 
режения, но я понимал, что для рас- 
крутки нужны другие деньги. Прави- 
тельство Россші призывает брать кре- 
диты на развитие малого бизнеса. Но 
в самом известном коммерческом банке 
Москвы мой энтузиазм сразу охладили. 
Сказали, что готовы одолжить мне де- 
нег на покупку автомобиля... а вот заем 
для развития собственного бизнеса под 
обещанные низкие проценты предоста- 
вят ьгае лишь при наличии документа 
об аренде земли в Москве. Что ж, пошел 
искать землю. 

Увы, оказалось, что для этого нуж- 
но, по крайней мере, 60 миллионов ру- 
блей! Мой пыл здорово поостыл. Тогда я 
обратился к человеку, который уже мно- 
го лет занимается подобным бизнесом. 
Римас буквально окатил меня ушатом 
холодной воды, хотя прикинул лишь 
первцначальный уровень расходов. 

-‘ Мойка становится рентабельной 
лишь ПІ.Ш наличии двух-трех постов - 
боксов, где моют .машины. Сделаешь 
больше - разоришься на зарплате работ- 
ников. А есші меньше двух мест - клиен- 
гы не захотят ждать в бесконечной оче- 
реди. Аренда участка земли для такого 
строения еще два года назад обходилась 
минимум в I миллион долларов. Место 
ведь требуется удобное для подъезда, ря- 
дом с крупными транспортными узлами. 
Кроме того, должны быть подведены все 
ко.ммл''никацш 1 - канализация, свет и т.п. 
Таких площадок в Москве - наперечет, 
и все они давно выкуплены или арендо- 
ваны на долгий срок. Строить же авто- 
мойку с нутія на глухом пустыре может 
позволить себе лишь обезумевішгіі от 
нефтяных прибылей олигарх. 

Семнадцать разрешительных доку- 
ментов должен получить потенциаль- 
ныіі малый бизнесмен в Москве. Каж- 
дую из этих справок в официальном 
порядке оформляют от месяца до полу- 
года. А инспекторы пожарной охраны, 


Цена проекта автомойки столь высока, будто чертят тебе 
не стандартные безликие боксы, а эксклюзивный замок 
в десяток этажей. 
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санэпидемстанции появляются, когда 
строительство еще не начато. Кроме то- 
го, построить даже автомойку разрешат 
лишь по проекту, заказанному в реко- 
мендованной правительством Москвы 
организации. 

- Даже если повезет - найдешь зна- 
комого миллиардера и он одолжит те- 
бе стартовыіі миллион, страдашш толь- 
ко начнутся, - делился опытом Римас. - 
Москвичи работать тут не будут. Росси- 
яне - с большой неохотой. Придется на- 
нимать молдаван или узбеков. За каж- 
дого работшіка офіщпально плати по 
30 тыс. руб. в московский бюджет - ты 
ведь привлекаешь иностранцев. Альтер- 
натива - дать взятку и дрожать ночами, 
не у’строят ли те же московские власти 
проверку документов. Тогда за каждого 
нелегала наложат штраф - 800 000 руб- 
лсіі. Короче, чтобы «отбить» все эти рас- 
ходы, тебе будет иеобходіш беспере- 


бойный поток грязных машин. И толь- 
ко на твою мойку. Можно, конечно, 
датъ рекламу, но и опа влетит в копееч- 
ку. Думай, считай. Сам-то я из моечного 
бизнеса перешел в строительный... 

Итак, охоту стать владельцем мало- 
го иредприятия у меня почти отбили. Но 
осталось желание изучить процесс изну- 
три. ИЯ попробовал наняться начальшіч- 
ко.м на уже действующую мойку. 

МИЛЛИОН 

ЗА ГОЛОДНУЮ ПЯТИЛЕТКУ 

Место «наемного шефа» нашлось сра- 
зу. Мой приятель, двукратный олимпий- 
ский чемпион Илыар Мамедов на чест- 
но заработанные кровью и потом при- 
зовые еще десять лет назад открыл не- 
большую автомойку'^ в Подмосковье, на 
дороге в аэропорт. Призовые тогда пла- 
тили не миллионные, но и старт в биз- 
несе обходился дешевле. К 10 утра я 



Ф Инструктаж в рабочем кабинете. 

С{»СЛНЯЯ МЕСЯЧНАЯ ЗАРПЛАТА СОТРУДНИКОв 

И аоимостъ УСЛУГ автомойки, рублей. 

Ѵ!ѴЯІІІРРІ^І Московская 

область 

Республика 

Молдова 

Мойщик 12-15ТЫС. ! 10-12ТЫС. 

2500 

Начальник 

смены ' 

7500 

Стоимость 

бесконтактной 300 , 200 

мойки 

50 


С> Даже у обычного пылесоса - свои секреты. 



прибыл на свою потенциальную работу. 
Шел дождь, ворога помывочных боксов 
были наглухо закрыты. Директор мойки 
Николай ошеломил вводным вопросом: 
знаю ли я прогноз погоды? 

- (Сегодня и завтра обещали дожди, 
- ответил за меня наставник. - Значит, 
на мойке не бущет ажиотажа. Только те 
машины, которые встречают разное 
начальство. Водители, понятно, не из 
своего кармана платят. Значит, мож- 
но не волноваться, что кончится пено- 
образователь, понадобятся новые тряп- 
ки. А вот когда наступят погожие дни, 
всегда будь готов в пожарном порядке 
.мчаться на базу - либо имей запас на 
складе. 

Начальник смены на автомойке 
должен знать примерный расход пен- 
ной жидкости на одну машину - 80-90 
граммов. Представлять, как давно ис- 
пользуется комплект протирочных 
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гряпок - каждая стоит 70 рублей, а слу- 
жить должна не меньше дв)тс недель. 
Ну п как «Отче каш», начальник смены 
обязан знать прейскурант. Мойка ку- 
зова и ковриков бесконтактным спосо- 
бом - 300 рублей для иномарюі и «Вол- 
га». «Жіпуті» - 250 р)^лей, но мало 
кто моет их пеиоГі. Джипы, микроавто- 
бусы и «Газели» - 500 рублей. 

Стоимость работ за последние 
шесть лет в Москве выросла в два раза. 
В 2000-м помыть иномарку стоило 
150 рублей; правда, тогда в России не 
применяли «грязепоглощающую» пену. 

Пройдя азы бухгалтерии, научив- 
шись манипуляциям на кнопках кассо- 
вого аппарата - каждый клиент теперь 
обязательно получает чек! - я отправил- 
ся учиться тому, что умеет любой мол- 
даванин, работающий в хМоскве. 

Одежду мою забраковали - оказы- 
вается, в куртке с пуговицами к лакиро- 
ванному кузову приближаться нельзя. 
Как нельзя идти на уступки клиенту, ко- 
торый просит «просто смахнуть грязь». 
іМойщик под руководством мастера дол- 
жен вежливо объяснить водителю, что 
такая «чистка» грязи приведет к порче 
лакокрасочного покрытия. 

- Классным автомойщиком, кото- 
рый может работать без контроля, не- 
квалифицированный работник ста- 
новится месяца за три, - считает Ни- 
колай. - Но если не учить человека, то 
он и за год не поймет, как пользовать- 
ся нехитрой вроде техникой. Напри- 
мер, пылесосом. Важна не только тща- 
тельность работы, но и быстрота - ра- 
ботник получает проценты за каждую 
помытую или почищенную машину. А 
моя (иу и твоя) задача - принести хозя- 
ину прибыль. Соответственно, машин 
нужно обслуживать больше. 

Даже состояние асфальта перед бок- 
сами - дело начальника смены. Нели во- 
время не заметить трещину или чуть на- 
метившуюся выбоину, потом долгиіі ре- 
монт застопорит работу малого пред- 
приятия: ведь по свежеуложенному ас- 
фальту невозможно будет закатить кли- 
ентские машины. 

Я поинтересовался, сколько буду 
.зарабатывать в должности менеджера. 
Увы, стать миллионером (даже рубле- 
вым) в ближайшую пятилетку мне явно 
не грозит. А ответственность большая, 
надо столько всего знать, уметь в слу- 
чае чего подменить любого работни- 
ка мойки... Попятно, почему москвичи 
не слишком рвутся сюда. Даже в мелкие 
начальнііки. Я уже не говорю о .малых 
предпринимателях. В них чиновники, 
похоже, не слишком нуждаются. ЗР 
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ГРУЗОВИКИ 


новинки «РУССКИХ АВТОБУСОВ» 


От велика до мала 

с новыми моделями компании «Русские автобусы», входящей в «Группу ГАЗ», познакомился Юрий 
Нечетов. Фото автора и Константина Якубова. 


168 ПАССАЖИРОВ 

Именно столько готово увезти автобус- 
ное трио. Самая крупная новинка скон- 
струирована в Голицьиіо - автобус особо 
большого класса ГолАЗ-6228.10 для при- 
горюдных и междугородных перевозок 
протяженностью до 300 км. Он построен 
на базе городской модели 6228 (выпуска- 
ется с 2006 г.) и использует общее с нею 
15-метровое трехосное шасси «Скания 
К94иВ 6x2» на пневмоподвеске с двига- 
телем 08 921 (8,8 л, 310 л.с.) и автомати- 
ческой коробкой передач 2Р-5НР 602С. 

В отличие от городской модели, 
у которой низкий пол повышается лишь 
в корме, у пригородной он высокий по 
всей дшіне, что позволило разместить 
внизу багажные отсеки объемом около 
восьми кубометров. При этом сохране- 
на значительная унификация по кузову 
- например, линия бокового остекления 
не изменилась, а нижняя часть окон за- 
чернена и закрыта изнутри непрозрач- 


ными панелями. Плата за унификацию: 
сравнительно невысокий потолок в са- 
лоне, скромные потолочные полки, под- 
жатые массивными силовыми короба- 
ми. Учитывая специфику пригородной 
модификации, у нее сохранены лишь 
две двери, а в салоне установлены 63 
кресла с подлокотниками и рег)'лируе- 
мыми спинками. Система вентиляции 
и обогрева с автономгшш обогревателем 
«Эберспехер» - такая же, как у город- 
ской модификации. 

Стоимость автобуса в базовой ком- 
плектации 6,5 мті. рублей, производ- 
ство начато в апреле па одном )'част- 
ке с городской моделью. До конца года 
планируется выпустить 30 таких машин 
с послед)тощим увеличением до 100 ав- 
тобусов в год. 

Две др\тие новинки - большой ту- 
ристический «Андаре-1000» и .чалый го- 
родской и пригородный «Реал» пред- 
ставило предприятие «Русские автобу- 



ОБЩИЕДАКИЫЕ 

Размеры, мм; 
длина 

7880 . 

ширина 

2040 

1 высота 

2885 , 

1 база 

4085 1 

колея 

Т7б57І495 

дорожный просвет 

195 ' 

Снаряженная масса, кг 

4380 . 

1 Полная масса, кг 

6670 

Количеаво мест для сидения/всего 

22/29 

(20/31) 

1 Максимальная скороаь, км/ч 

123 

1 Топливо 

ДТ ; 

1 Запастоплива,л 

95 


КОНСТРУКЦИЯ: рама, каркасно-панельный 
кузов 

ДВИГАТЕЛЬ: ТД [МОО, Р4,3,9л. 103кВг/140л.с 
при 2800 об/мин, 372 Н-м, расположен спереди про- 
дольно 

ТРАНСМИССИЯ: заднеприводная, М5 
ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: подвеска зависимая рессор- 
ная; тормоза гидравлические барабанные с АВ5; 
шины 7,ООВ161Т 









с Особенность этой модификации - пол, под- 
нятый почти до уровня остекления. Большие 
двухстворчатые двери шириной 1 200 мм - 
такие же, как у городской модификации. 

<8> Изначально кузов проектировался как низ- 
копольный, о чем говорят массивные короба 
с силовыми элементами и коммуникациями 
по бокам потолка. 
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сы Марко» - совместное с бразильской 
компанией «Маркополо». Первую ма- 
шину с конца прошлого года собирают 
в Голпцыно на изготовленных в Брази- 
лии стапелях. «Андаре» строят па шас- 
си «Скании» или «Хёндай», в последнем 
случае устанавливают рядный шести- 
цплиндровый двигатель 06СА (12,9 л, 
380 Л.С., 1570 Н-м) и пятиступенчатую 
механическую коробку М1285. Цена та- 
кой машины составляет 5 млн. руб. 

Ко.мііактный «Реал» изготавливают 
на сборочной площадке, выделенной на 
Павловском автобусном заводе в расче- 


те на сборку 5000 тыс. автобусов в год. 
Машинокомплекты для обеих моделей 
везут из Бразилии, при этом на конец 
2007 года локализация кузовных ком- 
понентов уже составляла 50%, на обе- 
их машинах российские стекла, кресла, 
электрика, элементы внутренней отдел- 
ки и многое др)тое. К концу нынешне- 
го года кузовное производство должно 
быть локализовано полностью. 

РЕАЛЬНОСТЬ МАЛЫХ ФОРМ 

С «Реалом» удалось познакомиться по- 
ближе. Автобус построен на рамном 


О Туристический автобус большого клас- 
са «Андаре-1000» на шасси «Хёндай-Аэро 
Экспресс». Размеры 12 300x2550x3720 мм, 
масса 13 731/ 17 300 кг, 47 сидячих мест. 

О Пассажирский салон «Андаре-ЮОО» вполне 
удобен и сделан аккуратно. Потолок здесь 
заметно выше, чем в ГолАЗе. 



шасси «Хендай», на котором также ба- 
зируется «Каунти» (ЗР, 2007, № 2). Од- 
нако «Реал» на четверть метра выше и 
на 800 мм длиннее, что позволило без 
ущерба для вместимости расположить 
сзади вторую пассажирскую дверь вме- 
сто аварийного выхода. 

, Конструкция «Реала» традициоп- 
на для автобусов на грузовом шасси: не- 
суіцая рама в основании, к ней прива- 
рен стальной каркас кузова с передней 
и задней частями из стеклопластика. 
Нетрадицногшо, пожалуй, линіь приме- 
нение алюминия для боковых панелей 


О Малый городской автобус «Реал» на шасси 
«Хёндай»: размеры 7880x2040x2885 мм, 

22 сидячих места, полная вместимость 
29 человек. 

<& Передняя панель и даже руль «Реала» 
такие же, как у «Хёндай-Каунти». Пробраться 
за руль через подиум моторного отсека слож- 
но, так что вскоре слева появится водитель- 
ская дверь. 
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€• Салон 
«Реала» высо- 
кий, но из-за 
двухметровой 
ширины в ряду 
здесь помеща- 
ется лишь три 
кресла. На фото 
пригородная 
модификация 
с мягкими крес- 
лами. 

О Городская 
модификация 
отличается про- 
стыми пластико- 
выми креслами. 



ДИВИЗИОН «РУССКИЕ АВТОБУСЫ» 


Он включает пять заводов (ПАЗ, ЛиАЗ, 
ГолАЗ, КАВЗ, КААЗ), торговый дом с фи- 
лиалами и СП «Русские автобусы Марко». 
В 2007 году было выпущено 22 344 авто- 
буса (роа 8% в сравнении с 2006 г.), что 
обеспечило компании третье место в ми- 
ре. В планах на 2008 г. сокращение сро- 
ков гарантийного ремонта до трех дней 
и увеличение количества сервисных цен- 
тров с 70 до 120 штук (в каждом городе 
с населением более 1 00 тыс. человек). 


и крыши. Впрочем, «крылатый металл» 
не дал ожидаемого вышрыша в массе, 
«Реал» оказался на 900 кг тяжелее сталь- 
ного «Кауити» - одна из причин, по ко- 
торым здесь использован мощный тур- 
бодизель «Хёндай-040П» (3,9 л, 140 л.с., 
376 Н-м). 

Силовой агрегат, хотя и достаточ- 
но шумный, обеспечивает автобусу хо- 
рошую тяговооруженность и динамику. 
Управление удобное, четкое, единствен- 
ный недостаток, на который посетует 
водитель, - для него нет отдельной две- 


ри слева. Учитывая высокий подиум мо- 
торного отсека, за руль пробраться со- 
всем негг|.''осто. 

Впрочем, водительскую дверь все- 
таки обещают сделать. Появится и 
пригородная модификация с багаж- 
ным отсеком в корме. Но главное - пе- 
реход на шасси нижегородского «Вал- 
дая'», опытная партия таких машин по- 
явится до конца года. Всего в нынеиі- 
нем году намечено выпустить 800 «ре- 
алов»: цена в базовой комплектации - 
1 млп. 380 тыс. руб. ЗР 

На правах рекламы 



454038 Россия, г. Челябинск 
ул. Хлебозаводская, д. 5 
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Отложенный дебют 

Компания «Дженерал моторе» объявила о начале продаж в России леііких коммерческих автомо- 
билей - поначалу это будет «Опель-Комбо», уже завоевавший признание в Европе. Юрий Нечетов 
примерил европейский «каблук». Фото автора. 


Н ынешний «Опель-Комбо» - са- 
мый засл^окенный из европей- 
ских «каблучков». Первый раз 
мне удалось покататься на нем 
еще в 2001 году, и уже тогда говорилось 
о возможном появлении машины в Рос- 
сии. Однако в тот год здесь было про- 
дано всего І20 тыс. иномарок, и ред- 
кие «коммерсанты» вряд ли могли оку- 
пить даже сертификацию. С российским 
дебютом решили повременить, но па- 
уза затянулась: в прошлом году прода- 
но )'же 1,7 млн. иномарок, среды кото- 
рых фигурируют все ко)ікуреты «Опе- 
ля» по дивизиону легких коммерческих 
автомобилей. А по внутренней табе- 
ли о рангах российский рынок д;ія мар- 
ки «Опель» поднялся с неразличимого 
24-го места па важное шестое. Все это 
время «Опель-Комбо» успешно прода- 
вался в Европе, пережил легкий рестай- 
Л 1 ШГ и наконец добрался до Россші. 

СТАРЫЙ ЗНАКОМЫЙ 

Сд>времеііные «каблучки» становятся 
все крупнее и в ботгьшинстве своем соз- 


даются уже на шасси легковых автомо- 
билей класса С. «Комбо» из тех времен, 
когда чаще исполь.зовали баяу машин 
В-класса, он построен на удлиненном 
шасси «Корсы» предыдущего поколения, 
а пружинная задняя подвеска досталась 
от «Астры-Караван». Тем не менее «Ком- 
бо» н сейчас готов составить конкурен- 
цию более свежим моделям. Объе.ѵі его 
ірузовоіо отсека - 2.^90 л, а со сложен- 
ным (оіщия) пассажирским креслом до- 
стигает 2880 л при максимальной длине 
перевозимого груза 2,7 м. 

Стоит уточнить, чго эти значения 
получены ІЮ методике ѴІ)А с исполь- 
зованием стандартных іірямо)толь- 
ных блоков объемом 4 и 8 литров. При 
их лтсладке остается много пустот, по- 
скольку форма грузового отсека да- 
лека от ііараллелеииледа. Нели же за- 
полнить отсек, скажем, проиикаю- 
щи.м буквально во все щели сыпучим 
грузом, пол}'^іатся более выигрышные 
3200 л - именно эту цифру приводят 
в большиііствс рекламных буклетов. 
Кроме того, для мелких вещей пред- 


назначены еще 17 различных емко- 
стей общей вместимостью 120 л, вклю- 
чая пишу на 35 л под потолком кабины 
и пару боксов по 25 л позади сидений. 
Грузоподъемность фургона составляет 
490, 635 или 755 кг. 

Немногими признаками возрас- 
та (да и то косвенными) служат регули- 
ровка рулевой колонки только по лттгу 
наклона и распашная задняя дверь из 
двух симметричных половинок - сей- 
час ее чаще делят в отношении 40/60, 
что удобнее при погрузке, да и пере- 
мычка не маячит в зеркале заднего ви- 
да. Сдвижные боковые двери входят 
в список опций, а их проемы по иы- 
иешним временам нс самые большие: 
620x910 мм. К слову, специальный упор 
огранігчивает ход правой двери при от- 
крытом лючке бензобака. 

Кроме грузовой версии «Карі'о» 
(Саг^о), у нас будет представлена и пя- 
тиместніш пассажирская «Тур» (Тоиг) 
с двумя рядами сидений - при складыва- 
нии заднего ряда багажник увеличивает- 
ся с 455 л до вполне грузовых 2390 л. 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



С За рулем «Комбо» - как в обычной легковой «Корее». Отличие лишь в высоком потолке и боль- 
ших «профессиональных» наружных зеркалах. 


О В пассажирском «Комбо Тур» сзади уаановлен трехместный разрезной (60/40) диван. Правая 
дверь входит в стандартное оборудование, левая - опция. 




О Пассажирский «Комбо» может быть стильным - как эта, предназначенная для США версия 
«Аризона» с увеличенным дорожным просветом и защитой под бамперами. 



ОреІСол^іо 1 


І.ІЕшк 1 исоті 1 

О Общие данные 


Размеры, мм: 


длина Лиирим/высота 

4332/1684/1801 

база 

1 2716 

колея спереди/ сзади 

1417/1440 

Радиус поворота, и 

5,6 

Объем багаишикз 
(грузового отсека) ѴОА, л 

455/2390 2390/2880' 
(Тоиг) (Сасдо) 

Снаряженная масса, кг 

1160 1170 

Полная масса, кг 

1725 1735 

Грузоподъемность, кг 

490 (стандартная), 

635 (увеличенная), 

755 (особая версия для 
тяжелых условии) 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

14,0 17,0 

Макс, скорость, км/ч 

164 152 

Топливо 

АИ-95 ДТ 

' Запастоплива,л 

52 

Расход толітва, л/100 км: 


загородный цикл 

5,3 4,5 

городской цикл 

8,0 6,2 

смешанный цикл 

6,3 5,1 

Сг Двигатель 


Расположение 

спереди поперечно 

Конфигурация 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см* 

1364 1248 

Мощность, кВт/ Я.С 

66/90 55/75 

' при об/мин 

5600 4000 

Крутящий момент, Н-и 

125 170 

при об/мин 

4000 1750 

Ф Трансмиссия 


1 Тип 

1 переднеприводная 

1 Коробка передач 

1 М5 

Ходовая часть 


Подвеска: 


спереди 

типа «Мак-Шерсон» 

сзади 

пружинная, продоль- 
ные рычаги, связанные 
упругой поперечиной 

) Рулевое управление 

реечное с электро- 
усилителем 

Тормоза: 


передние 

дисковые 

вентилируемые 

задние 

дисковые (Тоиг), 
барабанные (Сагдо) 

: Размер шин 

175/65В14,185/60й15, 

185/65815 


‘Со (поікіиным правым пааамирским сиденьем. 

ЭФФЕКТИВНОСТЬ ПРЕЖДЕ ВСЕГО 


Моторная программа для России вклю- 
чает два силовых агрегата: бензиновый 
двигатель 1,4 л/90 л.с. (Евро IV) и ком- 
пактный высокотехнологичный турбо- 
дизель 1,3 л/75 л.с. (Евро III для «Кар- 
го» и Евро IV для «Тура»). Последний 
особенно понравился живым характе- 
ром - благодаря моменту 170 Н-м, он хо- 
рошо тянет со средних оборотов, а при 
необходимости «подобно бензиново- 
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ГРУЗОВИКИ I ОРЕЬСОМВО 


му‘> легко раскручивается до 5200 об/ 
мин, без характерного для дизелей ран- 
него утыкания в ограничитель оборо- 
тов. При этом работает очень тихо, а 
расход в смешанном цикле составля- 
ет лишь 5,1 л топлива на 100 км. Малый 
объем, нехватку которого не .может до 
конца компенсировать даже турбина из- 
меняемой геометрии, сказывается лишь 
на оборотах ниже 1800-2000, здесь тя- 
говые возможности моторчика доста- 
точно скромны. Коробка передач толь- 
ко пятиступенчатая механическая, с об- 



Ф У пассажирской версии задняя дверь подъ- 
емная. Объем багажника до линии остекле- 
ния - 455 л. На спинках видны нештатные 
крепления для велосипедов. 


разцовой избирательностью привода и 
разшічным набором передаточных чи- 
сел для разных моторов и модификаций 
- у грузового «Карго» передачи короче. 

Из других особенностей стоит отме- 
тить электрический усилитель рулевого 
управления ЕР5 (Еіесігіс Ролѵег 5іеегіп§), 
который меняет степень своего усердия 
от максимального на парковке до мини- 
мального на шоссе. За безопасность от- 
вечают входящие в стандартную ком- 
плектацию система АВ8,преднатяжители 
ремней, одна («Карго») или две («Тур») 



Ф У «Комбо Карго» грузовой отсек отделен 
невысокой перегородкой, сетка поверх нее - 
опция. Позади сидений видны два бокса по 25 л 
для мелких вещей и инструмента. 



С) Грузоподъемность «Комбо Карго» - 490 кг в стандартной версии, 635 кг в усиленной и 755 кг 
в специальном исполнении для плохих дорог с увеличенным на 30 мм дорожным просветом. 


подушки безопасности, а также крон- 
штейн педалей, ломающийся при фрон- 
тальном ударе и тем самым предохраня- 
ющий ступни водителя от защемления. 
Дополнительно предлагают активные 
подголовники: они выдвигаются ближе 
к затылку при ударе в корму. Учитывая, 
что подобные машины обьишо работают 
в городах, где воздух насьнцен пылью и 
выхлопными газами, в обязательном по- 
рядке устанавливают комбинированный 
салонньш фильтр с мик'роволокна\ш и 
активированным углем. В списке огщий 

- центральный замок, электроприводы 
стекол и зеркал, подогрев ащепий и да- 
же комплекс ЫСОС 2015. включающий 
аудиосистему с СЮ-чейнджером на четы- 
ре диска, навигатор и встроенный теле- 
фон с «хэндс фри». 

О профессиональном предназначе- 
нии машины говорят большие наруж- 
ные зеркала, а главное - увеличенная 
до 30 тыс. км периодичность обслужи- 
вания. Кроме того, у «Комбо» кузов из 
оцинкованного стального листа с 12-лет- 
ней гарантией от сквозной коррозии - 
для легковых автомобилей, жизненный 
цикл которых сильнее зависит от моды 
и длится в Европе 5-7 лет. обычно при- 
меняют менее дорогое, но и не столь эф- 
фективное катафорезное грунтование. 

ВЫГОДНОЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ 

«Возможно, мы несколько запоздали 
с выводом «Комбо» на российский ры- 
нок, но зато теперь )ъереиы в успехе; 
у нас отличный прод)чст по очень при- 
влекательной цене». - говорят в «Джи- 
Эм». Похоже на правду: самый дост)Ті- 
ный фургон «Карго» с бензиновым мо- 
тором обойдется лишь в 382 тыс. руб. 

- едва ли не самое выгодное предложе- 
ние в классе. По прогнозам, на грузовые 
версии придется 60% продаж, их будут 
брать в основном крупные ко.мпаиии 
с большим флотом развозных машин. 

Остальные 40% - это пассажирский 
«Тур» для такси, прокатных компаний 
и частных владельцев. У него предусмо- 
трены три комплектации: «Эссенция» 
(еззепііа) за 457 тыс. руб, (только с бен- 
зиновым мотором), «Ишцкой» (еп)оу) 
за 465 тыс. руб. и «Космо» (созшо) за 
500 тыс. руб. С учетом двух моторов на- 
бирается семь различных вариантов: 
дизельные модификации дороже на 
55 тыс. руб. О российской сборке речь 
не идет, машины будут везти из испан- 
ской Сарагосы, где собирают «Комбо» 
для всей Европы. В дальнейшем «Джене- 
рал моторе» собирается вывести на наш 
рынок более крупные фургоны «Опель- 
Виваро» и «Опель-Моваііо». ЗР 
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с легкой руки 

Компания «Ниссан Мотор РУС» объявила о начале продаж в России легких коммерческих автомо- 
билей. Японские грузовички рассмотрел Юрий Нечетов. Фото: Александр Кульнев и «Ниссан». 


С сентября нынешнего года в Рос- 
сию будут поставшпъ легкие гру- 
зовики «Ниссан» - первыми при- 
дут пикапы NР300 и бескапотные 
ірровики «ЕСэбстар» (СаЬзІаг), а к 2011 
году программа расширится до шести 
моделей. Пока строятся специализиро- 
ванные дилерские центры, продажи и об- 
служивание возложат на девять времеи- 
нььх «точек». Показательно, что поста- 
вив перед собой цель занять к 2010 году 
лидирующее положение в мире в сегмен- 
те ЬСѴ {Ьі§Ьі Соштегсіаі ѴеЬісІез), ком- 
пания «Ниссан» рассматривает Россшо 


в числе новых ключевых рынков, наряд)’ 
с США и Индией. 

Пикап ХРЗОО, обновленный ны- 
нешней весной, выпускают с двухмест- 
ной однорядной кабиной и пятимест- 
ной двухрядной; у нас будут продавать 
только последнюю модификацию. Пяти- 
метровый автомобиль с кузовом при- 
мерно 1,4x1, 4 м имеет грузоподъемность 
1050 кг приполной массе 2860 кг. 

Конструкция традиционная: проч- 
ное рамное шасси с независимой подве- 
ской спереди и мостом на рессорах сза- 
ди, полноприводная трансмиссия с под- 


ключаемыми передними колесами, пя- 
тиступенчатая механическая коробка 
передач, раздаточная коробка с понижа- 
ющей передачей, вентилируемые диско- 
вые тормоза спереди и барабанные сза- 
ди. Умеренно форсированный 2,5-ли- 
тровый турбодизель ТП250ПТІ с систе- 
мой питания «коммон рейл» развивает 
133 л.с. и имеет высокий крутящий мо- 
мент в 304 Н м. 

НРЗОО достаточно серьезный вез- 
деход: дорожный просвет составляет 
230 мм, глубина преодолеваемого бро- 
да 450 мм, задний мост снабжен диффс- 
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NРЭОО 


9 В Россию будут поставлять пикап ЫРЗОО 
только с двухрядкой пятиместной кабиной. 
Грузоподъемность машины 1080 кг, двигатель 
дизельный с турбонаддувом 2,5 л/1 33 л.с. 

О ІИежсервисный пробег у коммерческих 
«ниссанов» составляет 30 тыс. км, а его 
остаток до очередного ТО высвечивается на 
дисплее. 

С* Компактный бескапотный «Ниссан- 
Кэбстар» грузоподъемностью 1640-1680 кг 
будет представлен с тремя вариантами колес- 
ной базы. 

<8' Пятиместная двухрядная кабина удобна 
для ремонтных бригад коммунальных служб. 




ренциалом повышенного трения. В спи- 
ске ставдартиого оборудования омыва- 
тель фар, центральный замок, иммоби- 
лайзер, две подушки безопасности, АВ5, 
электрообогрев передних сидений. 

«Ниссан-Кэбстар» - бескапотный 
грузовичок полной массой 2800-4500 кг 
разработан специально для зарубеж- 
ных рынков и отличается пониженны- 
ми эксплуатационными расходами. Мо- 
дель представлена в 1998 году, а два года 
назад появилось уже второе поколение. 
В Россию будут поставлять лишь маши- 
ны массой 3500 кг и грузоподъемностью 
1640-1680 кг с сдвоенными задними ко- 
лесами и тремя вариантами колесной 
базы: 2500, 2900, 3400 мм (полная дли- 
на с бортовым кузовом, соответствен- 
но, 4745, 5445, 6345 мм). Для двух по- 
следних модификаций, наряду с обыч- 
ной однорядной кабиной, предусмотре- 
на и двухрядная пятиместная - в этом 
слу'сае грузоподъемность снижается до 
1470-1490 кг. Машина компактна и ма- 
не^ренна, ее ширина составляет тішь 
1870 мм и радиус поворота 5,3 м (для 
короткобазной модификации). 

В основе конструкции «Кэбстара» 
унифицированная лестничная рама. Ру- 
левое управление реечного типа, пе- 
редняя подвеска независимая, задний 
мост подвешен на рессорах, дисковые 
тормоза - у всех колес. Трехлитровый 
дизель 2030 с системой питания «ком- 
мон рейл», турбиной изменяемой геоме- 
трии и интеркулером развивает 150 л.с. 
и 350 Н м, оборудован системой рецир- 
кутіяции выхлопных газов, нейтрализа- 
тором и 5 ’довлетворяет нормам Евро ПІ. 
Двигатель весьма экономичен, а )^иты- 
вая топливный бак на 90 л, машина от- 
личается высокой автономностью. 

Пятиступенчатая механическая ко- 
робка имеет укороченную первую пере- 
дачу, что особенно удобно в случае ис- 
пользования шасси «Кэбстара» для ком- 
мунальных или строительных нужд, где 
нужны малые скорости движения. Уве- 
ренности на скользком покрытии прибав- 
ляют АВ5 и дифференциал повышенно- 
го трения. Особенность всех российских 
машин - адаптация к холодному клима- 
ту, включающая аккумулятор повышен- 
ной емкости и обогрев зеркал. Возможны 
четыре цвета кабины: голубой металлик, 
красный, белый и серебристый. 

Межсервисный интервал и для пи- 
капа NР300. и для бескапотного <<Кэб- 
стара» составляет 30 тыс. км. Гарантия, 
как на все легковые «Ниссаны», - три 
года иші 100 тыс. км. Цены на машиньі 
пока не определены, но обещают устано- 
вить вполне конкурентоспособные. ЗР 
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Говорят, безраздельное го- 
сподство тормозит развитие. 
И это действительно так. Но 
есть исключения, подтверж- 
дающие правила. Одно из 
них - чемпионат мира по рал- 
ли, считает Вадим Крючков. 
Фото автора. 


В нынешнем сезоне после ухода 
«^Мишлена» у пилотов остался 
лишь один поставщик покры- 
шек - «Пирелли». По замыслу 
организаторов соревнований, переход 
на шины единственного производителя 
должен снизить расходы команд. Не на- 
до выбирать ту или иную модель, про- 
водить затратные тесты и т.д. Отстра- 
ивай машину под ту обувку, что полу- 
чил, и все будет хорошо. Главное, эта 
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Марио Изола, 
руководитель раллийного 
подразделения «Пирелли»: 

«В этом году автомобили команд ѴѴВС 
на всех гравийных этапах будут высту- 
пать на покрышках модели «Скорпион» 
размерностью 205/65В15. 

В Сардинии наши шины проде- 
монстрировали хорошие тяговые ка- 
чества и высокую износоустойчивость. 
Число проколов невелико, их причины 
не в конструкции шин, а в ошибках пи- 
лотирования. Думаю, «скорпионы» под- 
твердят хорошую репутацию и на двух 
следующих гравийных этапах - в Гре- 
ции и Турции». 




немаловажная позиция в огромном пе- 
речне гоночных комплектующих оди- 
накова для всех. А значит, хоть в чем-то 
н шансы главных претендентов на ми 
ровую раллийную корону одинаковы. 
По сути, монополия шинной компании 
должна... разрушить монополию па 
победы четырехкратного чемпиона ми- 
ра Себастьена Лоэба и придать интригу' 
чемпионату. 

Что ж, судя по первым этапам се- 
зона, путь француза к пьедесталу нын- 
че не будет легким. После ралли Сарди- 
ния лидирует стабильно выступающий 
Микко Хирвонен и.з заводской конюш- 
ни «Форда». Причем финн выиграл все- 
го один этап против четырех у францу- 
за. В спину Ло.эбу дышит Крис Аткин- 
сон - представитель заводской коман- 
ды «Субару», далеко опередивший сво- 
его титулованного напарника Пете- 
ра С'ольберга. На 4-м месте Яри-Матти 
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СПОРТ I РАЛЛИ ѴѴРС 



ІІатвала - второй пилот «Форда». Но 
как раз его возможности нынешняя та- 
бель о рангах не отражает. В активе де- 
бютанта заводской команды пока толь- 
ко победа на Шведском ралли, но по 
скорости он на голову быстрее осталь- 
ных конкурентов. 

По количеству выигранных в ходе 
текущего чемпионата спецучастков Яри 
опережает всех гонщиков первой трой- 
ки! Причем не по отдельности, а ед- 
ва ли не вместе взятььх. Пусть финско- 
му вундеркинду еще не хватает опыта 
и стабильности, именно такие сорвиго- 
ловы моментально становятся любим- 
цами публики. А опыт - дело нажив- 
ное, научится распределять силы на всю 
гонку, не потеряв при этом в скорости, 
- непременно станет чемпионолМ. Риск- 
ну предположить: если не теперь же, 
то в ближайшие два года. И скорее все- 
го, не за горами тот день, когда органи- 
заторы чемпионата призадумаются, как 
побороть новд’^ю монополию - теперь 
уже финна, а не француза. ЗР 


ф Себастьену Лоэбу побеждать все труднее. В Сардинии это удалось. 

Говорят, женщина на корабле к беде. Неправда, благодаря этим рукам Крис Аткинсон вышел 
на третье место в абсолютном зачете. 
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Покупаем карты 


Небольшой размер автомобильчика по имени «карт» не должен вводить в заблуждение. 
Это полноценный и очень быстрый гоночный болид, требующий, помимо прючего, весомых 
трат. Вадим Крючков рассматривает три ^способа вхождения в автогонки через картинг. ‘ 









Вариант 1 

«ПРОФЕССИОНАЛ-ХОЗЯИН. 

ВСЕ, ЧТО НУЖНО < МОЕ» 

Путь самі.іГі затратный іі пригодный для 
гех, кто пришел в этот вид состязаний 
всерьез и иадотіго. Для расчета возь- 
мем расходы на приобретение карта ао- 
л^трофесснонального класса «Ротакс 
Макс». На таких машинках можно \'ча- 
ствовать в многоэтапном Кубке России 
или Трофее РАФ. а также выезжать на 
престижные международные соревно- 
вания. Разумеется, карты более продви- 
нутых классов обойдутся дороже. К рас- 
чету в таблице 1 поясним; здесь учтсні>і 
только первичные затраты на матчасть. 
Причем графа «инструмент» подразуме- 
вает не только набор гаечньнх ключей, 
а еще и дрель с гайковертом, отрезную 
\гаітінку. компрессор, набор крепежа іі 
проч\то «мелочевку». С таким комплек- 
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том оборудования хочется зарабаты- 
вать, обсл)'Живая и карты других пило- 
тов. То есть дело движется к образова- 
нию команды, а значит, к .зарплате меха- 
ников... Стоп, давайте пока ограничим- 
ся бюджетом одиночки. 

Обратите внимание: к)тіив «же- 
лезо». мы еще не начали тренировать- 
ся и )^аствовать в гонках. Для этого по- 
требуются лицензия пилота и страхов- 
ка, стартовые взносы, командировоч- 
ные на выездные этапы. Интенсивные 
тренировки и гонки непременно разо- 
рят на расходные материалы; шины, це- 
пи, звездочки, тормозные колодки, бен- 
зин и масло. Да и .моторесурс двигателя 
небезграничен, а значит, неіізбежеіі его 
ремонт. 

Не)’дивительно. что сезон в «Нотак- 
се» обходится н в 20, и в 25 тысяч евро, 
особенно тем, кто претендует на поди- 


ум. Отмечу, что и это не предел. Есть ли 
альтернатива? Конечно! 

Вариант 2 
«ЛЮБИТЕЛЬ. 

СТАВКА НА РЕСУРС И ОДНУ ТРАССУ» 

Не плтайтесь ярлыка «любитель», речь 
не о прокатной технике. Есть, напри- 
.ѵіер, такой класс как Кагі-СР Киззіа. Ра- 
.\іы профессиональные, четырехтактные 
двигатели Вііапб и 5ичк;аи1о 250, Эти мо- 
торы легко выдают больше 30 л.с. Ско- 
рость и динамика карта даже выше, чем 
у «Ротакса». Причем двигатель славит- 
ся огромным, ІЮ гоночным меркам, ре- 
сурсом, а любительски!! статус подразу- 
мевает минимальное количество этапов 
в других городах. Выгода - эконо.мия на 
обслуживании мотора и командировоч- 
ных расходах. Мало того, карт можно 
хранить почти весь сезон прямо на трас- 




Таблица 1 
КЛАСС КОТАХ -МАХ. 
Затраты на матчааь 


Таблица 2 

КЛАСС КАКТ-ОР КЦ$$}А. 
Затраты на сезон из б гонок 



«Ротакс Макс Юниор» - класс детский, 
затраты взрослые. Стоимость сезона 
исчисляется десятками тысяч евро. 


се в арендованном боксе (значит, не нуж- 
но поктоать пріщеп). Цифры - в табли- 
це 2. В нее не вошли расходы на инстру- 
мент. Необходи.мый минимум стоит не- 
дорого. а все остальное можно одолжить 
в соседних боксах у пилотов других клас- 
сов. Взаимовыручка - великое дело. 

Вариант 3 
«АРЕНДАТОР. 

ДЕНЬГИ МОИ, ТЕХНИКА ВАША» 

Плть для тех, кто хочет попробовать 
свои силы в гонках или планирует через 
некоторое время заняться другим видом 
автоспорта. Суть - не обрастать «же- 
лезом», чтобы потом не му'читься с его 
продажей. Расценки - в таблице 3. Смо- 
трится привлекательно, но есть и под- 
водный камень. Гот, кто не хочет при- 
езжать в хвосте, должен много трени- 
роваться, а на чужоіі технике это сѵтце- 



Цена, руб. 


мин. 

макс. 

Шасси 

100000 

115000 

Двигатель 

80 000 

85000 

Комплект дисков 
для дождевых шин 

5000 

5500 

Стойка под диски 

750 

800 

Шины слик 

5200 

5500 

Шины дождевые 

6000 

6500 

Устройство для ^ 

монтажа колес 

1 4000 

4500 

Манометр , 

; 400 

4000 

Датчик системы 
хронометража 

8200 

8500 

Бортовой компьютер і 
«Альфано» I 

' 16500 

1 

18000 

Прицеп автомобиль- 
ный для транспорти- 
ровки карта 

18000 

40000 

Фаркоп 

3000 

' 9000 

Палатка 4x4 метра 

18 000 

20000 

Транспортная тележка | 
для карта , 

6500 

1 

1 7000 

Набор жиклеров 
карбюратора 

500 

750 

Цепь 

1800 

2000 

Смазка цепи 

1 400 

500 

Звездочка цепи 
ведомая 

400 ' 

800 

Устройство для 
установки схождения- 
развала 

1 

4000 

12000 

Инструмент, крепеж, 
съемники, канистра 
итщ. 

1 

і 48 000 

79000 

8сего: 

' 326650 

424350 


ствеино дороже, чем на своей. Напри- 
мер, полный тренировочный день на 
подмосковной трассе «Лидер» обойдет- 
ся владельц)'^ карта в 1 200 рублей плюс 
расходные материалы, тогда как 15-ми- 
ііутная сессия иа арендованном карте 
(покрышки не первой свежести и іорю- 
чее вкдючены) стоит 2000 рублей. Пол- 
ноценная подготовка к гонкам по таким 
расценкам просто разорительна. Глце 
один минус арендного варианта - не- 
высокая надежность техники: ведь жиз- 
ненные п}ти карта и двигателя, как пра- 
вило, неизвестны. Хорошо, если повезет 
и карт конкурентоспособен. А если нет? 
Внезапный сход из-за поломки сведет па 
нет все усилия и затраты. 

И последнее. Общие расходы для 
всех трех вариантов - гоночная эки- 
пировка. Она будет стоить пило'гу от 
211 050 до 67 750 рублей. ЗР 



Шасси 

(б\у или новое) ' 

50000 

105000 

Двигатель 

850(Ю 

86000 

Шины слик - 
2 комплекта 

10400 

11000 

Шины слик б/у 

1500 

2000 

Шины слик 

5200 

5500 

Шины дождевые 

5200 

! 6000 

Диски для 
дождевых шин 

4000 

1 5500 

Цепь -2 шт. 

3600 

1 4400 

Звездочка цепи 
ведущая 

1300 

1400 

Звездочка цепи 
ведомая - 2 шт. 

800 

1600 

Смазка цепи - 2 шт. 

600 

800 

Спортивный 
воздушный фильтр 1 

1300 

1400 

Дождевая защита ' 

фильтра 

1500 

1600 

Масло моторное 

4 литра 

900 

1100 

Стартовый взнос - 
б этапов 

15 000 

24000 

Тренировки - 4 дня 

4800 

1 8000 

Бензин А-98 
для тренировок 

1300 

1400 

Хранение карта 
в боксах трассы 
(б месяцев) 

18000 

' 21000 

Всего; 

205200 

. 260600 


Таблица 3 

АРЕНДА КАРТА КЛАССА КАНТ - СР КІКЗи, 
ЕА5ѴКАКТ. Рааоды на 1-й этап 


Наименование 




мин. 

макс. 

Аренда карта 

5500 

16300 

Шины слик 

5200 

5300 

Шины дождевые 

6000 

6500 

Цепь 

■ 1800 

2200 

Звездочка цели 

400 

800 

ведомая 



Стартовый взнос 

2000 

4000 

Тренировки - 4 сессии 



по 15 мин, с учетом 

5000 

8000 

ГСМ и тренировочных 



шин 



Всего: 

25 900 

43 500 
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На правах рекламы 


Трансмиссионное масло: просто о сложном 


А знаете ли вы, что залито в коробку переключения передач вашего авто- 
мобиля? Если вы счастливый владелец новой иномарки, то, скорее всего, 
ответ будет отрицательным. И в этом нет необходимости, разве что ради лю- 
бопытства. Во-первых, автомобиль находится на гарантийном обслуживании, 
во-вторых, срок службы современных трансмиссионных масел составляет не 
менее 75 тысяч км пробега. Но с подержанными автомобилями иностранного 
производства и отечественной техникой дело обстоит иначе. 



В компании автомобилистов легко стать «белой воро- 
ной», достаточно похвастаться тем, что «уже забыл, 
когда последний раз менял масло». В вопросе своев- 
ременной замены моторного масла большинство автовла- 
дельцев демонстрируют высокую сознательность. А многие 
ли поступают так же в отношении трансмиссионной жидко- 
сти? Самое удивительное, что даже на некоторых автосер- 
висах к выбору масла в КП и его регулярной смене относятся 
как к прихоти клиента. А ведь такое отношение чревато боль- 
шими затратами на ремонт автомобиля в будущем. 


Азы экстрима 

Условия, в которых функционирует коробка передач, 
близки к экстремальным. Чего стоит один диапазон рабочих 
температур: трансмиссионное масло должно с успехом 
справляться и с нагрузками в 40-градусный мороз, и с вы- 
сокими оборотами, когда температура в коробке может до- 
стигать 90°С в отдельных узлах сопряжения! В случае с 
моторным маслом решить проблему помогает выбор сезон- 
ного масла. Но менять трансмиссионку два раза в год никто 
не будет, поэтому масло обязано одинаково хорошо рабо- 
тать в любое время года. 

Нагрузки на зубчатые зацепления коробки передач в ты- 
сячи раз превышают те, которым подвержены соприкасаю- 
щиеся детали двигателя. Соответственно и требования к 
трансмиссионному маслу значительно превышают требова- 
ния к его моторному собрату. Качественное и надежное 
трансмиссионное масло должно обладать улучшенными 
противоизносными и противозадирными свойствами. Пер- 
вые отвечают за минимальный износ, вторые - борются с 
кратковременным сверхнагрузками, приводящими к зади- 
рам и свариванию в местах соприкосновения деталей КПП. 
Вдобавок к этому трансмиссионное масло должно также об- 
ладать хорошими антикоррозионными и моющими свой- 
ствами. 

Все эти задачи были с успехом решены специалистами 
компании ТНК (группа компаний ТНК-ВР) при создании соб- 
ственной линейки трансмиссионных продуктов для 
легкового автотранспорта. 

Выбираем: по инструкции и без 

На полках магазинов огромное разнообразие трансмис- 
сионных масел, готовых удовлетворить потребности вла- 
дельца автомобиля практически любой марки. Как выбрать 
из этого множества свое масло? Очень просто. 

Главное, чем следует руководствоваться при 
покупке того или иного масла для коробки пе- 
редач - это инструкция по эксплуатации авто- 
мобиля и рекомендации автопроизводителей. 
Если же Вам по той или другой причине приходится са- 
мому делать выбор, то первое, на что нужно обратить вни- 
мание — классификация масла по стандарту АРІ. В 
ассортименте трансмиссионых масел ТНК для легковых 


автомобилей присутствуют масла двух групп по АРІ: это 
СІ-4 и 0Ь5 {ТМ-4 и ТМ-5 - по отечественной классифика- 
ции). Вопреки расхожему стереотипу более высокий ин- 
декс не говорит о качественном превосходстве СЕ-5 над 
СЕ-4. Эти масла разные по своим эксплуатационным ха- 
рактеристикам. 

Масла СЕ-5, например ТНК Тгапв СіроісІ 8ирег 75ѴѴ-90, 

обладают повышенными противозадирными и высокотемпе- 
ратурными свойствами, что идеально подходит для высоко- 
нагруженных передач, в частности гипоидных, и для задних 
мостов. Но сернистые соединения, в большом количестве 
содержащиеся в этих маслах, губительны для цветных ме- 
таллов, присутствующих, например, в синхронизаторах. Поэ- 
тому применение масел этого класса на большинстве 
автомобилей с синхронизаторами, в частности на всех пе- 
реднеприводных моделях АВТОВАЗа грозит поломками. В 
то же время их можно использовать для автомобилей аме- 
риканского производства, большая часть которых имеет ме- 
ханические коробки без синхронизаторов. 



ТНКТгапз Эіроій $ирег75ѴѴ-90 
полусинтетичѳское масло 
класса Оі-5 

- эффективно работает в широком 
температурном диапазоне 

- идеально подходит для гипоидных 
передачах ведущих мостов, а также 
для высокоскоростных и тяжелона- 
груженных зубчатых передач 


Л 


ТНК Транс Гипоид 80ѴѴ-90 
минеральное масло Оі-5 
- обеспечивает высокий уровень защиты 
при высоких скоростях, больших крутя- 
щих моментах и ударных нагрузках 
• предназначено для использования 
в трансмиссиях, особенно гипоидных 
передачах, а также раздаточных короб- 
ках и редукторах рулевого управления 

У 

В свою очередь масла группы СЕ-4 - ТНК Тгапв КР 8ирег 
75ѴѴ-90 и ТНК Транс КП 80ѴѴ-85 идеально подходят как для 
всего переднеприводного вазовского семейства, так и для 
большинства импортных автомобилей с синхронизирован- 
ными коробками передач. Необходимо лишний раз под- 
черкнуть, что для трансмиссионных масел не работает 
принцип, характерный для моторных масел - «более высо- 
кий класс заменяет меньший». Поэтому при выборе масла в 
обязательном порядке необходимо руководствоваться кар- 
той смазки в инструкции по эксплуатации. Прописано СЕ-4, 
значит применять масло уровня СЕ-5 категорически нельзя! 




ТНК Тгап8 КР Зирег 75ѴѴ-90 
полусинтетическое масло 
класса Оі-4 

' содержит наиболее эффективный 
пакет присадок 

- обладает улучшенными смазочными, 
антикоррозионными и моющими свой- 
ствами 

- сохраняет легкость переключения пе- 
редач при температуре до -35 С 

■ идеально подходит для переднепри- 
водных автомобилей 



ТНК Транс КП 80ѴѴ-85 

минеральное масло класса Оі-4 

- обладает отменными антипенными 
и антикоррозионными свойствами 

- предназначено для использования 
в коробках передач переднеривод- 
ных моделей 

- разработано совместно с Научно- 
техническим центром АВТОВАЗа и 
является масло первой заливки 
на конвейере 


У 


носа, а в худшем, когда пены скапливается слишком много, 
приводит к выходу из строя коробки передач. Кроме того, 
ТНК Тгапз КР 8ирег обеспечивает легкое переключение пе- 
редач при низких температурах». 

Другие правила 

Особняком стоят масла для автоматических коробок 
передач. Более точный технический термин для этих про- 
дуктов трансмиссионыне жидкости - АТР (Аиіотаііс Тгап- 
зтіззіоп РІиіб). Ведь для АКП не подходят стандартные 
трансмиссионные масла, здесь нужны маловязкие жид- 
кости с особым набором эксплуатационных свойств. 
Трансмиссионная жидкость должна смазывать части ко- 
робки, «уметь» передавать мощность в гидротрансфор- 
маторе и даже работать в качестве гидравлической 
жидкости и теплоносителя. 

Кстати, компания ТНК здесь тоже отличилась, став пер- 
вой российской компанией, начавшей серийное произ- 
водство жидкостей, предназначенных для использования 
в автоматических коробках передач импортного произ- 
водства и гидроусилителях рулевого управления 2Р. Оба 
продукта - ТНК АТР !Ю и ТНК АТР III производятся в полном 
соответствии с мировыми стандартами и имеют допуски 
ведущих зарубежных производителей трансмиссий. 





Другим критерием выбора является темпера- 
турный диапазон применения масел. Для ис- 
пользования в российских климатических 
условиях - с суровыми зимами и резкими пе- 
репадами температур - наилучшим образом 
подходят масла ТНК Тгапз КР Зирег 75ѴѴ-90 и Тгапз Сіроісі 
Зирег 75ѴѴ-90. А жители южных регионов России с умерен- 
ным климатом могут оста- 

новить свой выбор на -И 

более вязких ТНК Транс 
КП 80ѴѴ-85 и ТНК Транс 

Гипоид 80ѴѴ-90. 

Темпераг^ный диапазон применения 
трансмиссионных масел 

Наконец, о цене. Это - не последний момент, 
который нужно учитывать при выборе 
масла. Здесь каждый исходит из возможно- 
стей своего кошелька, но какие-то общие 
рекомендации сделать можно. Очевидно, 
что масла импортного производства очень 
недешевы. Но для того чтобы купить действительно ка- 
чественный продукт совсем не всегда нужно переплачи- 
вать за импортный лейбл. Как пример, в случае с 
продукцией компании ТНК для механических и автомати- 
ческих коробок передач. Производится она на самом сов- 
ременном импортном оборудовании. Сырьем для 
производства служат гидроочищенные базовые масла, ко- 
торые считаются одними из лучших в России, а также вы- 
сококачественные импортные компоненты, закупаемые 
только у ведущих мировых химических концернов. Как ре- 
зультат - масла ни в чем не уступающие по качеству им- 
портным аналогам, но предлагаемые по справедливым 
ценам. Рекомендуем присмотреться! 

Наилучшим подтверждением идеального соотношения 
цена-качество является масло ТНК Тгапз КР Зирег 75ѴѴ- 
90. Вот, что о нём говорит руководитель группы трансмис- 
сионных масел ОАО «ВНИИНП» ТВ. Шестаковская; «В 
процессе работы в коробке передач скапливаются влага и 
конденсат, приводящие к коррозии. ТНК Тгапз КР Зирег об- 
разует на поверхности деталей масляную защитную пленку 
и вытесняет влагу с поверхностей металлов. Как черных, 
так и цветных. Масло не образует пены, которая в лучшем 
случае является причиной задира и преждевременного из- 




ТНКАТРІІІ 

полусинтетическое масло 

- улучшенные фрикционные свойства 

} обеспечивают более бесшумную ра- 
боту и плавное переключение пере- 
дач 

- низкотемпературные свойства улуч- 
шены более чем вдвое по сравнению 
с маслами уровня 

Оехгоп ІЮ 

- совместимо с материалами сальни- 
ков и уплотнений 

- может применяться в трансмиссиях 
с электронно-контролируемым сцеп- 
лением автотрансформатора 

- соответствует: Оехгоп ИЮ; АІІізоп С- 
4:2РТЕ-МІ-14А. 02Р. 040. 17С:МВ 
236. 7: ѴоПП 0607 

ТНК АТР ІЮ 

минеральное масло 

• оптимальные фрикционные свойства 
обеспечивают бесшумную работу и 
плавное переключение передач 
даже при длительной работе в тяже- 
лых условиях 

- защищает от образования отложе- 
ний, а также имеет низкую испаряе- 
мость при высоких рабочих 
температурах и хорошие низкотем- 
пературные свойства, высокие про- 
тивопенные свойства 

- надежно защищает от износа 
и коррозии 

- совместимо с материалами сальни- 
ков и уплотнений 

- соответствует: Оехгоп ІЮ; АІІізоп С-4; 
2РТЕ-МІ- 14А. 02Р. 040. 17С: МВ 
236. 7: Ѵо/№ С3607 


/^омпаниЯі 5 ^НК б^а^чмые материалы'', входяіда^в ^рулпу компаний*'' 

‘ ТНК-Врі я^яется одним из фидеров российского райка моторных и 
транс*', /срйрнных масел, преднаэначенньк для' использования влег- 
коврм и коммерн^комтранспррте; 'ТНІ^ смаЭочны§м'этерйалы>- г’крМ- 
пания пблнЬго цикла: от пр^йэво^^ва б^бвого Масла до р^^йзации 
ф^рванкой продукции. Вся продукция 'гір6йзводйтс5?нар^ом со6ре-' 
менном оборудовании сиспбдьз’ованігем импоіэтнЙГтетІюяогіій й 




СПОРТ КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ \АГГСС 


Явление 110 


Несколько лет назад Волжский автозавод сообщил о намерении стартовать в «туринговом» 
чемпионате мира. Потом настала тишина, изредка прерываемая туманными слухами. .И вот - 
Валенсия, год 2008-й; «Лада» в компании БМВ, СЕАТ, «Шевроле» и «Хонды»! Редкое для рос- 
сийского автоспорта событие комментирует Сергей Зиновьев. ■ . . 


Н а заводе за это время дваж- 
ды сменилось руководство, 
и соответственно, приорите- 
ты развития. Отчасти поэтому 
АВТОВАчЗ, несмотря на наличие спор- 
тивного подразделения, в очередной раз 
не воплотил заявленную идею. Подоб- 
ная )'часть, напомним, не гак давно по- 
стигла еще два громких проекта. В рал- 
шиіном чемпионате мира не увіще- 
ли «десятку» грліты 82000, хотя ее по- 
строили и даже выгу'ливали на отече- 
ственных гонках. А на «Дакар» не поеха- 
ла «Шеви-Нива» - ее прототип показали 
на нескольких домашних выставках. 

Кольцевой «Ладе- 1 10» повезло боль- 
ше. Дело, начатое три года назад заво- 
дом. подхватила маленькая частная ко- 
манда и довела до логичного заверше- 
ния. Машина стартовала, и именно там, 
где обещали! 

Очевидно, заводу так даже удоб- 
нее. На особые (и тем более быстрые) 
успехи в первенстве планеты рассчиты- 


вать вряд ли стоит, а в сл\'чае провала 
он вроде и ни при чем - реноме марки 
не пострадает. Всю критику примет на 
себя команда Визшіал Веагя Моіогзрогі 
(«Русские медведи») - официальный ав- 
тор автомобиля Ьаба НО 2.0 кольцевого 
класса 82000. Теѵс не менее посмотреть 
его дебют в Валенсии приезжал Влади- 
мир Губа, не так давно занимавший на 
АВТОВАЗе пост главного констр\тсго- 
ра, ныне - директор по спецпроекта.м. 
Похоже, связь между .заводом и дву- 
мя стартовавшими машинами все-таки 
есть. Просто ее не афишируют. 

По схожей схеме работает сейчас 
тандем «Хонды» и итальянской коман- 
ды N. ТесЬпо1о§}’. построггешей «Ак- 
корд Еиго К» в одном экземпляре. Прав- 
да, в отличие от «Лады», «Хонда» заяв- 
лена в зачет марок. «Русские медведи» 
не столь амбзщиозны, Виктор Шапо- 
валов и Яап ван Лаген будут сражаться 
в зачете для частных пилотов - Трофее 
«Иокогамы». 


Надежд на успех немного. И не 
только потому, что «хмедведи» пропу- 
стили два .зтапа. Лидеры зачета частни- 
ков - опытные пилоты, собаку съевшие 
в кузовных гонках. Итальянец Стефано 
Л’Асте- прошлогодний победитель Тро- 
фея, выстлтіает в ЕТСС/Ѵ\ТСС с 20()-1-го. 
Пьер-Ив Кортельс. прежде чем прий- 
ти в .ѵіпровой «туринг», выиграл все, чго 
можно, в родной Бельгии, начиная с кар- 
тинга. Лишь молодой испанец Серхио 
Эрнандес поначалу'- шел в направлении 
формутші I. но застрял на стадии чемпи- 
оната СР2, где провел два сезона. К ним 
еще добавился многократный чемпи- 
он Германии Франц Энгштлер - в соста- 
ве его команды (Теат Еп§5і1ег) высту- 
пает также наш Андрей Романов. Ору- 
жие Кортеяьса - «СЕАТ-Леон», у осталь- 
ііьк - БМВ-3205І. Дутнается, в этом году 
у «Лады» нет шансов даже на призовые 
места по итогам отдельных этапов. Для 
примера - дебют заводской команды 
«Шевроле» в 2005 году: Ален Меню, Ни- 
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копа Ларнни и Роберт Хафф (не послед- 
ние, надо сказать, имена в мировом ав- 
тоспорте) набрали за весь сезон 21 очко 
на троих! Нужно что-то еще пояснять? 

Пилоты «Шевроле», кстати, стали 
героями этапа в Валенсии. Хафф и Ме- 
ню одержали победы в заездах, нарушив 
гегемонию ОЕАТа. А что же БМВ и Энди 
ІІриоль - гри года подряд действующие 
чемпионы? Баварский поезд все никак 
не наберет победный темп. ІІриоль и его 
партнер Йорг Мюллер выгтіядели в Ва- 
ленсии неплохо, оба раза финиширова- 
ли в очках, взяли один подиум, но это- 
го явно мало! Те.м более машины их от- 
нюдь не были переіружены балластом. 
Энди Приоль пока не в состояшіи объ- 
яснить, что происходит с его машиной 
и командой: «Было невероятно сложно. 
Меня все время кто-то догонял, атако- 
вал и обгонял. Даже третье место удер- 
жал с тр) 7 іом». И в заключешіе намек- 
нул. что ситуацию мог бы спасти пере- 
ход БМВ на дизельные двигатели, как 
у СЕАТа. Возможно, в этом есть здравый 
смысл - дизельные «леоны» заметно бы- 
стрее бензиновых (в чемпионате сейчас 
играют оба варианта). И пока СЕАТ уве- 
ренно держит лидерство: в зачете пи- 
лотов первые пять мест, в зачете марок 
- отрыв в 30 очков! Неужели чемпион 
наконец-то поменяется? 

Россияне в категории «частников» 
гоже набрали очки, но очень, очень 
скромные. В дополнение к «медведям» 
и Андрею Романову в Испанию приеха- 



«РУССКИЕ МЕДВЕДИ» ~ КТО ОНИ? 


Команда Ри55іап Веаг5 Моіогзрогі ро- 
дилась два года назад для выступле- 
ний в голландском «туринге». Боевой 
техникой тогда были БМВ-320 - самый 
распространенный и надежный вари- 
ант для национальных первенств. Од- 
нако машины прошли по 3-4 сезона, 
настало время их сменить. Заморожен- 
ный проект АВТОВАЗа пришелся кстати. 
Выступая на БМВ или СЕАТе, как делают 
многие «частники», никого не удивишь. 
А новая марка, тем более российская, 
привлекла большое внимание. 

Техника: «Лада-110 2.0» с двигате- 
лем «Опель» (275 л.с. - нормальный для 
современного «туринга» показатель). 
Заявленные пилоты: Виктор Шаповалов 


(Россия, 43 года, в автоспорте с 1998 го- 
да, призер этапов чемпионата России 
и Голландии), Яап ван Лаген (Голландия, 
32 года, многократный чемпион Голлан- 
дии, победитель Еврокубка «Рено-Меган 
Трофи» в 2006-м). 

Управляющий менеджер коман- 
ды «Русские медведи» - Дмитрий Бер- 
ников, в прошлом известный гонщик, 
с 1997 по 2001-й выступал за команду 
«ЛогоВАЗ». Спортивный директор - зна- 
менитый Алексей Григорьев, многократ- 
ный чемпион СССР по кольцу, победи- 
тель Кубка дружбы. Имя шеф-механика 
также о многом говорит - Роман Колес- 
ников, выдающийся кроссмен-баггист, 
призер чемпионата Европы. 
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СПОРТ I КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ ѵѵтсс 



ла питерская команда «Голден моторе». 
Однако «Аккорды» Александра Льво- 
ва и Андрея Смецкого догрузили балла- 
стом по 30 кг - оговоренная регламен- 
том плата за секвентальн)то коробку пе- 
редач. И собственно, выше 16-го места 
никому из нашінх подняться не ) 7 іалось. 


В первом заезде это сделал Романов, во 
втором - Львов. 

Что касается «Лады» - двадца- 
тое место Виктора Шаповалова (при 27 
стартовавиіих). Важнейший в гонках 
показатель времени прохождения кру- 
га отшодь не обнадеживает: проигрыш 


лидерам около трех секунд. Но не б^тіем 
слишком строги к новичкам чемпиона- 
та мира - людям и машинам. Д;и перво- 
го .сезона в столь серьезной сергаі впол- 
не годится прггнцип «главное - участие», 
и никто, в обще.м, ие требует от россиян 
скорых побед. ЗР 



9 Третий подряд неудачный этап провел 
Аугусто Фарфус - ноль очков и помятая 
машина. 


С Прошлогодний призер Джеймс Томпсон 
пересел с «Альфы» на «Хонду». За «безоч- 
ковые» одиннадцатые места пришлось еще 
попотеть. 
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СПОРТ I с МИРУ по ГОНКЕ 


Поближе к первым ролям 


Российская «диаспора» в формуле «Ре- 
но-3.5» в этом сезоне, похоже, пережи- 
вает паивысший расцвет. Даниил Мо- 
ве, стартующий здесь второй сезон, 
наконец-то набрал очки. На этапе в Спа 
в одном из заездов Даня прорвался с че- 
тырнадцатого на пятое место, обогнав 



многих фаворитов. Правда, третий ,этап 
в дождливом Монако обернулся для не- 
го холодным душем - авария в квали- 
фикации, неуправ;іяемая машина в гон- 
ке. Как выяснилось позже, был неиспра- 
вен амортизатор: «В какой-то момент я 
с трудом держал темп пейс-кара». 

Мове заметно уступает Михаи- 
лу Алешину, проводящему в «Рено-3.5» 
уже третий сезон. Ему- то пора показы- 
вать высокие результаты, ведь москвич 
здесь один из старожилов. Побед в этом 
году пока нет, зато пришла надежность: 
^Ѵлешин трижды приехал пятым и по 
разу третьим и иіестым. По сумме очков 
Михаил идет в турнире вторым, прои- 
ірывал только голландцу Гпедо ван дер 
Гарде. 


Вместо «Дакара» 


«Ралли Центральной Европы» - та- 
кое утешение предложили всем, кто го- 
товился, но не смог стартовать на от- 
мененном марафоне «Дакар». Масшта- 
бы, конечно, совсем иные - ч)'ть более 
1000 км скоростных )^іастков по Вен- 
грии и Румынии. Бездорожья как та- 
кового тоже нешюго, поэтому гонка не 
стала тяжелейшим испытанием для ма- 
шин и пилотов. 

Карлос Сайнс, наконец, в Евро- 
пе сделал то, чего долго не получалось 
в Африке - одержііл победу за рулем «Ту- 
арега», опередив при этом многократно- 
го триумфатора «Дакара» Сгефаііа Пе- 
тераиселя из стана «Мицубиси». Прав- 
да, всего на две минуты. Третьим также 
финишировал пилот заводской комаівды 



«Фольксвагена» Дитер Депшіш; на ми- 
нуту обыгравший Люка Альфана. 

Всего собралось более 200 экипажей 
на вседорожниках, грузовиках и мото- 
циклах. Ханс Стейси, выиграв на сво- 
ем МАН в грузовом зачете, очень жалел, 
что не выст}чіила команда КамАЗа, от- 
давшая предпочтение другому «замени- 
телю Дакара» - марафону «Трапсориеіі- 
таль». 


«Восьмерка» лучше «Пумы» 


Чемпионат России по ралли-кроссу стал 
популярнее кроссового. Об этом гово- 
рят количество и уровень участников 
на этапах, прошедшгьх в Пензе и Казани. 
Напомним, что ралли-кросс принци- 
пиально отличается от кросса трассой 
(грунт должен чередоваться с асфаль- 
том) и системой зачета - на всех стади- 



ях, кроме финалов, важнейшим показа- 
телем служит время, а не занятые места. 

Действующий чемпион Сергей Ма- 
рочкіш подтвердил лидерство в «вось- 
мерочном» классе ДІА, одержав две по- 
беды. А вот в полноприводном Д1 отли- 
читься не удалось. В домашней для не- 
го Пензе Марочкин. вооруженный мощ- 
НЫ.Ѵ1 «Фордом-Пума 4x4», неожиданно 
уступил тольяттинцам Андрею Нефе- 
дову и Сергею Пузенко, а также земля- 
ку Александру Самсонову, хотя все трое 
выст)тіали на ВАЗ-2 1083 с приводом на 
одну ось. А в Казани Марочкина оста- 
вил на вгором месте Рустем Минни.ха- 
иов, чей «Снтроен-С4 4x4», заряженный 
дальше некуда, был самым быстрым. 


ф КАЛЕНДАРЬ 

КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ 


19-20 июля чемпионат России (ЙТСС), Курск 
19-20 июля чемпионат России (ФЗ), Мячково 
26-27 июля «Открытие трассы», Дорогобуж 


РАЛЛИ 


11-13 июля чемпионат ІРС, чемпионат России, 

«Ралли Россия», Выборг 

27 июля Кубок России, «Ростов Великий» 


КРОСС 


5-7 июля Кѵбок России (гоѵзовики), Тюмень 

5-7 июля Кубок России (багги), Березовка 

5-7 июля чемпионат России (легковые, багги), Курск 

11- 13 июля Кубок России (г^^зовики), Реж 

12- 12.ИЮЛЯ чемпиош России_(легковые), Чусов^й_ _ 

19-20 июля Кубок России (легковые, багги), Новокузнецк 
19-20 июля чемпионат Уральского округа 
(легковые, багги), Первоуральск 

19-20 июля чемпионат России (легковые, багги), 
Калини_нец _ _ 


26-27 июля Кубок Черноземья (легковые), Там^в 
26-27 июля Кубок России (легковые), Омск 



9-13 июля чемпионат России ло трофи-рейдам. 
Тверская обл. 

1ІІ-19 июля Кубок России по ралли-рейдам, 
«Баха А5б Неггод», Нижегородсмяобл. 

25-27 июля Кубок РАФ потрофи-рейдам, 
Мижегородскаяобл. 

25-27 июля Кубок РАФ потрофи-рейдам. 
Ульяновская обл, 





после 3 »тапов 
Пилоты 

1. Г. Тарквини (Италия. «СЕАТ-Леон») 36 

2. И. Мюллер (Франция, «СЕАТ-Леон») 28 

3. Р. Райдепл (Швеция, «СЕАТ-Леон») 28 

4. Х.Жене(Испания, «СЕАТ-Леон») 24 

5. 3. Приоль (Великобритания, БМ6-320) 22 

6. Й. Мюллер (Гермния, БМВ-320) 20 

Командо 

1. СЕАТ 90 

2. «Шевроле» 60 

3. БМВ , 59' 

4. «Хонда» 6 


. ЧЕМПИОНАТ МИРА по РАЛЛИ 

6-й пая, ралли Итаяия-Сардииия 


1. С. Лрзб (Франция, «Ситроен-ОД 

3:57.17 

2. М. Хирвонен (Финляндия, «Форд-Фокус») 

0.10 

3. Я.-М. Латвала (Финляндия, <'Форд-Фокус») 

0.15 

4. Дж. Галли (Италия, «Форд-Фокус») 

1.42 

5. Д,Сордо (Испания, «Ситроен^») 

2.05 

6. К. Эткинсон (Австралия, «Субару-Импреза») 

І0~8 

7. X. Сольберг (Норвегия. «Форд-Фокус») 

6.01 

8. У. Аава (Эстония, «Ситроен-С4») 

6.21 

. СЕРИЯ А1, ИТОГИ 

1. Швейцария 

168 

2. Н. Зеландия 

127 

З.Велико^итания 

126 

4. Франция 

118 

5.ЮАР 

96 

6. Ирландия 

94 
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Монограмма к юбилею 

Не только в нашей стране принято к круглой дате ставить на конвейер новые автомобили. Какой 
модис()икацией встретил 10-летие популярной модели ТТ немецкий концерн «Ауди», узнаете от 
Вадим Крючкова. Фото автора. 


К упе «Аудп-ТТ» па теороченноп 
платформе хэтчбека АЗ появи- 
лось в продаже в 1998 году. Но- 
винка пришлась по душе ао- 
к)тіатепям а вскоре стала культовым 
спорткаром. Год спустя автомобиль по 
л^'чил двухместііый кузов родстер со 
складывающейся крышей, а затем - 
широкую линейку двигателей и транс- 
миссий, несколько вариантов подве- 
сок. ТТ второго поколения увидел свет 
в 2006 году. И вот. по проигествии двух 
лет. аккурат к круглой дате «Ауди'> по- 
полнила линейку модификаций горя- 
чей версией ТТ5. Подобные автомоби- 
ли, по сути, - образец заводского тю- 
нинга: мощные, дорогие, с относитель- 
но небольшим объемом выпуска. Адре- 
сованы они узкому кругу покупателей, 
страждущих пояу^шть эксклюзив - при 
том, что обычный ТТ - автомобиль от- 
нюдь не рядовой по интерьеру, эксте- 
рьеру и ходовым качествам. 


ПЯТЬ ОТЛИЧИЙ 

Чем же отличаеіся от своих собратьев 
спорткар с дополиителын>й литерой 8 
в индексе? I Іод капотом «Ауди-ТТ5» уста- 
новлен дв\’хшітровый бензиновый мотор 
ТР5І с непосредственным впрыском то- 
плива и т^^рбонаддувом. Кго показатели 

- 272 л.с. и 350 Н-м крутящего момента 

- внушают уважение сами по себе. А ес- 
ли учесть, что эта мощь и тяга достались 
машігае массой около 1400 кг, становится 
ясно - у новинки немного конкурентов 
в разгоне и максимальной скорости, 

Второе отличие ТІ’Б - полный при- 
вод в стандартной комплектации. Ко- 
робки передач шестист)'пенчатые: ком- 
пактная и легкая механика в корпусе из 
алюминиево-магниевого сплава либо 
автомат но имени 8-ігопіс, способный 
переключать передачи практически без 
прерывания потока мощности. 

Следующее новшество - шасси с 
модифицированной эластокггнематикой 


рычагов подвески, спортивныші пружи- 
нами и электронной системой регѵтпі 
рования жесткости амортизаторов. По 
сравнению с базовой .моделью у ТГЯ до- 
рожный просвет меньше на 10 мм. Что- 
бы водитель, владеющий богатым арсе- 
налом приемов управления, смог рас 
крыть все возможности шасси, модер- 
низирована система курсовой устойчи- 
вости. ііеть режн.м, в котором она допу- 
скает управляемый занос. 

Внешний облик ТТ5 (как клтіе, так и 
родстера) отлітчают решетка радиатора, 
передний и задний бамперы, накладки 
на пороги, увеличенные тормозные ди- 
ски, 18-дюіімовые легкосплавные колеса, 
биксеноновые фары с полоской светоди- 
одов, шильдики с обозначением модели. 

П, конечно же, индивидуальные чер- 
ты в тштерьере: расширенный набор алю- 
.ѵцішіевых вставок, спортивные сиденья, 
обитые кожей, шкала тахометра и рычаг 
коробки передач с логотипом ТТВ. 
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ДАННЫЕ П 





І) Аи()іТГ5 


ОБЩИЕДАННЫЕ 


Размеры, мм: 


длина 

4198 

ширина 

1842 

высота 

1345(1350)* 

Снаряженная масса, кг 

1395(1475) 

Полная масса, кг 

1795 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

5,4 

Максимальная скорость, км/ч 

250 

Топливо 

А-98 

Запас топлива, л 

60 

Рашд, л/100 км: 

загородный чикл 

6,316,2) 

городской цикл 

10,9(11.3) 

смешанный цикл 

8,0 


ДМГХгеіЬ: брнзиновый, Р4, турбонаддув, 

16 клапанов, 2,0 л, 200 к6тЛ72 л.с при 6000 об/ 
мин, 350 Н-м при 2500-5000 об/мин. 
ТМИСМИСОМ: полноприводная, Мб (А6} 
ХОДОШ ЧАСТЬ: подвоски - типа «Мах- 
Фе{кон>/ч«тыро(рычажная; рулевое управление 
- реечное < злектроусил итепем; тормоза - диско- 
вые вентилируемые, шины 245/40ІІ18 
'Вио6т-д<мнькі»дстера(іиітіматіичакойаро6- 
айперідп. 



9 Обилие алюминиевых вставок - характерная черта салона ТТ5. 

С> Серые шкалы приборов и логотип на тахометре <& Родстер; всего два места, но каких! 



С> Остановись, прохожий! ТТ5 вызывает любопытство у всех. 
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НА АВТОМАТЕ ИЛИ С АВТОМАТОМ 

Белый родстер с черной складываю- 
щейся крышей понравился с перво- 
го взгляда. А что внутри? Ага, селек- 
тор автомата. Что ж, попробуем авто- 
мобиль на ходу. Первое впечатление - 
придраться-то не к чему. Удобная по- 
садка, образцовая эргономика, отто- 
ченная управляемость, великолепное 
быстродействие коробки передач. При 
интенсивном разгоне впечатление та- 
кое, будто передачи с полувыжатым 
сцеплением переключает спортсмен- 
профессионал. А теперь сложим кры- 
шу. Разумеется, в автомобиле премиум- 
сегмента этот процесс автоматизиро- 
ван. Потрясающе! Автобан, на спидо- 
метре под 200 км/ч. Движение сопро- 
вождает свист ветра и какое-то обо- 
стренное чувство скорости. 

Съедем-ка на местные дорожки: 
один поворот, другой... ТТ5 справля- 
ется с ни.ми на «отлично», но нога сама 



Открытый спортивный автомобиль 
- это не только скорость, но и бкизость 
клрироде.. 
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отпускает газ. Мчаться уже не хочется и 
даже рокот мотора немного раздража- 
ет. Пение птиц, запах цветов - вот малая 
часть тех удовольствий, что дарит от- 
крытый автомобиль вне шумных трасс. 

Вроде бы всем хорош этот родстер, 
но... чего-то не хватает. Словами пока 
не объяснишь - надо прокатиться в дру- 
гом автомобиле. 

Скажем, в этом алом купе с механи- 
ческой коробкой. Нели верить цифрам, 
в разгоне до сотни оно уступает анало- 
гичной машине с автоматом две десятых 
секунды. I Іопробуем! Х-м-м, и ход педали 
сцепления великоват, и берет оно высоко, 
а лтіовольствил - вагон и маленькая теле- 
жка. С механической коробкой этот «Ау- 
ди» куда более спортивный и собранный. 
На пе.м уже не тянет созерцать окружаю- 
щую природу, 'іак и подбивает на преде- 
ле пройти еще одаш поворот. Ларчик от- 
крывается просто: «механика» вернѵла 
водитетпо изъятую часть арсенала. Пере- 
газовку, переход на пониженную переда- 
чу, переключения рывком - ту часть про- 
грахѵшы, что независимо от нашего жела- 
ния мозг запускает автоматом по коман- 
де «едем очень быстро». Привычнее, ког- 
да ее исполняют собственные рукн и но- 
ги, а не умный автомобиль. А что при- 
вычно на уровне рефлексов, то комфор- 
тно и доставляет больше удовольствия. 

'Гак какой 'ГТ5 берем? Активному во- 
дителю рекомендую модификацию с ме- 
ханическоіі коробкоіі передач. '1’ип кузо- 
ва, конечно. - дело вкуса. Купе, іюжалѵлі, 
практичнее, родстер романтичнее. Опти- 
мальное сочетание? На взгляд автора, 
лучший ТТ$ - родстер с механикой. ЗР 


РР08Р0РТ 

РЕКРОКІЧЛАІ'Д 




ТУРБО К ЮБИЛЕЮ 

Еще одно предложение «Ауди» к круглой дате - новый двигатель для обычного ТТ. Мо- 
дельный ряд дополнен двухлитровым турбодизелем мощностью 170 л.с., способным 
развивать крутящий момент 350 Н-м в диапазоне 1750-2500 об/мин. Все автомобили, 
оснащенные таким мотором, комплектуют полноприводной трансмиссией. 


Ксеноновый 

свет 

Опт: (495) 253-94-49 
Розница: (495) 901-9976 
1ипіпд@ргозрой.ги 
\ѵѵѵ>ѵ.рго5роі1.ги 



тюнинг 


МІТЗиВІБНІ ^АNСЕК ЕVО^^ТЮN 


Другая ветвь 

Свет увидело новое, десятое по счету поколение знаменитой спортивной модели «Мицубиси». 
С очередным витком «Эволюции» познакомился Вадим Никишев. 



НА АВТОМАТЕ 

- В перчаточном ящике вы найдете 
письмо для местной полиции, но учтите: 
оно не поможет, если вас поймают с от- 
меткой 250 км/ч на радаре, - предуіфе- 
ждают люди из «Мицубиси моторе». Хм, 
удержаться в рамках приличий за рулем 
«Эво» непросто, но попробуем... 

- Еще там есть дорожная книга, в 
рой прописан ваш маршрут на се- 


годняшниіі день. Если заблудитесь - 
смело полагайтесь на штатную навига- 
ционную систему, она выведет к конеч- 
ной точке путешествия. 

Тут навигация, да еще с голосо- 
вым сопровождением? Впрочем, приня- 
тых в ралли Базу гі^Ьі, ГіЛу теіегз )итр 
от нее, конечно, не услышишь. А вот со- 
риентироваться на неііростььх развязках 
испанских дорог она поможет. 


В салоне все знакомо, но не по пре- 
дыдущим спартанским интерьерам «Эво- 
люции», а по серийному «Лаисеру». От- 
личие лишь в сенсорном эк-ране, кото- 
рый управляет му.зыкой и навигацией, да 
в кожаных креслах «Рекаро» с традици- 
онным минимумом регутафовок. 

Сюрпризы продолжаются. Рычаг ко- 
робки перемещается взад-вперед по про- 
рези с индикаторами «паркинг», «драйв». 
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о Заряженную версию отличают развитый спойлер и расширенные колесные арки, а также 
задний диффузор и жерла глушителей. 


«нейтраль»... Приплыли: наследник рал- 
лийных болидов - с автоматом! 

На самом деле это преселективная 
коробка передач с двумя сцеплениями. 
В ней включены одновременно две пере- 
дачи. Одно зубчатое зацепление передает 
поток мощности, а вторая пара шестерен 
вращается вхолостую. При смене передач 
тяга исчезает лишь на время размыкаітя 
одного сцепления и включения другого 
- теоретически все происходит быстрее. 


чем у механики, управляемой вручную. 
Впрочем, в режиме «Нормал» для ком- 
фортной и экономичной езды вряд ли 
кто-то захочет интенсивно разогнаться. 
А в спортивньсс условиях автомат меня- 
ет ступени, поддерживая обороты двига- 
теля в эффективном диапазоне. 

НОРМАЛ 

Предположим, вы не ездили на «Эво» 
предыдущих поколений, но наверня- 


Мі(5иЫ$Ні Іапсег ЕѵоІиІІоп 





с 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 



Размеры, мм: 



длина 

4505 

ш 

ширина 

1810 

:5 

высота 

1480 


Снаряженная масса, кг* 

1560(1590) 

с 

Полная масса 

2040 

2 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

5,4(6, 3) 

X 

Максимальная скороаь, км/ч 

240(242І 


Топливо 

А-98 


Запас топлива,л 

55 


Расход топлива, л/і66 км: 



загородный цикл 

13,6(13,9) 


городской цикл 

8,3 (8,5) 


смешанный цикл 

10,2(10,5) 


ДВИГАТЕЛЬ 

бензиновый, Р4,тур6онаддувспромежуточным 
охлаждением, 1 б клапанов, 2.0 я, 21 7 кбг/295 л.с 
при 6500 об/мин, 366 Н-м при 3500 об/мин 

ТРАНСМИСПЯ 

полноприводная, М5 (А6) 

ХОДОВАЯ ЧАПЬ 

подвески: типа «Мдк-Ферсон»/многорычажная; 
рулевое управление - реечное сэлектроусили- 
телем; тормоза - дисковые вентилируемые, ши- 
ны 245/40Я18 

’В аабт - данные для аетомобипясавтоматичесюй 
трансмшией К-5ІТ. 


ка знакомы с ними по многочисленным 
публикациям (например, ЗР, 2006, № 
12). Теперь представьте, каково мучить- 
ся на спорткаре в пробках. Новое поко- 
ление с трансмиссией ТС-85Т позво- 
ляет в «нормальном» режиме катить- 
ся, будто на обьпшом «Лансере» с авто- 
матом. Электроника быстро, но без су- 
еты перебирает передачи, что заметно 
лишь по колебаниям стрелки тахоме- 
тра. На спидометре всего восемьдесят. 



С Коробка $$Т имеет автоматический и 
ручной режимы. Скорость переключения 
позволяет выбрать серебриаый джойстик, 
а клавиша у ручника - настроить трансмис- 
сию под тип дорожного покрытия. 

О Как вам набор: навигация, климат- 
контроль и аудио от ПоскГогб Роздате? На 
«Эво» теперь можно ездить с комфортом. 
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С Автомобиль не устает напоминать: это 
не просто «Лансер», а его самая мощная 
«Эволюция». 

О Для лучшей развесовки аккумулятор пере- 
несли назад, за сиденья. Интересно, место 
установки сабвуфера тоже просчитывали? 


С В данном случае сиденья «Рекаро» - 
скорее дань моде, нежели настоящий 
гоночный атрибут. Впрочем, они весьма 
комфортны. 


^ Задним пассажирам вполне вольготно. 
Однако забыть, что они в спорткаре, не 
позволит навязчивый гул выпускной 
системы. 


а с индикатора уже смотрит цифра б - 
высшая ступень! 

Что раздражает, так это тембр вы- 
пускной системы. Раз уж на «Эво» мож- 
но перемещаться неспешно, неплохо по- 
думать об акустике; на о6ороті\х около 
4000 салон наполняет навязчивый іул. 
который здорово \том;шет. Выход из 
положения - в смене темпа движения 
на спортивный, для чего необходим со- 
ответствующиіі настрой и режим транс- 
миссии. Говорили, он хорош на гор- 
ных серпантинах? Проверим на крутых 
подъемах Сьерра-Невады. 


СПОРТ 

Вот теперь «узнаю брата Колю!» Реак- 
ции на акселератор обострились, авто- 
матика держит передачу до отсечки, а 
при торможении услужливо подтыка- 
ет пониженную. Появилось некое сход- 
ство с азартными Нѵ'оіиііоп ѴП1 и IX. 
Нѵ-ка, прибавим, благо «вилюшечный» 
л^асток прос.ѵіатривается на полкило- 
метра вперед. 

Пока дорога свободна, успеваю на- 
брать ход, и. несмотря на интенсивное 
замедление, к закрытому повороту ско- 
рость остается высокой. А ведь сейчас 


надо оставаться в рамках своей поло- 
сы! В дело вмешивается система стаби- 
лизации (еще один прощальный взмах 
старой концепции «Эво»). Но как она 
работает! Зачем душить двигатель, хру- 
і^теть тор.мо.за,ми, если пару ей состав- 
ляет система полного привода с актив- 
ным задним дифференциалом? При по- 
стоянной тяге автомобиль не скиса- 
ет из-за беспокойной электроники - 
он послушно доворачивает внутрь по- 
ворота. 

Накануне нам показали фото ма- 
шины, покалеченной европейскими 
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о Вес снижен не только благодаря алюминиевой крыше, крыльям и 
капоту, но и легкосплавным колесам В85. По-прежнему доступна ком- 
плектация с дисками Епкеі. 


О Новый двигатель стал легче на 12 кг, у него ниже центр тяжести. 
Отдача возросла во всем диапазоне оборотов - но взрывного характе- 
ра предшественника уже нет. 


журналистами, подчеркнув, что в ре- 
зультате аварии те отделались легким 
испугом. Насколько бесшабашны.м на- 
до быть, чтобы потерять контроль над 
новым «Эво»! Он просто создан для 
тек, кто уже перерос уровень обычно- 
го водителя, но пока не заработал спор- 
тивный разряд. 

СУПЕРСПОРТІ 

1 Іа десерт попробуем самый боевой ре- 
жим коробки. Для этого нужно оста- 
новиться и секунды четыре подержать 
кнопку рядом с селектором автомата. 


При этом слове людей из «Мицубиси» 
аж перекосило; нет. говорят, не авто- 
мат, а 85Т! Объясняю, что у нас «авто- 
.матическая коробка» - собирательный 
термин, не уточняющий конструкцию 
трансмиссии. 

Вот ты попробуй режим 
НіірегЙрогІ, тогда и поговорим! - про- 
должают переживать японцы. (!!меш- 
иые... 

Это было последнее, о чем я поду- 
мал перед стартовым рывком, Даль- 
ше стало не до смеха. Обострившие- 
ся реакции на газ, как будто электрон- 


ная дроссельная заслонка стала ча- 
стью твоей нервной системы, удар- 
ные переключения, словно в гоноч- 
ной «секвенталке»... Вот он, дух на- 
стоящего «Эво»! Продолжает жить, 
хотя для пробуждения требуются це- 
лых 4 секунды, А в городе его лу'іше 
не беспокоить, наслаждаясь тем, чего 
предыдущие поколения этого спортка- 
ра дать не могли - климат-контролем, 
штатной аудиосистемой с сабвуферо.м 
и «нормальным» режимом «автома- 
та»... Простите, фирменной трансмис- 
сии 58Т. ЗР 


БЕЗ КРЕСТА 


С 1992 года «Эволюция» пережила 9 пе- 
ревоплощений, каждое из которых ста- 
новилось технически совершеннее и все 
меньше напоминало гражданский «Лан- 
сер». А в 2005 году на Токийском мотор- 
шоу свет увидел Сопсерт-Х, о котором 
сразу заговорили как о наследнике Еѵо. И 
не угадали! Первым появился серийный 
«Лансер», очень похожий на концепт. Эф- 
фектный седан успешно дебютировал на 
мировом рынке, а потом на его базе соз- 
дали «горячую версию», то есть нынеш- 
нюю «Эволюцию». 

Так что новый «Эво» надо рассма- 
тривать не как развитие предыдущей 
ветви, а как серьезно заряженную серий- 
ную модель. 


- Аналогия - горячие версии 
БМВ-МЗ или «Ауди-54», - заявили пред- 
ставители «Мицубиси». 

Вот это номер! А как же «премиум» 
- роскошь, которая покоряет в немецких 
машинах и которой нет в бюджетном са- 
лоне «Лансера»? 

- У японцев другое понимание каче- 
ства - главное, не пластик щупать, а на- 
дежно ездить! - отвечают. - Мы же не го- 
ворим, что «Эволюция» стала конкурен- 
том БМВ и «Ауди». Пока они для нас ори- 
ентир. В любом случае, мы не хотим, что- 
бы новой машине противопоставляли ее 
прежнего соперника - «Субару-Импреза». 

Впору подвязывать нижнюю че- 
люсть. Почему тогда нынешний прин- 


цип построения модельного ряда так по- 
хож на подход «Субару»? У обеих фирм 
есть модели с маломощными двигателя- 
ми, есть «подогретые» (ѴѴЯХ у «Субару» 
и 240-сильный КаІІіагТ у «Мицубиси») и 
топовые - 5Т1 и Еѵо. Однако вопрос о па- 
раллелях пока остается открытым. 

Планы на европейский рынок - 3000 
автомобилей в год, из них 85% укомплек- 
туют трансмиссией 55Т. Это примерно 6% 
от всех «лансеров». 

И еще: модель потеряла цифро- 
вой индекс. Теперь это просто Еѵоіибоп, 
без X. Так будет на всех рынках, кроме 
Японии и Великобритании. И возможно, 
России, где она появится к концу лета по 
цене от 1 470 тыс. до 1 700 тыс. рублей. 
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НА ГРЕБНЕ МОДЫ 


Зарядка 
для малышей 

Специалист в области спортивных под- 
весок - фирма «Вайтек» научила приседать 
«Мини-ЯЗб» и «Опель-Корса О С$і». Первый 
припадает к асфальту на 30-50 мм благодаря 
регулируемой подвеске Нісол СТ соііоѵег. 
Дорожный просвет второго стал меньше на 
20 мм: «Корсу» оснастили укороченными 
пружинами $рог( Р. 

Помимо названных, фирма выпускает более 
1000 наименований элементов подвески для 
различных моделей автомобилей. Корпусы 
стоек оцинкованы и снабжены фирменным 
штампом, а вся продукция одобрена ТОѴ. 




Битва на подвесках 


Рсііуіаціік) надежного и высокотех- 
нологичного производителя подвесок 
Д71Я автоспорта и тюнинга ко\таніія 
КѴѴ подтверждает результатами на го- 
ночных трассах. 

На профессиональном американ- 
ском чемтгонате по дрифту Рогтиіа П 


сразу три автомобиля, оснащен- 
ные подвесками КѴѴ, входят в пятер- 
ку сильнеггаіих. Это «Ниссан-3502» 
пилота Криса Форсберга, «Ниссан- 
2405Х» под управлением Дайджиро 
Ешихара и «Додж-Чарджер 5КТ-8» Са- 
мюэля Хюбине. 



Кому добавки? 

Немецкое ателье «Люмма Дизайн» 
анонсировало СЬК Х530 - новей- 
ший пакет доработок вседорожника 
БМВ Х5. На этот раз тюнеры удели- 
ли внимание дизельным .модифика- 
циям З.Осі и З.О^б. 

Отличить «Икс пятый» от «Люм- 
ма» можно по 22-ДЮЙМОВЫМ коле- 
сам, четырехтрубной системе выхло- 


па и вызывающему аэрокиту, кото- 
рый подчеркивает изящную стиші- 
стику БМВ. Под композитным ка- 
потом из кевлара и карбона весом 
всего 10,5 кг расположен мотор с 
оригинальным электронным чипом 
0-Ро\ѵег-Вох. Он позволил выжать 
из двигателя 3.0(і 275 л.с. и 600 Н-м. 
Показатели модификации 3.0$б еще 
внушительнее: 330 л.с. и 660 Н-м. 
Клиенты также могут заказать фор- 
сировку бензиновой Ѵ-образной 
«восьмерки» объемом 4,8 л. 
Такой агрегат осна- 
щают компрес- 
соро.м, способ- 
ным поднять 
мощность до 
530 Л.С.! 


Накатило цунами 

Блеснул оригинальностью производитель 
колес «Барракуда», представив модель под 
названием Тгипатее. Фантазия дизайнера 
сплела незаурядную паутину в ободе колеса. 



но внешний вид - не единавенное досто- 
инство продукта. К примеру, диск размером 
18 дюймов выдерживает нагрузку до 880 кг. 
Новинка доступна в четырех вариантах двух- 
тоновой окраски и восьми вариантах размер- 
ности, начиная от 17 дюймов и заканчивая 
солидными 20-дюймовыми катками. 
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174 

4*4 

А, 6 













■- 















АвтотрейдАГ» (4951995-1220, 

ѵгітлуллсигабе ад.т 

Триггер 

2008 

2/6,0 

1795000р. 5/5 

15 

ТДР5 

174 

4*4 

А,6 




























«Фольксваген Центр РУС-ЛАН» (495)739-5212, 

1495)540-15-14, ѵтѵ.шз-Іап.ш 










і. в « 



























чАвго Іанн» (495)787-5588. зѵижльіоііапи,™ 

Іоигап 

2008 

2/6.0 

706 600р. 5/5 

1.6 

Б,Р4 

102 


М,5 

в в а 

а 



в 


а 


а 


а 










а в 


в 




в 

«Авто Ганта» (495)737-5588, жѵѵт.ашоЛапй.ги 























7008 

7/100 

' 618 500р. 2/4 

16 

В« 

іт 


М.З ■ ■ 

а 




а 

в 


Щ 

2! 





Ест* 



а 












миЗАМОШ (495)785-1111, ту«.785іт,п/ 

540 

7008 

7/6 0 

от 682100р. 5/5 

1,6 

В,Р4 

100 


М,5 ■ ■ 


в 



в 

в 



1 


3 


і 




а 







а 





еВИКИНГ- (4951995-55-66 

5401.6 

7008 

7/100 

682 100р. 4/5 

16 

ВР4 

11» 


М,5 ■ ■ 


а 



в 

в 








Еп 



в 












Ми5А М0Т0К5 (495)785-1 111, »ш,7851 1 1 1 л 


7008 

2/100 

682100О.4/5 

16 

ВР4 

100 


КЗ ■ ■ 


а 

в 


в 

в 



а 





ГО' 



в 












'Неивисимо(гь~ (495)234-0099, ши.іпсіер.ги 

560 

7008 

2/6.0, 01 839 3000.5/5 

74 

Б,Р5 

140 


Мі • ■ 


в 



в 


а 










в 







в 





.6ШН(. (495)995-55-66 

5602.4 

2008 

2/100 

8393011р. 4/5 

2.4 

Б,Р5 

140 


М,5 • ■ 


в 



в 

в 


іа 






й 



в 












МЦ5АМОт (495)735-1111, 

ѵтм.ттій-тоіснт.сот 

580 

7008 

2/100 1 256 600р. 4/5 

75 

ВР5 

71X1 


М3 ■ ■ 

в 




а 


а 

ИЗ 





в 

Ь 



в 





а 





в 


МЦ5А МОТОК (495)765-1111, тѵѵу.78511П.ги 





16 

Б,Р4 

100 
















Зел. 



в 












М15А М0Т0Р5 (495)785-111 1, «лѵтѵ.78511 1 1,ги 


7008 

2/100 1 214 0000.5/5 

74 

д^з 

215 


А,5 ■ ■ 





а 


в 

в 






Еіл 



а 





в 







МЦЗАМОТОЙЗ (495)785-1111, тѵѵѵ,785ітги 

ХС70 

7008 

2/6,0 

1 3289»!). 5/5 

74 

тдл 

185 

4*4 






























«Блок» (495)730-02-77, ѵіуѵіѵбіоск-атреі.ги 





































■гВИХИНГ- (4951995-55-66 


7Ш7 

2/100 1 328 500р. 5/5 

74 


185 

4*4 

АЗ ■ ■ 




В 

в 

в 


ІВ 





в 

Ьт» 














а 

МЦ5АМ010К (495)785-1111 ѴШУ.7851П1.ГО 

ХС90 

7008 

2/6.0 

1488 100р. 5/5 

74 

тд^ 

185 

4*4 

Мб ■ ■ 


а 

5 


в 


в 


в 




8 

Ф- 



в 







в 




в 

«Блок» (495)730-02-77, »»и.Ыой-атреІ.ги 





































.8ИЮІНГ- (493)995-55-66 

ХС90 

7007 

2/100 1 488 100р. 5/5 

74 

в;4 

185 

4*4 





























в 

МЦ5АМОТ(»5 (49517К-11П.ш\ѵ.7851111.ги 

ХС902.5Т 

2008 

2/100 1 591 300р. 5/5 

2.5 

В4>5 

210 

4x4 





























в 

«Неивисимость» (495)795-0099, жѵѵѵ,іп[івр.ги 


■ Б-Мн»іиовыи, Д-яші-пьныи.ТД-лизелыіыт іурбонаддуюм, Г- гибридным ірааюмжгииецилиндров.Р-рилиьіе.Ѵ-Ѵ -образны*. Ор-оппоіиіньв, И -дубльѴ -ти цилиндровые), ** П •передним, 3- «аднйи.4х4-пипныи, *** М -немнинесш, А-иіомагичеочн, 
Р - роботиэкровинная. в - 1 . вариатором, 4* ЦЗ - централовыи замок, ДУ - с диаанционным управлением, 5* Г • тилрашмчмкий, 3 - злемтрическии, б* СО - уттроиттво для чтения компакт-дисков ( радиоприемником, Т- ыігеікав маінитиопа, В • радиоприемник 


ЦЕНЫ 


СТОА и АВТОСЕРВИС 


аоА 

ТЕЛЕФОН 

АДРЕС 

САЙТ 

ВИДУСЛУГ»» 

МАРКА АВТОМОБИЛЯ 

аоимость 

НОРМО-ЧАСА 

«АВЕС-ПЕЖО» 

495-775-04-05 

ул. Обручева, д. 21 

<Алмѵѵ. аѵе^ФеооеоцСш 

СР, КР, то. г, А. 0 

РеіюесА 

от 1170 руб. 

ООО лСприит Авто Сервис» 

495-925-77-29 

ул. Стахановская, д. 24 

ѵуугѵу.аіпосепіег.гц 

СР, КР, ТО, 0, н 

Рог8 

640 руб. 

<сБЛОК» 

495-730-02-92 

ул- Перовская, д. 1 

мтжі>Іосктомклі 

СР КР, то, г. А, 0 

Нѵшніаі 

675 рѵб. 

<сБЛОК» 

495-730-02-82 

ул. Перовооя, д. 1 

ѵѵѵт.Ыоск-пііі$иЫ$Ьілі 

СР, КР, ТО, г, А, 0 

МіізиЫзЬі 

55 5 

ВІОСК 

495-730-78-78 

ул. Перовская, Д.1 

\ѵіммі>Іск1(аи(олі 

СР КР ТО. г. А, 0 

СЬеѵгоІег 

1200 руб. 

ВІОСК 

495-730-78-78 

ул. Перовская, д. 1 

ѵѵѵѵѵу.ЫоскаиІо.ги 

СР. КР, ТО, Г, А, 0 

Орё 

1200 рѵб. 

ЭЛЕКС-ПОЛЮС» 

495-234-604)6 

ул. Ермакова Роша, л. 7А 

ѵу№Ѵкг.е1ек$.ги 

СрКР,Т0,Г,А,0 

НѵиМІаІ.Кіа 

30$ 

«НЕЗАВИСИМОСТЬ» 

495-795-00-99 

Ленинградское ш., д. 71 

ѵѵтѵЗпсІерлі 

СР КР, ТО. Г, А, 0 

Ѵоіѵо 

2300 руб. 

«НЕЗАВИСИМОСТЬ-МагсІа» 

495-540-75-76 

Хорошевское ш., д. 7бА 

жѵуѵѵ.таг(1асепіег,ги 

СР КР ТО, Г, А, 0 

Маг8а 

Прейскурант 

Автоцентр «НЕМЕЦКИЙ ДОМ» 

495-785-84-84 

Спартаковская пл., д. 1/7 

ѵѵѵѵѵѵ.пелкіот.ги 

СР КР ТО . Г, А , 0 

ѴЫкзѵуаоеп А6 

1350 руб. 

ВІОСК 

495-7304)2-88 

ул. Электродная, д. 14, стр.1 

цп№V^)Iоск-атре^пі 

СР,КРТ0,Г,А,0 

Ѵоіѵо 

1890 рѵб. 

«Корея Мотор» 

495-225-62-85 

ш. Энтузиастов, 23 

жѵѵѵѵ.когеатогог.ги 

СР КР ТО , Г, А 


976.5 руб. 

ѴІР-Авто 

А9Ш^77-Ѵ 

3-й Павелецкий проезд, д. 4 

жтѵѵ.)4)аиб>-^ю(у.ги 

СР КР ТО , Г, А , 0 

СЬеіѵ 

765-900 рѵб. 

ѴІР-Авто 

495-633-28-88 

3-й Павелецкий проезд, д. 4 

ѵпѵѵѵ.’гіраікр-токсомлі 

СР.КРТО.ГА.О 

Нуші^ 

765-900 рѵб. 

«АВТО ГАНЗА» 

495-787-55-88 

ш. Энтузиааов. 27 А 

мгѵѵж.аи(оЬзп$а.ги 

СР,КРТ0,Г,А.0‘'’ 

ѴЫкямаяеп 

1090-2090 руб. 

Легсе<1е$-Веп2 Центр 


Ленинградский пр-т, д. 39 

упмѵѵ.тегсейез-сепіег.ги 

СР, КР, ТО. Г, А. 0 

Мегсе4е$-вепг 

2600 руб. 


•• СР слесарный ремонт, КР- кузовной ремонт, ТО - техническое обслуживание. Г - гарантийное обслуживание. А - установка аксессуаров, О - в наличии оригинальные запчасти, 
Н • е наличии неоригинальные запчасти 


МАГАЗИНЫ ЗАПЧАСТЕЙ И АКСЕССУАРОВ 


ФИРМА 

ТЕЛЕФОН 

АДРЕС 

САЙТ 

ГРУППА ЗАПЧДаЕЙ* 

МАРКА АВТОМОБИЛЯ 

«МАЗДААВТО» 

495-771-52-52 

ул. Гиляровского, д. 47, сто. 5 

«тѵлиісикю^лі 

Д.Тр. Х.Тм,Р.П, К,Э, А, В, 0,Н 

Магда. №5$аа Амі. Тоѵоів 

(БЛОК» 

495-73002-92 

ул. Перовская, д. 1 

ѵттіЯоскпцпѳплі 

А, В,0 


«БЛОК» 

495-730432-82 

ул. Перовская, д. 1 

ѵѵѵт.Ыоск-тіізиЫзЬі.ги 

А, В,0 

МівиЬізЬі 

ООО «Спринт Авто Парте» 

495-91 3-25-95 

ул. 2-я Бауманская, д. 16/1, 

«ѵшѵѵ.аиіосепЕег.ги 

8 

Рогд 

«Аисіі Центр Север» 

495-974-1009 

Ленинградское ш., д. 63Б 

ѵѵилА(.зи8і-5еѵет.ги 

Д,0 

Аид! 

«АВТО ГАНЗА» 

495-787-55-88 

ш. Энтузиастов, 27 А 

№ѴУМ,аілоЬап5а.ги 

Д, Тр, X, Тм, Р, П, К, Э. А, В. 0,Н 

ѴЫквмаоеп 

Мегсе<)е5-Веп2 Центр 

495-933-66-00 

Ленинградский пр-т, д. 39 

ѵілмж.іпасе(1е»<ел№глі 

Д, Тр, X, Тм, Р, П, К. Э, А, В. 0 

Мегеедеі-Вепг 

ВІОСК 

495-73002-88 

ул. Электродная, д. 14, стр.1 

ѵѵжѵѵігіоск-воіоеілі 

А, В.О 

Ѵоіѵо 


• Д - двигатель. Тр - трансмиссия, X - ходовая часть, Тн - тормозная система, Р • рулевое управление, П подвеска. К - кузов, Э - эпектрооборудование, А - дополнительное оборудование, 
аксессуары. 8 - все группы запчастей. О - оригинальные запчасти, Н - неоригинальные запчасти 
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ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 


Цены на подержанные автомобили (в тыс. рублей)* 


2006 2005 2004 2003 2002 2001 «ЮО 140» 1998 1997 1996 1995 1994 


2006 2005 2004 2003 2002 2001 2000 1999 1998 1997 1996 1995 1994 

3« 345 285 ЛО 235 210 200 195 175 

295 275 250 



'Пішкя(}ипішпаіоііиошлт>р^шіыеім7шо(шивіоіш/иіжт>яніііі,гійеродшігіі>о6і»мторыі.о6ьшг«ішпрсд(щщнспі><тш(кт}0тш.‘і^ — -ма)йяа»еабт>*ш«б. -«(К - ишдакниіх. 
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ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 


Цены на подержанные автомобили (в тыс. рублей)* 


2006 201» 2004 200} 2002 2001 2000 1999 1990 1997 1996 199$ 1994 


1650 1500 1250 
1110 1000 660 


ІбЛ) 1430 ШО 1090 
1240 875 650 

1480 ' Йо' 8Ю 



ІВЗО 990 900 850 
1270 900 740 720 


560 495 410 400 310 
470 345 335 290 Ш 


640 625 620 


1520 1140 ИОО 

990 725 720 


«Лжсус-И« 

1390 

1240 

1370 

Ш 

930 

790 

840 

670 

760 

550 

670 

500 

640 

480 

555 

450 

550 

410 

340 

310 

« 

мд 

290 

200 

.Мерседес-Е» 

1600 

ПВО 

1425 

990 

1360 

930 

1170 

800 

1110 

550 

705 

520 

640 

460 

550 

395 

465 

360 

450 

370 

370 

730 

370 

ТОО 

320 

170 

«Ниссан-Максима» 

мд 

730 

540 

660 

450 

535 

420 

5)0 

370 

430 

340 

400 

305 

340 

270 

320 

ТОО 

280 

190 

250 

165 

245 

160 

мд 

^Опель-Омега» 



5ІГ 

400 

480 

360 

430 

310 

350 

250 

305 

245 

270 

215 

250 

175 

230 

160 

210 

160 

200 

ПО 

сПежсі-607- 

ид. 

мд 

660 

520 

620 

470 

550 

430 

475 

365 

4/0 

365 

мд 

- 

- 

- 

- 

- 

«Субару-Лега»» 

990 

780 

810 

570 

805 

495 

685 

465 

455 

420 

400 

)20 

400 

37П 

330 

270 

320 

770 

270 

180 

215 

170 

210 

140 

200 

110 

«СААБ 9-5» 

МЛ 

МА 

725 

495 

530 

420 

525 

415 

450 

350 

440 

320 

380 

250 

365 

230 

М.Д. 

- 

- 

- 

"Іойоіэ-Кэмри» 

970 

720 

780 

580 

710 

500 

690 

470 

610 

420 

450 

355 

380 

285 

355 

275 

345 

260 

305 

185 

230 

175 

215 

170 

205 

115 

'.фольксваген- 

Лэссат» 

840 

600 

770 

530 

615 

445 

580 

425 

560 

415 

470 

380 

445 

310 

385 

280 

345 

270 

320 

250 

295 

190 

220 

180 

210 

140 

"Форд-Мондео» 

6^ 

500 

630 

440 

590 

390 

470 

360 

440 

310 

420 

280 

365 

210 

270 

190 

250 

155 

240 

150 

190 

110 

175 

105 

175 

100 

-Хендаи-Ожата» 

540 

395 

460 

370 

420 

350 

375 

330 

370 

290 

365 

260 

290 

230 

290 

220 

260 

150 

260 

150 

165 

120 

160 

110 

150 

100 

"Шевроле-Званда» 

620 

445 

460 

460 

355 











'«Шкода-Суперб» 

665 

560 

640 

480 

610 

470 

560 

410 

550 

360 

МД 








«Ягуар 5-Туре* 

мд 

1620 

820 

1200 

785 

1195 

775 

950 

620 

605 

<60 

$05 

405 

500 

400 


- 

- 

- 

- 


ВИ(-2345 

150 

90 

130 

80 

130 

50 

110 

50 

100 

40 

65 

40 

62 

35 

55 

35 

мд 

М.Д. 

- 

- 

- 

ГАЗ-2217 

310 

230 

280 

195 

250 

150 

220 

150 

200 

140 

190 

120 

135 

90 

Ш 

65 

мд 

мд 

- 

- 

- 

ГАЗ-2705 

235 

160 

230 

150 

220 

140 

200 

100 

150 

80 

145 

50 

115 

$0 

100 

40 

95 

35 

90 

35 

80 

35 

мд 

- 

ГАЗ-2752 

290 

190 

230 

165 

190 

150 

170 

125 

130 

80 

120 

70 

115 

60 

ПО 

50 

мд 

- 


- 

- 

ГАЗ-3221 

295 

170 

250 

160 

215 

135 

185 

80 

130 

75 

130 

55 

100 

50 

100 

50 

90 

40 

.д 

МА 

- 


ГАЗ-3302 

320 

220 

250 

180 

225 

160 

225 

130 

175 

115 

165 

90 

155 

70 

140 

65 

100 

60 

95 

55 

90 

50 

во 

40 

20 

40 

хДсиж-Каргван» 

мд 

430 

620 

420 

535 

360 

440 

350 

430 

320 

350 

260 

325 

740 

300 

225 

265 

180 

260 

175 

250 

138 

180 

170 

ИЖ-2717 

мл 

85 

$0 

82 

45 

73 

35 

50 

30 

30 

2$ 

» 

18 

20 

15 

мд 

- 

- 

- 

- 

«КИА-Карнавал» 

мд 

620 

460 

615 

400 

535 

400 

мд 

мд 

мд 

мд. 

- 

- 

- 

- 

- 

«Краислер- 

болджер» 

« 

мд 

910 

450 

450 

390 

440 

350 

420 

320 

335 

290 

330 

265 

325 

235 

мд 

265 

220 

МА 

мд 

«Мазда-МРѴ» 

НА 

• 730 
560 

660 

520 

620 

450 

560 

410 

475 

370 

420 

370 

мд 

М.Д 

МД 

мд 

МД 

мд 

•сМерседк-Ѵ», 

«Вианоі 

1980 

1320 

1300 

1000 

1150 

730 

905 

535 

750 

490 

640 

415 

$60 

390 

550 

)50 

440 

340 

420 

280 

350 

280 


- 

-Мерседес-Вито» 

МА 

880 

710 

830 

610 

760 

440 

750 

425 

660 

425 

540 

400 

490 

360 

460 

350 

425 

350 

390 

300 

- 

- 

«Мерседес- 

Спрингер» 

1230 

845 

1225 

665 

І220 

615 

1220 

520 

1190 

490 

1100 

460 

750 

450 

750 

380 

730 

370 

580 

330 

350 

275 

350 

250 

250 

150 


Мойепк 2006 

2005 

2004 

2003 2002 

2001 

2000 

19» 

1998 

1997 

1996 

199$ 

1994 

; «Мицубиси- 
Грандис» 

940 

645 

820 

570 

620 

500 

мд мд 

мд 

мд 

мд 

МА 

М.Д. 

МА 

мд 

мд 

«Опель-Зафира» 

650 

465 

630 

485 

550 

465 

490 450 

410 390 

350 

І15 

"Лм 

315 






«Пежіу-боисер» 

МД 

580 

540 

МЛ. 

510 490 

380 360 

400 

210 

350 

200 

ПО 

200 

200 

мд 

Но 

195 

І95 

170 

мд 

-Гежо-Партнч)" 

М.Й- 

"зтеГ 

250 

495 

280 

“зоо' 

190 

260 

МА 

745' 

180 

"240 

160 

М.Д. 

МЛ. 

«А 

мд 

- 


■■Рвщ-Вангу» 

340 

210 

340 

200 

320 320 

200 195 

310 

190 

310 

185 

~эо 

180 

МА 

мд 




«Ренр-Сценик» 

мд 

550 

400 

'460 

370 

400 380 

310 305 

"3^ 

280 

350 

250 

295 

205 

Ш 

200 

240 

^ 

мд 

- 

- 

..Рено-Масіер» 

МА 

830' 

650 

7М 

$00 

570 570 

405 400 

540 

360 

470 

360 

мд 

МА 

- 


- 

- 

«Ситроен- 

Беопинго» 

"450 

310 

400' 

285 

Йо' 

250 

320 ■ зоб 
230 185 

Й5 

185 

'т 

1М 

"Ли 

130 

МД 

мд. 

МА 



"Ситроеи- 

Лжампер» 

МА 

680 

640 

590 

515 

555 473 

375 370 

400 

310 

Зв) 

240 

350 

220 

ш 

220 

зоо 

180 

мл 

мд 

мд 

«ФИАТ-Лукаіо» 


мд 

мд 

650 520' 

385 385 

'510 

380 

460' 

350 

380 

270 

370 

250 

ЗМ' 

ВО 

200 

" зоб 
180 

"зоо 

155 

'.(йльксваген- 

Хэравелла» 

МД 

поо" 

790 

"960 

720 

7П 750 
610 550 

■ ТОО 
515 

480 

біо 

450 

'510 

400 

465 

350 

395 

330 

370 
_ 320 

370 

300 

«Фольксваген- 

Кэдди» 

МА 

мд 

490 

360 

260 260' 
160 160 

260 

150 

мд 

200 

100 

із?- 

_100 

мд 

мд 

мд 

«Фольксваген- 

Мульгивэи» 

"Ж 

975 

~І4» 

815 

ІЗИ 

730 

ібзо' 'ом 

700 680 

730 

$20 

720 

500 

500 

мд 

мд 

мд 

мд 

мд. 

«Фольксваген- 

Шарон» 

м.ги 

780 

660 

6М 

550 

' '650 ' '620 
510 480 

540 

440 

460 

320 

450 

320 

"Лгё 

310 

3» 

260 

зоо 

240 

мд 


-Фольхеваген-ІТ» 

мд 

1280' 

890 

1000 

530 

1000' '260 
450 430 

6М 

415 

530 

390 

490 

350 

Ш 

305 

440 

300 

мд 

мд 

мд 

■Форд-Гэлакси» 

мд 

мд 

660 

540 

590 Ж 
520 470 

‘490 

370 

450 

295 

350 

26$ 

350 

250 

350 

250 

мд 

мд 


•Форд-Транзит» 

'456' 

250 

■ МО" 
$50 

250 

550 

710 615 

460 390 

500' 

350 

450 

270 

330 

250 

Ж 

170 

270 

160 

"ЛбО 

150 

МО 
1« 

"ЛбО 

120 

•Хендай-Портер» 

430' 

250 

м.Д 

м.д мд 

мд 

мд 

мл. 

МА 

мд 

мд 

мд 

мд 

«Ауди-АВ» 

3100 

1600 

2670 

1230 

14М 

1030 

960 600 

575 

650 

465 

$60 

390 

490 

ЗМ 

485 

330 

390 

. Ж 

350 

240 

320 

.‘Беитли- 

КонгтентапьЕЗ» 

7Л» 

3600 

7600' 

3500 


: . 

- 




- 




ШѲ2-И серии 

зізш 

2100 

2540' 

1350 

2М 

_1090 

950 ’.М 

1100 

~бга' 

_5І0 

~Й(Г 

420 

360 

470 

350 

_310 

390 

250 

Л55 

180 

«Хадиллэк-ЗТЬ» 

1400 

1080 

' 1290" 
1030 

мд 

мд мд 

МА 

мд 

МА 

410 

230 

МА 

мд 

мд. 

МА 

«Пексус-і5430/460. 

3480 

2590 

1550 

1110 

'Т350 

1030 

1100 1060 
860 240 

“ш 

740 

М.д 

МА 

МА 

МД 

МА 

мд 

ИА 

“Мазерэти- 

Квагтропорто» 

4280' 

3650 

3500' 

2320 

3500 

2230 

мд - 









«Маи6ак-57/б2» 

М.Д 

12500 30500 
8000 6450 

8550 

5760 









«Мерседес-5» 

50М' 

2770 

3200 

1980 

2250 

1250 

2100 2000 
1080 860 

ЛбЮ 

760 

Лі45 

650 

"Іад 

590 

~іба 

5ад 

~П5 

420 

"Л« 

360 

'Лм 

340 

"460 

330 

«Роллс-Ройс 

Фантом» 

МА 

9780 

7140 

9030 

6230 

МЛ. мд 

МД 

М.Д 

МА 

М.Л 

МД 

МА 

МД. 

мд 

-Фольксваген- 

Фаэтон» 

мд 

ІІІ 

1710 

1200 

1610 1400 

860 ЙО 

- 


_ 

_ 

_ 





1750 1200 1190 

800 620 


.Беніли 6330 5700 4570 

КонтинентапьСГ» 4550 3600 3550 
ЗЗОО' 2'ЙО 2295 

ЬШ^исерии/Мб ^ ,ца ,750 

5МВ24 1260 1200 1130 

950 750 600 


1180 850 660 630 590 
560 520 495 460 420 


1620 1530 1520 

1160 985 925 870 


1700 1230 1195 1150 

1200 1100 820 790 740 


505 490 395 
430 360 330 


МЛ. «Л МА МЛ. МА 


«Мерседес-51К‘ «а 


МА МА МЛ- мл 


" сПежо-ІОбСС» 


585 440 430 430 
535 395 375 330 


"Порше-бжстер- мд 


42а) 3920 3650 
3960 _2М0 1800 

2120 2'І0б' 

1300 _1270 . 


3400 3100 2700 
Ш 1360 1150 

1360" Т2%' ’ 


мл мл мл ил 


мд мд мд 


ЮоттдисIп<яови№т^ШIр^ыIые<IттюеIтеx^|1ошеис<шатI^,е>IIе/од^ы^Iп{)(|6е/тюрьа.(Шатшл^IпрМт^IМ,ніпревIМ^Iш20IЛьсш. >-> - маЗельтвып^аалоа, <иі.(і,»~тяодаінш. 


272 За рулем 07/2008 



На третьем круге 

Одометр этого автомобиля отсчитывает третью жизнь. Как на нем ездили? Тугие педали, 
тяжеленный руль, слабые тормоза! А если в горах? Впрочем, тогда скорости, как правило, 
позволяли разглядеть не только альпийские лужайки, но и зверье, высунувшееся 
поинтересоваться: кто нарушил покой? С машиной, которой минуло 75, знакомился 
Сергей Канунников. Фото: Александр Кульнев. 
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Где-то по альпийскому серпантину ка- 
тит двухцветный «Мерседес». А может, 
это Унтер-ден-ТІинден или набережная 
Шпрее? Впрочем, недешевая немец- 
кая машина могла оказаться и на Ели- 
сейских полях, и на берегу Женевского 
озера, и на Вацлавской площади. Дан- 
ный экземпляр остался на родине, по- 
тому и попал к нам. Но это случится 
много позже. 


А пока - 1933-й... Еще нет немец- 
ких автобанов, мир еще не представ- 
ляет, что принесет ему родина Шилле- 
ра и Дюрера, Бетховена и талантливых 
немецких инженеров. «Мерседес-Бенц 
290», дебютировавший как раз в 1933-м 
- не самый роскошный и дорогой, но 
все же престижный, добротный ав- 
томобиль. Такой мог купить предпри- 
ниматель средней руки, известный, но 
пока не звездный писатель или актер. 


А может, ученый, еще только проника- 
ющий в та йны ядра? 

Через шесть пет мир изменился. 
На дорогах чаще видны другие маши- 
ны - армейские грузовики, бронетран- 
спортеры. Попадаются и легковые, 
но перекрашенные в камуфляж. Наш 
герой вряд ли достался военным: ма- 
шины, попадавшие на фронт в нача- 
ле войны, не дожили до ее конца. Это- 
му 290-му, как и тысячам немецких 
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автомобилей, суждено бьшо стать тро- 
феем. 

Его вторая жизнь мало походила на 
первую. Зеленый московский двор, па- 
цаны играют в войну или в расшибалок- 
ку, мужнины с орденскими планками на 
поношенных пиджаках стучат домино, 
а рядом наш «Мерседес». Уже совсем не 
новый, изрядно потрепанный и покаря- 
банный, но еще вполне бравый, непло- 
хо вписывающийся в поток новеньких 
«побед» и «москвичей». Он еще много 
лет возил людей и грузы - доски на са- 
довые участки, оттуда - урожай. Посте- 
пенно обрастал неродными деталями, 
пока не пришел в полную негодность. 

Но 290-му повезло - его не сдали 
в металлолом, не сгноили на пригород- 
ной помойке. Золотые руки реставра- 
торов возродили его к третьей жизни, 
в которой мы и встретились. 

и^іЛССМЛН [-/'Л 01Л 
Открываюпцтеся назад двери гораз- 
до удобней, чем кажется на первый 
взгляд, в небольшой просвет между си- 
деньем и рулем попасть совсем неслож- 
но. А сиденье-то регулируемое! Прав- 
да, даже человеку среднего роста луч- 
ше отодвинуться до конца назад. Де- 
ло не в том, что за последние 70 лет лю- 
ди стали значительно выше: современ- 
ная расслабленная посадка не подходит 
к таким органам управления. 

Салон - символ основательности, 
солидности, прочности, в цилиндре 
сюда, вероятно, не сесть, но в забытой 
ныне шляпе - вполне. Внутри автомо- 
биль гораздо уже, чем кажется, когда 
глядишь на него с улицы. Правая нога 
поначалу задевает за рычаг переключе- 
ния передач. Впрочем, приноровиться 
несложно. По крайней мере, куда про- 
ще, че.м к иным особенностя.м. 

Включаем «массу»... Теперь - по- 
вернуть ключ зажигания на рулевой 
колонке, нажатъ кнопку стартера на 
приборной панели. Дз-да! Пуск кноп- 
кой - вовсе не изобретение конца XX 
века. Чтобы завести холодный мотор, 
нужно обогатить смесь, повернув руч- 
ку на панели, отвечающую за допол- 
нительную подачу бензина. Такой же 
«ручной газ» устанавливает обороты 
двигателя. Воздушной заслонки в кар- 
бюраторе с восходящим потоком нет. 

Усилия на педалях, рычагах, руле 
способствуют осознанию ответствен- 
ности за управление автомо6иле.м. По- 
началу очень сложно давить на педаль 
понемногу, из-за этого ездить в проб- 
ках - мучительно. «А что такое проб- 
ки?» - спросил «Мерседес». 
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Машина катит по асфальту плав- 
но и мягко, не пытается уйти с колеи. 
Подвески-то независимые; спереди - 
на поперечной рессоре, сзади - по па- 
ре пружин на каждое колесо. Конеч- 
но, все это исправно работает на отно- 
сительно невысоких скоростях. Кстати, 
разгон у машины неожиданно резвый. 
Но крейсерская скорость определяет- 
ся не мотором и даже не подвеской. Не 
буду забывать о невеликих возможно- 
стях тормозов - хоть и гидравлических 
(на наших машинах такие появились 
лишь после войны!), но уж очень вялых. 
А еще не дает ехать быстрей отчаянный 
вой трансмиссии, напоминая: 290-й сде- 
лан для жизни, в которой 50-60 км/ч 
считали вполне приличной даже для 
«Мерседеса» скоростью. Так и едем. 

Помимо трех основных, есть и 
ускоряющая передача с вакуумным 
приводом. Конструкторы задумали ее 
для снижения расхода топлива и сбе- 
режения мотора. А ведь автобанов- 
то еще не было! В довершение портре- 
та - электрические стеклоочистите- 
ли и даже указатели поворота. Не за- 
были - этот «Мерседес-Бенц» родился 
в 1933-м! Для своего времени он ше- 
девр высочайшего класса инженерной 
школы и рабочего мастерства. Увы - 
и то и другое вскоре после его рожде- 
ния подчинили совсем иной задаче, но 
автомобиль тут не виноват. 


Каждая деталь сделана добротно, но с опреде- 
ленной целью, а не потому, что «так красиво». 


Замок зажигания на рулевой колонке запирает 
вал. Приборы - указатель давления масла и уров- 
ня бензина, спидометр и часы. 

Багажник кезапирающийся и небольшой. Зато 
полноразмерных запасок на крыльях аж две! 
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Его нынешняя жизнь оказалась более 
спокойной, нежели две предыдущие. 
Сегодня его старательно берегут, за 
ним ухаживают, но редко выводят из 
комфортабельного просторного гара- 
жа. Тіишь когда выдается сухой, сол- 
нечный день, старый «Мерседес» вы- 
езжает в свет. 

Огромными фарами он смотрит 
на наш суетный мир немного иронич- 
но. Как всякий, повидавший на длин- 
ном веку много хорошего и плохо- 
го. Он вовсе не хочет быть просто му- 
зейным экспонатом. Как и 75 лет на- 
зад, порыкивая рядной «шестеркой» и 
подвывая трансмиссией, двухцветный 
«Мерседес» уверенно катит по улицам, 
площадям и набережным. Правда, со- 
всем другим, нежели в молодости. В'-9 

Редакция благодарит Владимира Квашу 
и мастерскую «Техноклассика» 
за помощь в подготовке материала. 



НАША СПРАВКА 


«Мерседес-Бенц 290» 18) выпуска- 

ли в 1933-1937 гг. Рядный 6-цилин- 
дровый мотор объемом 2,9 л разви- 
вал 60 Л.С., а с 1935 года - 68 л.с. Ско- 
рость в зависимости от кузова коле- 
балась около 100 км/ч. Построили 
3566 машин на стандартном (база - 


2880 мм) и 3929 на длинном (3300 мм) 
шасси, выпустили также 90 армей- 
ских автомобилей с упрощенным ку- 
зовом, так называемых кюбельваге- 
нов. Представленный «Мерседес» - 
седан (по немецкой терминологии - 
лимузин) на короткой базе. 
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В поисках Тмутаракани 

о существовании этого загадочного места мы знаем лишь по детским сказкам про Илью Муромца 
и Тугарина Змеевича. Историки считают, что такой русский город реально существовал. На поиски 
Тмутараканского княжества отправились Андрей Морозов и Александр Батыру (с|эото). 


ДОРОГОЙ ПУТИНА и БУША 

Коща над тобой пролетает самолет ВВС 
США, понимаешь: патриотизм - в кро- 
ви. И хотя самолет транспортный, не- 
приятно как-то: наш Сочи, наши от- 
дыхающие, наши невероятные проб- 
кіі, а над ними - выкрашенный в чужой 
цвет авиалайнер. А мы, едва прилетев, 
расселись в новенькие вседорожники 
и собираемся стартовать. 

Буш и Путин встречались в Сочи 
накануне приезда нашей делегации ис- 
кателей приключений. А это означало, 
что перемещаться по сочинскому ку- 
рорту лучше пешком. Дело в том, что 
единственная, по сути, магистраль Со- 
чи - Курортный проспект, пересекаю- 
щий город насквозь, становится огром- 
ной пробкой от Адлера до Дагомыса, ес- 
ли город посетило хоть какое-то на- 
чальство. Обидно, когда вместо приклю- 
чешш на кавказском бездорожье твой 
полноприводник простаивает в беско- 


нечном еле-еле ползущем по гладкому 
асфальту караване... 

ЛЕЗГИНКА У ВОДОПАДА 

Но вот мытарства в городских проб- 
ках закончились, и уже на границе Сочи 
Кавказ оборачивается к нам солнечной 
стороной. После километрового испы- 
тания внедорожных качеств в обмелев- 
шем русле горной речки мы приступа- 
ем к следующему этапу - подъему в го- 
ры к водопадам. Между прочим, мест- 
ные жители поначалу скептически отно- 
ситісь к нашей идее - добраться на ди- 
зельных «Соренто» с автоматическими 
коробками передач до знаменитого на 
весь Кавказ ущелья «33 водопада». Экс- 
курсоводы тут возят туристов в откры- 
том кузове ГАЗ-66. И то стараются не 
выбираться на горную дорожку - армей- 
ский вездеход способен одолеть крутые 
подъемы, но слишком уж велик риск об- 
ронить курортника на резком повороте 


каменистого серпантина. КИА довольно 
леі'ко справляется с кавказскими тропа- 
ми: главное, не забыть подключить пол- 
ный привод и двигаться на второй пере- 
даче. 

И есть ради чего испытывать тер- 
пение машины! Каскад водных пото- 
ков низвергается в узком горном прохо- 
де как будто против всех законов физи- 
ки. Порой кажется, что вода стремится 
по горному кряжу снизу вверх! Но это, 
естественно, огггический обман. Всего 
пять минут пребывания здесь, уверяют 
местные жители, прибавляют год жиз- 
ни. Если принять, что два часа в сочин- 
ской пробке сокращают ее на полгода, 
выходит, турист-путешественник оста- 
ется в плюсе! 

ГАРАЖИ ВРЕМЕН 
БРОНЗОВОГО ВЕКА 

Ц^сли на выезде из знаменитой, воспетой 
еще Буниным Архипо-Осиповки свер- 
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«индейцы». Взрослые люди, а вполне серьезно строят вигвамы на Кавказе! - 


БОДРЫЙ МАРШ «СОРЕНТО» 


м^ть с трассы в русло іорной реки, то, 
преодолев полдюжпиы стремигельпьо: 
горных поворотов, окажетесь в... брон- 
зовом веке. Ммеіімо к .этому перпоі^у 
ѵчеиые относят появление так на.зывае- 
мы.ч дольменов, 

Дольмен - кельтское название. Это 
странное могильное сооружение состо- 
ит из пяти п-тиг, составленных в при.чн- 
гивиыіі домик. В нерсііней части в кам- 
»іе проделано идеально круілое отвер- 
стие. Дольменов на склоне горы - деся- 
ток. Каждый высотой не более полуто- 
ра .метров. -Л возраст их 4500 лет! Кто 
и для чего .тги самые «домики» постро- 
ил, неведомо. >'ченые лишь ссорятся из- 
за гипотез. 

ТАМАНЬ - ЗЕМЛЯ РУССКАЯ! 

За Новороссийско, м, спустившисі. с гор 
и переехав Кубаиь-реку, попадаешь на 
Таманский полуостров. Именно здесь 
цель нашей экспедиции - загадочная 
Тмутаракань. 

Сегодня это небольшой пустырь не- 
подалеку от центра станіщы 1'ігмаиь, об- 
несенный зеленым се'піатым забором. 
В сезон за посещетіие .места, где когда- 
то была Тмутаракань, берут символиче- 
скую плату. Мы проникли даро.м - через 
задние ворота. Здесь времена.ми ведут- 
ся раскопки - находят монеты, черепки 
и даже камни с древнерусскими нисьме- 
на.ми. А с крутого обрыва - некогда не- 


Экспедиция «Свободу диким внедорож- 
никам!» по поиску Тмутаракани прохо- 
дила на автомобилях «КИА-Соренто», 
собранных на заводе в Ижевске. Спе- 
циально к экспедиции ни один из 10 ав- 
томобилей не готовили. Большинство 
машин, в том числе и та, что досталась 
корреспонденту «За рулем», оснаще- 
ны дизельными двигателями. Но были 
и бензиновые «Соренто». Все машины - 
с автоматическими коробками передач. 
Лишь «Соренто» организаторов с меха- 


никой - на случай непредвиденной по- 
ломки и возможности вытаскивать кол- 
йег. потонувших в бездорожье. 

Но опасения были напрасны - «Со- 
ренто» с автоматами не зарылись в кав- 
казской грязи и не потонули в песча- 
ных дюнах Приазовья. Они легко форси- 
ровали броды, карабкались по сухим и 
каменистым горным тропам. Уверенно 
держался автомобиль и на горных сер- 
пантинах, и на скороаных участках рав- 
нинной часта Таманского полуострова. 







С) Фотограф Александр 
Батыру на развалинах... 
Только не древнего храма, 
а бутафорской крепо- 
сти, построенной под 
Геленджиком для съемок 
фильма «Грозовые ворота». 


Над Сочи кружит самолет ВВС США. 


прист ^ттного бастиона русской крепости 
- море просматривается далеко-далеко. 
На /ошші горизонта, кажется, мелькает 
тот самый «парус одинокий»... 

Впрочем, Михаил Лермонтов не- 
взлюбил Тамань-Тмутаракаиь. Здесь 
у него похнти/иі большую слтиш’ денег, 
которые он вез знакомому. Расстроенный 
офицер квартировал буквально в двух- 
стах метрах от остатков Тмутаракани. 
В свою очередь, местные не очень сим- 
патизируют великом)' поэту - уж боль- 
но серой, неприветливой выглядит в лер- 
монтовской «Тамани» их родная станица. 
Но редактировать гения - дело неблаго- 
дарное. Как II переписывать историю. 


Недруги России полагали, что Тму- 
таракаііское княжество - не более чем 
выдумка русских летописцев; упомина- 
ние об этом загадочном городе встре- 
чается еще в «Слове о полку Игореве». 
Но поскольку Таманский полуостров со 
времен Древней Греции был объектом 
постояннььх войн и столкновений, от са- 
мого города Тмутаракани не осталось 
и следа. Как, впрочем, и от развитых и 
богатых городов древних греков, затем - 
римлян, византийцев, хазар . . . 

Запорожские казаки появились 
здесь во времена Екатерины Великой. 
По велению и.мператрицы, они высади- 
лись с 50 струтов - более 3000 человек; 
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на (к счастью, словесная) за пядь зем- 
ли, состоящую из песка и ракушек: ко- 
му должна принадлежать коса - Рос- 
сии или Украине, у кого больше прав на 
Керченский пролив? Сейчас споры по- 
утихли, но решения проблемы нет. 

Приятно гнать по кромке воды в са- 
мой западной точке российского Черно- 
морского побережья. Угадывать в серой 
дымке украинский Крым и посмеивать- 
ся над политиками. Л\щше всем прие- 
хать сюда полюбоваться на эту красо- 
ту! (ѵЛева - Черное море, справа - Азов- 
ское. Впереди - Керчь, а за спиной вся 
Россия. Которая, выходит, начинается 
с Тмутаракаші... ЗР 


9 Сочинские проб- 
ки длиннее и мед- 
леннее московских. 


в столице полуострова, станице 'Гамань 
стоит памятіпік первым казакам, при- 
шедшим охранять кавказские грани- 
цы Российской Империи. А ^'же в сере- 
дине прошлого века советские археоло- 
ги, раскопав многочисленные курганы, 
обнаружили остатки той Тмутаракаші 
- столицы русского княжества, приняв- 
шего христианство на несколько деся- 
тилетий раньше, чем Киев. 

ИГРЫ в ПОЛИТИКУ НА ПЕСКЕ 

В самой западной точке путешествия 
мы выбрались на косу Тузла. В перево- 
де с тюркского - «Верблюд». Пару лет 
назад тут разразилась нешуточная воіі- 


С> Чтобы заставить «Соренто» зарыться, нужно 
постараться! А потом - пропотеть, откапывая 
машину. 
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с молоком матери 

Попасть в Японию и не побывать в автомобильном музее «Тойоты» было бы странно для 
редактора ЗР. Алексей Воробьев-Обухов план перевыполнил: в Нагое таких музеев целых два. 


П ервый посвящен всемирной истории соб- 
ственно автомобиля, второй - прошлому 
и настоящему его производства. После до- 
вольно долгой езды паркуюсь на уютной 
стоянке, и вот первьпі сюрприз: мне выдают пу- 
теводитель на русском (!). Текст вполне понятен, 
только «Тойоту» почему-то назвали «Тоета». Му- 
зей открылся в 1989 году; тогда в нем было 120 ав- 
томобилей со всех частей света, начиная с коля- 


ски Бенца. Сегодня больше всего внимания )'де- 
лено «американцам» и, конечно же, японским ав- 
то. Экспозиция интерактивная - везде мониторы, 
можно вызвать видеоклипы об іштересттощем вас 
экспонате. 

И все-таки не автомобили потрясли больше 
всего: надо было видеть посетителей! Как правило, 
они фланировали здесь целыми семьями, с детьми, 
порой очень «мелкими», с пустышками во рт\'. Но 
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л эти не были безучастными, пассивными. Тянули 
маленькие пальчики к блестящим бокам, фотогра- 
фировали на мобильник пап и мам, позировали са- 
ми на фоне понравившихся авто. Те, что постарше, 
усердно рисовали фломастерами на специальных 
шістах бумапі свое видение «дрим-кара» и с самым 
серьезным видом отправляли творение в щель «вы- 
борной» ^'рны. Она и в самом деле служила для вы- 
бора - л'ѵ'чшие, по мнению музейных работников, 
рисунки развешаны гут же на стенах. При этом - 
шпсакого крика или плача: .маленькие японцы, ка- 


С Это не игруш- 
ки, а вполне 
взрослые япон- 
ские автомобили 
послевоенных 
лет. 


С» Автомобильную 
мечту каждый 
видит по-своему. 


залось, медитчіровалн около машин. Так фор.ѵіиру- 
ется настоящая «автомобильная нащія». 

Ну а после осмотра не миновать музейного ма- 
газинчика. Мне приглянулась здесь сборная модель 
автомобиля на солнечной батарее: в хорошую по- 
году или под мощной лампой она резво бежит безо 
всяких батареек, влекомая моторчиком размером 
заметно меньше наперстка. 

Второй .музей посвящен промышленности и 
технологии; собственно автомобильному производ- 
ству в нем посвящена шішь часть залов. Ведь «Той- 
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ота» занималась изначально вовсе не автомобиля- 
ми, а текстильным машиностроением. Пройдя бы- 
стрым шагом по «работающей» ткацко-прядильной 
фабрике, попадаем в нужный нам павильон. В от- 
дельных выгородках восковые фигуры рабочих 
вручную куют, выколачивают металл на деревян- 
ной болванке, шьют обивку сидений - в общем, по- 
степенно собирают автомобиль. А вот и сегодняш- 
няя техника - всамделишняя, работает почти как на 
заводе. Только вместо людей, естественно, роботы. 

Здесь же целые линейки раздетых до шасси ав- 
томобилей, разрезанных двигателей, коробок пе- 
редач и т.д. Причем все вертится, клапана ходят 
вверх-вниз, педаль сцеплеінія сама собой выжима- 
ется, включается передача, и карданный вал начи- 
нает крутить вывешенные колеса грузовика. Посе- 
тители {не только дошкольного возраста) букваль- 
но разевают рты. А детишки под руководством вос- 
питательшщ сидят за столиками и сосредоточенно 
собирают модельки автомобіілей. Не те ли, что по- 
том появятся в музейном магазинчике? ЗР 
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Легевда о том, как Юпитер, превратившись в быка, похитил царевну Европу, полна белых 
пятен и технических неточностей. В действительности быка звали Мурсьелаго, и на 
Апеннины он явился в облике серийного спорткара «Ламборгини-Мурсьелаго 1Р640», 
Истинную картину событий восстанавливали Петр Меньших и Владимир Соловьев. 




Итак, все началось с хіветущей парковой поляны... 

Всю неделю на Апеннинском пол)’острове лил 
дождь. И как только, наконец, сквозь облака про- 
бились долгожданные лучи солнца, юная красави- 
ца Европа, одевшись в пурпурные с золотом одеж- 
ды, выбежала со своими подругами на поляну го- 
родского парка: Набрав цветов, девушки статі со 
смехом водить хоровод; прекрасная Европа блиста- 
ла своей красотой. Подружки даже не заметили, как 
в конце одной из самых узких и извилистых улиц 
города появился ламборгинец Мурсьелаго. . . 

Он не ревел и не сотрясал брусчатку, а как бы 
плыл вдоль домов. И только оказавшись на гравий- 
ной дорожке, стал легонько порыкивать. Обернув- 
шись, изумленная Европа увидела, как др)'желюбно 
смотрят на нее широко поставленные глаза Мур- 
сьелаго. Подружки бросили хоровод и подбежали 
к неіі, восторженно хохоча. 










і 

в 


|[/| 
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ОПривод на четыре колеса в обычных условиях распреде- 
лен между передней и задней осями в соотношении 30:70. 
По-спортивному точное рулевое управление направляет 
«быка» в самые узкие улочки. При этом руление, пожалуй, 
слишком тяжелое. 

С После мгновенного ускорения необходимо абсолютное 
доверие к тормозам. Ход педали и эффективность вывере- 
ны как нельзя лучше. О безопасности заботятся также АВ$, 
спортивные сиденья с подголовниками в виде корон и два 
эйрбега. Остальное - в руках водителя. Нормальный клиренс 
для наших дорог слишком мал. Нажатием кнопки можно уве- 
личить дорожный просвет на 50 мм. 


Кому посчастливилось увидеть быка в покое, удивится мно- 
жеству необычных линий. Надо быть внимательным, когда 
такое чудовище возникнет из пустоты в зеркале заднего вида 
и начнет по своей привычке упираться в бампер. Спасает 
лишь бегство на правую полосу. 

ОЯрко-красные звезды фонарей окружают несколько ква- 
дратных метров решетки, через которую выходит воздух, 
нагретый от двенадцати цилиндров, всем требованиям по 
выбросам суперспорткар удовлетворяет. Башенные часы не 
успеют заметить разгон до сотни за 3,4 с. А «98-й» в столитро- 
вый бак надо заливать через каждые 330 км. 





БЕЗ ГРАНИЦ I ПО СЛЕДАМ ЛЕГЕНДЫ 


Весь он сверкал как золото - лишь на лбу гер- 
бом выделялось пятно. Дыхание быка источа- 
ло солнечный жар, отдавая маревом полуденного 
зноя. Восхищенные девушки окружили дивное жи- 
вотное и стали ласково гладить его, осыпая лепест- 
ками только что собраннььх влажных цветов. 

Казалось, фантастический бык превратился 
в ласкового теленка. Большое міюголитровое серд- 
це мерно стучало, излучая любовь - самый силь- 
ный дурман для женских душ. Европа гладила 
Мурсьелаго по золотистым рубленым бокам - каза- 
лось, от удовольствия он весь воспарил... И вот он 
лег у ног прекрасной девы, как бы покоряясь ее же- 
ланиям. 

Смеясь, Европа вспорхнула на быка. Но ког- 
да другие девушки намерились было сесть рядом 
с ней, Мурсьелаго вдруг приподнялся. Всего лишь 
на пятьдесят миллиметров - но и этого хватило, 
чтобы превратиться в ірозное летающее ор)ткие. 
Громко вскрикнули девушки от испуга - не смогли 
они помочь прекрасной Европе. Ловушка, взмахнув 


О Мотор - великолепное изделие инженерного искусства, доступное 
для обозрения через прозрачные ламели. Из салона видно, как под 
них в дождь скатываются капли воды, высыхая на теле двигателя. Его 
шесть с половиной литров присутствуют не только в ушах, ко и в зерка- 
ле заднего вида. Он дает то, что обещают его широкие плечи: 640 л.с. и 
660 Н'М при 6000 об/мин. 



Ф Современные романтики могут похищать дам при помощи 
«Ламборгини-Мурсьелаго 1Р640». Правда, для этого из кармана долж- 
ны высыпаться около 400 000 евро. Тех, что оставила на стеганом сиде- 
нье Европа, явно недостаточно. 

ОВ салоне - спартанский минимум: карбоновая отделка, секвенталь- 
ная автоматика, ручник под левой рукой, сразу заметный при поднятой 
водительской двери. Автоматизированная коробка переключается 
великолепно и подтверждает каждую смену передач вниз легким при- 
бавлением газа и толчком в спину: мол, не будь пижоном. 
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клиновидными крыльями, захлопнулась. Через три 
с половиной секунды Мурсьелаго уже несся как ве- 
тер. огненным потоком трехзначной скорости рас- 
секая пространство. Его сила равна 640 скаковым 
лошадям... 

С каждой минутой движения это первобыт- 
ное, п\тающее, поразительное, странное животное 
превращалось для Европы в притягательное с}тие- 
ство. Драматизм и шок от первых секунд похище- 
ния давно растворились в объятиях кожаной кап- 
сулы. Одной рукой она подбирала края пурпурного 
платья, а другой уже расслабленно ощущала теплую, 
простроченную сухожилиями кожу. Это потом злые 


языки будут рассказывать, что от ускоренті на из- 
вилистой дороге Европа лишалась чувств. 

Шесть тысяч ударов сердца! Мурсьелаго летит 
на полной мощи, заставляя яркие цветы вдоль до- 
роги сливаться в едашую линию. Еще две тысячи 
ударов в минутл’^ - и перед ним расступаются вол- 
ны моря. Брызги скатываются как алмазы с его бо- 
ков, даже ПС смочив их. Еще полчаса - и Мурсьела- 
го уже в 170 километрах от места иохищешія! Гово- 
рят, что в погоню за ними пустился горячий крас- 
ный скакун из Маранелло, но так и не догнал. . . 

Впрочем, можно ли верить слухам? Лучше до- 
вериться фото... ЗР 
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В БЛИЖАЙШИХ НОМЕРАХ: 


Столичные штучки 

Обновленные «мерседесы» А- и В-класса предста- 
вили в Берлине. Логично: мегаполис - родная сти- 
хия компактов. 


Кросс на асфальте 

Производители спешат извлечь выгоду из попу- 
лярности вседорожников. Наше внимание при- 
влек <сСитроен С-Кроссер» и его одноклассники. 




Расчетливый выбор ' 

Похоже, становится традицией начинать продажу новинок именно 
на российском рынке. Очередной пример - заметно изменившийоіг-. 
«Ниссая-Теана»,аШ^ ' . 






Хорошо сидим? 

Сиденья играют ключевую роль в создании комфорта для пассажиров. 
Знакомим с новейшими разработками в этой области. 




Замок не устареет 

Механическая «противоугонка» - полезное дополнение к самой изо- 
щренной охранной системе. Проверим это утверждение на практике, 
а также оценим эффективноаь удалителей влаги из бензина. 


Дорог не выбирает 


«ИВЕКО-Массиф» принадлежит к немногочисленной когорте настоящих 
покорителей бездорожья, в чем убедился испытатель ЗР. 




Открыто на ремонт 

Удобна ли в обслуживании «Тойота-Аурис», на что жалуются владельцы 
«Саманда», почему барахлит электрика «Волги» - узнаете в разделе 
«Ремонт и сервис». 


Занимательная энергетика 


В Исландии, где побывал наш читатель, используют для обогрева воду из 
горячих источников. А мы заинтересовались: что, кроме бензина, может 
послужить горючим для мотора? 



Поправка В материале «Этими байками нас не возьмешь!» (ЗР, 2008, М%) в диаграмме на странице 326 замечена опечатка. Время разгона 
«Ауди-В8» до 200 км/ч составляет 18,9 с. 
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